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Книга содержит асе необходимые материалы по технической эксплуатации двигателей Д-30
III серии. Техническая эксплуатация двигателей Д-30 III серия на предприятиях гражданской
авиации проводится в соответствии с Регламентом технического обслуживания. Руководством
по летной эксплуатации и пилотированию' самолета Ту-134А н Руководством по технической
эксплуатации двигателя Д-30 III серии.

С выходом в свет настоящего Руководства отменяется ранее выпущенная Временная ин-
струкция по эксплуатации авиационного двухконтурного турбореактивного двигателя Д-30 III серии.
Нижеперечисленные бюллетени вошли в соответствующие разделы данного Руководства:
№№ С45-176Э, С45-186Э. С45-190Э, С45-194Э. С45-198Э, С45-202Э, С45-222Э, С45-224Э.
С45-236Э, С45-237Э. С45-238Э, С45-240Э, С45-242Э. С45-243Э, С45-255Э, С45-256Э, С45-262Э.
С45-264Э. С45-273Э, С45-276Э. С45-27ЭЭ, С45-288Э. С45-292Э, С45-2ЭЭЭ, С45-304Э, С45-306Э.
С45-309Э. С45-318Э. С45-323Э, С45-332Э, С45-ЗЗЗЭ, 30337-БЭ, 30338-БЭ, 30342-БЭ. 30356-БЭ,
30359-БЭ, 30376-БЭ. 30377-БЭ, 30382-БЭ, 30383-БЭ, 30388-БЭ, 30393-БЭ, 30396-БЭ. 30398-5Э.
30402-БЭ, 30404-БЭ, 30408-БЭ. 30409-БЭ. 30411-БЭ, 30416-БЭ, 30419-БЭ, 30425-БЭ. 30431-БЭ,
30444-БЭ.



1. Т Е Х Н И Ч Е С К И Е Х А Р А К Т Е Р И С Т И К И ДВИГАТЕЛЯ

1.1. КРАТКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ДВИГАТЕЛЯ

Двигатель Д-30 III серии (рис. 1.1 и 1.2, см. вклейки в конце книги) является модифика-
цией серийного двигателя Д-30 II серии и представляет собой турбореактивный двухконтур-
ный, двухроторный двигатель с реверсивным устройством, системой запуска с воздушным
турбостартером и системой защиты турбины от перегреза при запуске.

Двигатель имеет следующие конструктивные и эксплуатационные особенности:
для повышения надежности запуска на двигатель установлен воздушный турбостартер

с подводом воздуха от бортовой ВСУ ТА-8 или-наземной установки сжатого воздуха (УВЗ);
для предупреждения перегрева деталей турбины на двигателе установлена система защиты

турбины от перегреза при запуске (СЗТ);
на двигателе установлен насос-регулятор НР-ЗОАР, включающий узел управления и бло-

кировки реверсивным устройством, и автомат разгона, работающий по анутридвигательным
параметрам, что позволяет значительно сократить время выхода двигателя с режима малого
газа на взлетный и режим максимальной обратной тяги;

с целью упрощения конструкции на двигателе введена объединенная противообледенитель-
ная система для обогрева лопаток входного направляющего аппарата (ВНА), обтекателя
(кока), входного корпуса двигателя и самолетного воздухозаборника;

для обеспечения возможности реверсирования тяги с целью торможения самолета при про-
беге после посадки, а также в случаях прерванного взлета самолета на двигателе, введено
реверсивное устройство с узлами н агрегатами блокировки и управления реверсивным уст-
ройством;

двигатель Д-30 III серии по местам подсоединения и габаритам взаимозаменяем с двигателем
Д-30 II серии, но эксплуатация двигателя Д-30 I I I серии вместе с двигателем Д-30 II серии
на одном самолете не разрешена.

Двигатель Д-30 III серии имеет следующие конструктивные отличия от двигателя Д-30
II серии:

введена дополнительно V ступень в КНД;
перепрофилированы рабочие н направляющие лопатки IV ступени КНД;
уменьшена длина теплообменника входного корпуса КНД для сохранения габаоитов

двигателя;
незначительно изменена геометрия воздушного канала разделительного корпуса: •
изменен угол установки лопаток рабочего колеса IV ступени турбины:
изменена площадь проходного сечения внутреннего контура на входе в камеру смешения.

в связи с чем изменен профиль наружного кожуха задней опоры турбины.

1.2. П Р И Н Ц И П РАБОТЫ
И КИНЕМАТИЧЕСКАЯ СХЕМА ДВИГАТЕЛЯ

Атмосферный воздух входит а двигатель з осевом направлении, сжимается в пятиступен-
чатом КНД и напоавляется а проточную часть разделительного корпуса.

В разделительном корпусе воздух разделяется на два потока, которые направляются з
наружный н внутренний контуры двигателя. Воздух, проходящий по наружному контуру.
поступает через слеситель н канал, образованный открытыми створками реверсивного уст-
ройства, на срез сопла. Воздух, направляемый во внутренний контур, поступает з десятя-
ступенчатый КВД. где он дополнительно сжимается н направляется а камеру сгорания.

В трубчато-кольцевой камере сгорания с 12 жаровыми трубами воздух подогревается
за счет непрерывного сгорания топлива, подводимого в жаровые трубы через двухконтурные
форсунки. В камере сгорания часть воздуха участвует в сгорании топлива, а основная его
часть идет на смешение с горячими газами, понижая темпеоатуру газа для обеспечения
надежной работы камеры сгорания и турбины.

Выходящий из камеры сгорания поток горячих газов приводит во вращение ТВД и ТНД
(двухступенчатые) и далее через смеситель и канал реверсивного устройства поступает на срез
сопла.



При включении реверсивного устройства створки его перекрывают газовоздушный тракт
за смесителем и одновременно открывают в корпусе два окна с отклоняющими решетками,
через которые газ выходят под углом а:54° к оси двигателя в вертикальной плоскости
в направлении движения самолета, создавая обратную тягу.

Сопло двигателя — нерегулируемое, дозвуковое, со смешением потоков воздуха и газа
наружного и внутреннего контуров. Во внутреннем конусе сопла размешены 10 сдвоенных
термопар Т-99-1 (10 спаев для измерения температуры газа за турбиной и 10 спаев для выдачи
сигнала на предельный регулятор температуры ПРТ-35) и две сдвоенные термопары Т-112
системы зашиты турбины от перегрева.

Двигатель поставляется с соплом, обеспечивающим отклонение потока относительно оси
двигателя в горизонтальной плоскости под углом 7е.

Кинематическая схема двигателя приведена на рис. 1.3 (см. вклейку в конце книги).
На двигателе применена двухзальная схема. Система роторов «КНД — ТНД» и «КВД —

ТВД» не имеют механической связи, между ними существует только газовоздушная связь.
Роторы ТВД и ТНД имеют левое вращение, но вращаются с разной частотой. Мощность ТВД
расходуется на привод ротора КЗД и приводы всех агрегатов, за исключением центробежного
регулятора ЦР-1ВР и датчика ДТЭ-51- частоты вращения ротора КНД. Мощность ТНД рас-
ходуется на привод ротора КНД, привод центробежного регулятора ЦР-1ВР и датчика
ДТЭ-5Т счетчика частоты вращения ротора КНД.

Для установки и привода агрегатов, обслуживающих двигатель и самолет, на разделитель-
ном корпусе двигателя размешены три коробки приводов.

На правой коробке приводов устанавливают датчик ДТЭ-5Т счетчика частоты вращения
и центробежный регулятор ЦР-1ВР ограничения частоты вращения ротора КНД.

На нижней коробке приводов устанавливаются: топливный насос-регулятор НР-ЗОАР,
подкачивающий топливный насос ДЦН44С-ПЗ-Т, центробежный регулятор ЦР-2ВР, основ-
ной маслонасос ОМН-30, маслонасос откачки МНО-30, маслофильтр МФС-30, центробеж-
ный воздухоотделитель ЦВС-30 с фильтром-сигнализатором, гидронасос НП43М-1 (НП-89М,
НП43-1) и воздушный турбостартер СтВ-10.

На нижней коробке приводов имеется запасной привод, который используется для прово-
рачивания ротора КВД вручную специальным ключом 19-873.

На верхней коробке приводов устанавливаются два генератора постоянного тока
ГС-18МО (ГС-18ТО), датчик ДТЭ-5Т счетчика частоты вращения ротора КВД и центробеж-
ный суфлер, кроме того на верхней коробке имеется запасной привод.

Передаточные числа и направления вращения приводов к агрегатам приведены в табл. 1.1.
Число зубьев и модуль шестерен приводов приведены а табл. 1.2.

Таблица 1.1
Передаточные числа и направления вращения

приводов к агрегатам двигателя

№
привода

Наименование привода
к агрегатам

Передаточное
число

привода
Направление

вращения

I
II
III

IV

V

VI

VII

VIII
IX
X
XI

XII

XII I
XIV
XV

Центробежному суфлеру
Генератору
Датчику частоты вращения
КВД
Центробежному регулятору
КВД
Топливному насосу-регулято-
РУТопливному подкачивающе-
му насосу
Центробежному воздухоотде-
лителю
Масляному насосу откачки
Запасному приводу
Гидравлическому насосу
Датчику частоты вращения
КНД
Центробежному регулятору
КНД
Основному маслонасосу
Воздушному турбостартеру
Запасному приводу

1.2
0,697
0,21409

0,3551

0,3551

0,777

0,5962

0,5962
0,3593
0,3593
0,29338

0,4832

0,7554
1,0118
0,187

По часовой стрелке
Против часовой стрелки
То же

Против часовой стрелки

По часовой стрелке

Против часовой стрелки

То же

По часовой стрелке
Против часовой стрелки
По часовой стрелке
Против часовой стрелки

Против часовой стрелки

По часовой стрелке
Против часовой стрелки
То же



Таблица 1.2
Число зубьев и модуль шестерен приводов к агрегатам двигателя

№ шестерни
по порядку

Число
зуоьев

Модуль

I

30

4

2

41

3

3

24

4

4

23

4

5

24

4

6

23

4

7

28

4

8

28

4

9

27

3

10

22

3

11

32

3

12

18

3,75

13

18

3,75

14

18

2,5

15

32

3,75

16

31

3,75

17

28

3.75

18

18

2

Продолжение табл. 1.2

№ шестерни
по порядку

Число
зубьев

Модуль

19

28

3,75

20

00••>*>

2.5

21

31

2,5

22

20

2,5

23

34

2,5

24

19

2

25

34

2

26

27

3,75

27

24

3

28

26

3

29

22

3

30

20

3

31

32

3

32

18

3

33

28

3

34

23

3

35

20

3

36

30

3

37

24

3

Окончание табл. 1.2

№ шестерни
по порядку

Число
зубьев

Модуль

38

3!

3

39

30

2

40

39

3

41

25

2.5

42

18

2.5

43

28

2,5

44

17

2.5

45

28

2,5

46

31

2

47

25

2,5

48

37

2,5

49

17

3

50

50

3

51

18

2,5

52

37

2,5

Примечания: 1. Передаточные числа приводов всех агрегатов, кроме привода датчика частоты
вращения, запасного привода и центробежного регулятора КВД. даны относительно ча-
стоты вращения ротора КВД. Передаточные числа датчика частоты вращения и центро-
бежного регулятора КНД даны относительно частоты вращения ротора КНД.

2. Направление вращения роторов двигателя — против часовой стрелки.

1.3. СИСТЕМА СМАЗКИ И СУФЛИРОВАНИЯ ДВИГАТЕЛЯ

Масляная система двигателя (рис. 1.4, см. вклейку в конце книги) открытого типа и
включает следующие узлы и агрегаты:

масл. бак /;
основной маслонасос ОМН-30 20;
сетчатый маслофильтр МФС-30 '21;
маслонасос откачки МНО-30 22;
центробежный воздухоотделитель ЦВС-30 18 с фильтром-сигнализатором наличия струж-

ки а масле:
центробежный суфлер ЦС-30 3;
маслоохлаждающий переходник ВНА (теплообменник) 2;
топливомасляный радиатор 19.

1.4. ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА ДВИГАТЕЛЯ И АГРЕГАТЫ
АВТОМАТИЧЕСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЕМ

НА РЕЖИМАХ ПРЯМОЙ И ОБРАТНОЙ ТЯГИ
Топливная система (рис. 1.5) состоит из систем низкой) и высокого давления и дре-

нажной системы.
В систему низкого давления входят: топливный бак /; самолетный подкачивающий насос

2; подкачивающий насос ДЦН44С-ПЗ-Т 3; датчик расходомера 5; топливомасляный радиа-
тор 55: топливный фильтр тонкой очистки 58; трубопроводы, соединяющие перечисленные
выше агрегаты.

5
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Рис. 1.5. Схема топлнвопитания двигателя:
/ — топливный бак; 2 — самолетный подкачи-
вающий насос; 3 — подкачивающий насос
ДШ14С-ПЗ-Т; 4. 7. 9. 10. II. 13. N. 17. 19.
23. 24. 27. 28. 29. 30. 32. 33. 35. 36. 37. 41.
42. 43. 44. 45. 46. 47. 48. 53. 54. 56. 57 — тру-
бопроводы; 5 — датчик расходомера; 6 — топ-
ливный фильтр; В — гндроинлнндр управления
поворотом лопаток ВМА; / 2 — т о п л и в н ы й
фнлыр; /5 — гндроцмлиндры управлении заслон-
ками перепуска воздуха (ЗПВ); 16— гидро-
цилиндр управления распределительной заслон-
кой отбора воздуха (ЗОВ); 18 — воздушный
фильтр с предохранительным клапаном; 20 —
топливный коллектор первого контура форсу-
нок; 21 — топливный коллектор второго контора
форсунок; 22 — центробежный регулятор
11Р-1ВР; 25— штуцер измерения давления
топлива в первом контуре форсунок; 26 —
штуцер для ко1|сервац||»сюплиопых коллчктц|)ин)
31 — воздушный фильтр; 34 — насос-регулятор
МР-ЗОАР; 38 — штуцер измерения давлении
топлива на входе в МР-ЗОАР; 39 — штуцер
подвода дросселированного давления к авто-
мату приемистости; 40 — сигнализатор перепали
СП-0,5с; 49 — штуцер подвода воздуха из на-
ружного контура двигателя для наддува дре-
нажного бачка; 50 — дренажный бачок; 5/ —
штуцер отвода топлива на срез сопла; 52 —
центробежный регулятор ЦР-2ВР; 55 — тон
лнвомасляный радиатор; 58— топливный фильтр

тонкой очистки

И 10 «0 44 47 4« «I 44 4* 42 4/ 41 Л 33 37 Л 3! » 33 32 31 30



В систему высокого давлении входят: насос-регулятор НР-.'ЗОЛР 34; центробежный рег«-
лятор ЦР-1ВР 22; иентробежныГ! регулятор ЦР-2ВР 52; гидроинлкндр 8 управления'поворо-
том лопаток ВНА КВД; гндроиилнндры 15 управления заслонками перепуска воздуха (ЗГТ8)
из-за (V—V ступеней КВД; гидроцнлнндр 16 управления распределительном заслонкой отбора
воздуха (ЗОВ) из-за V и X ступеней КВД: топливные фильтры 6 и 12; топливные коллек-
торы 20 и 21; 12 топливных форсунок (ФР-ЗОДС); трубопроводы, соединяющие перечис-
ленные выше агрегаты.

В дренажную систему входят дренажный бачок 50 и трубопроводы, соединяющие дре-
нажные полости агрегатов с бачко.м. Из дренажного бачка и дренажной полости кожуха
сопла топливо выдувается в дренажную трубу суфлера и по ней на срез сопла.

Топливо из бака / самолетным подкачивающим насосом 2 по трубопроводу подается к под-
качивающему насосу 3 (ДЦЖ4С-ПЗ-Т). От подкачивающего насоса 3 по трубопроводам 4,
54, 56 и 57 через датчик расходомера, топливомасляный радиатор 55 и фильтр тонкой очистки
58 топливо поступает к насосу-регулятору 34 НР-ЗОАР. От насоса-регулятора по трубопрово-
дам 27 и 28 топливо под давлением поступает в кольцевые топливные коллекторы первого
20 и второго 21 контуров форсунок, откуда через двенадцать топливных форсунок ФР-ЗОДС —
в жаровые трубы камеры сгорания.- В топливном коллекторе 20 имеется штуцер 25, соеди-
ненный трубопроводом через демпфер Д59-2 с датчиком ИДТ-100, предназначенным для изме-
рения давления топлива в первом контуре форсунок. В топливном коллекторе 21 имеется
штуцер 26, используемый при консервации двигателя.

При запуске двигателя топливо под высоким давлением из центробежного регулятора
ЦР-2ВР 52 по трубопроводу 42 через фильтр 12 и трубопровод 9 поступает к гидроцилнндру
8 поворота лопаток ВНА. Одновременно пружинная полость гидроцилиндра 8 трубопровода-
ми 7 и 44 через фильтр 6 соединяется со сливной полостью центробежного регулятора
ЦР-2ВР По трубопроводам 42, 9, 10. 11. 13 и 14 через фильтр 12 топливо под высоким давле-
нием поступает из центробежного регулятора ЦР-2ВР к гидроцилиндрам /5 и 16 распоеде-
лительной заслонки отбора воздуха. На я2 более 9400Т.175 мин ~ ' (79—81,5%) происходят
слив топлива из гидроцилиндров 15 по трубопроводам 10. 11 и 13, из гидооцилиндоа 16
по трубопроводам 14 и 10, из гидроцилиндра 8 по трубопроводу 9 через фильтр 12, по трубопро-
водам 42 и 46 через центробежный регулятор ЦР-2ВР, на вход в насос-регулятор НР-ЗОАР
Одновременно на п2 = 9400-1Н мин ~ ' (79—81,5 %) по трубопроводам 44 и 7 через фильтр 6
из центробежного регулятора ЦР-2ВР топливо под высоким давлением поступает в пружинную
полость гидооцилиндра 8 и перемешает поршень гидроцилиндра в положение, при котором
лопатки ВНА находятся под углом 0°.

С целью поддержания равных давлений слива в агр. ЦР-1ВР, ЦР-2ВР и НР-ЗОАР они
соединены трубопроводами 41 и 30 с входным патрубком насоса-регулятора НР-ЗОАР. Шту-
цер 38 на центробежном регуляторе ИР-1ВР предназначен для измерения давления топлива
на входе в насос-регулятор НР-ЗОАР. По трубопроводу 35 топливо из левой полости мембра-
ны клапана поддержания перепада давления автомата приемистости насоса-регулятора
НР-ЗОАР поступает к золотнику центробежного регулятора ЦР-1ВР.

При превышении частоты вращения ограничения ротора КНД золотник центробежного
регулятора ЦР-1ВР сливает топливо по трубопроводу 30 на вход в насос-регулятор НР-ЗОАР.
и клапан поддержания перепада давления, уменьшая расход топлива, обеспечивает ограниче-
ние заданной максимальной частоты вращения ротора КНД. По трубопроводам 17, 19 через
воздушный Фильтр 18. имеющий жиклер на входе и предохранительный клапан, к автомату
запуска насоса-регулятора НР-ЗОАР подводится воздух, отбираемый за КВД. При останове
двигателя топливо из коллекторов 20 и 21 через клапан с-нзз. находящийся з засосе-ре-
гуляторе НР-ЗОАР, сливается по трубопроводам 27. 28 и 37 з дренажный бачок 50

В дренажный бачок 50 по трубопроводам 43. 47. 48 и 53 поступает также топливо из
уплотнений ведущих валиков агр.'ДЦН44С-ПЗ-Т. ЦР-1ВР. ЦР-2ВР'и НР-ЗОАР

Для управления двигателем, запуска и останова его на насосе-регуляторе НР-ЗОАР
имеются два рычага управления 21 и 62 (рис. 1.6, см. вклейку а конце книги) . Основной эычаг
управления двигателем (РУД) 21 предназначен для изменения режимов работы и включения
и выключения реверсианого устройства. Рычаг останова двигателя 62 служит для запуска
и останова двигателя, имеет два положения: «ОСТАНОВ» и <ЗАПУСК>.

На сое-регулятор НР-ЗОАР является основным агрегатом топливной системы двигателя,
который обеспечивает автоматическое регулирование количества подаваемого з двигатель
топлива на всех режимах работы, а том числе при приемистости, запуске и резерс:гоованни
тяги, а также обеспечивает автоматическое прекращение запуска двигателя пои гюезыдении
температуры газа за турбиной (570 — 15) "С по сигналу от термопар Т-1 12. Насос-регулятор
НР-ЗОАР включает следующие узлы:

плунжерный насос (качающий узел) высокого давления // переменной пооизводитель-
ностн для подачи топлива лод большим давлением к форсункам жаоовых труб камеры сго-
рания:

дроссельный кран 26 зля ручного управления подачей топлива з двигатель ча режимах
прямой и обоатной тяги. Управление режимами прямой тяги производится перемещением
рычага дроссельного крана з пределах от площадки малого газа до упора на ззлетном режиме:



управление режимами обратной тяги производится перемещением рычага дроссельного крана
от площадки малого газа до упора на максимальном режиме обратной тяги;

клапан постоянного давления топлива 30 перед основными регулирующими узлами насоса-
регулятора для получения постоянных, не зависящих от изменения давления топлива на вы-
ходе -из насоса, характеристик этих узлов;

всережимный регулятор частоты вращения с датчиком 18 для автоматического поддер-
жания заданной частоты вращения КВД на режимах автоматической работы (то есть на режи-
мах выше 9700 мин"1 — 83 %)_при различных скоростях и высотах полета;

гидроусилитель с поршнем а/ для плавной (в заданном темпе) перенастройки пружины
золотника регулятора частоты вращения независимо от скорости перемещения РУД;

автомат приемистости для управления подачей топлива в двигатель при приемистости
и выходе двигателя на максимальную обратную тягу за минимальное время. Дозирование
топлива осуществляется изменением двух параметров: площади проходного сечения дозирую-
щей иглы 79 (являющейся функцией корректированного давления воздуха за КВД — Р„2*) и
перепада давления топлива на дозирующей игле (являющегося функцией пг). Подача топли-
ва в двигатель автоматом приемистости осуществляется по закону: С^А-Р^* корр-Л2;

распределительный клапан с золотником 68 (РК) для распределения топлива по контурам
форсунок по ^заданной характеристике и в зависимости от давления топлива перед клапаном;

топливный автомат запуска (ТАЗ) с анероидами 45 высотного корректора для обеспе-
чения запуска двигателя на земле и в воздухе в оптимальный период времени, без превы-
шения температуры газа за турбиной выше допустимой. При работе на режимах автомат
запуска не работает;

дифференциальный клапан с золотником 32 для поддержания постоянного перепада
давления на дроссельном кране агрегата на режимах ниже НАР, что при неизменяемом
положении дроссельного крана обеспечивает постоянный расход топлива и при неизменяе-
мых условиях полета постоянную частоту вращения ротора КВД;

клапан слива с поршнем 65 для слива топлива из топливных коллекторов в дренажный
бачок при останове двигателя;

механизм ограничения давления воздуха за КВД для ограничения взлетного режима при
температуре окружающей среды ниже 22 "С за счет уменьшения подачи топлива в двигатель;

исполнительный механизм ограничения температуры газа за турбиной (ОТ);
блокировочный золотник 35, ограничивающий срезку оборотов узлом ОТ при подаче лож-

ного сигнала на электромагнит 41 ОТ;
механизм останова двигателя с рычагом 62 для запуска и останова двигателя и электромаг-

нитным клапаном МКТ-372А для автоматического останова двигателя при запуске системой
защиты турбины от перегрева;

фильтр 5 тонкой очистки топлива на входе в насос.
Центробежный регулятор ЦР-2ВР представляет собой агрегат с тахометрическим элемен-

том и осуществляет перекладку гидроцилиндров и переключение микровыключателя в зави-
симости от частоты вращения ротора КВД. Центробежный регулятор обеспечивает:

управление гидроцилиндрами заслонок перепуска воздуха из-за IV и V ступеней КВД ,̂
гидроинлиндром поворота лопаток ВНА и гидроцилиндром переключения распределительной
заслонки отбора воздуха на обогрев ВНА. обтекателя (кока) и воздухозаборника входного
канала самолета с X на V ступень КВД. Управление перечисленными гидроцилиндрами
осуществляется от одного сигнала центробежного регулятора ЦР-2ВР, и переключение проис-
ходит одновременно;

отключение воздушного турбостартера и включение сигнализации минимального давления
масла на входе в двигатель при запуске;

подачу тахометрического давления топлива рп к автомату приемистости насоса-регулятора
НР-ЗОАР!

Центробежный регулятор ЦР-1ВР представляет собой центробежный регулятор часто-
ты вращения и служит для ограничения максимальной частоты вращения ротора КНД.
При достижении максимально допустимой частоты- вращения ротора КНД золотник
датчика 97 увеличивает слив топлива из левой полости мембраны 90. На мембране воз-
никает перепад давлений, под действием которого она прогибается влево, перемещая золот-
ник клапана 89, который обеспечивает подачу высокого давления в полость под поршнем
наклонной шайбы и сообщает межпоршневую камеру 73 со сливом. Производительность
насоса уменьшается, что ограничивает рост частоты вращения ротора КНД.

1.5. СИСТЕМА О Г Р А Н И Ч Е Н И Я МАКСИМАЛЬНО ДОПУСТИМОЙ
ТЕМПЕРАТУРЫ ГАЗА ЗА ТУРБИНОЙ

Предельный регулятор температуры ПРТ-35 служит для ограничения максимально допу-
стимой температуры газа за турбиной на ззлетном режиме работы двигателя.

Предельный регулятор темпеозтуры состоит из 10 сдвоенных термопар Т-99-1 (спай
НК-СА), усилителя' регулятора температуры УРТ-19А-2Т и ограничителя температуры
8



(узел ОТ) » иасосс-регуляторс НР-ЗО-АР (см. рис. 1.6 па вкл.). К двигателю может прилагать-
ся усилитель регулятора температуры УРТ-19Л-2Т или УРТ-19Л-2Т III серии. Исполнительный
механизм ОТ преобразовывает электрические сигналы усилителя регулятора температуры
УРТ-19А-2Т в гидравлические и, воздействуя на гидроусплитель настройки регулятора часто-
ты вращения, ограничивает температуру газа за турбиной уменьшением расхода топлива.

При температуре газа за турбиной, равной заданной температуре ограничения, усилитель
регулятора температуры УРТ-19А-2Т подает на электромагнит 41 прямоугольные импульсы
напряжения со скважностью, равной приблизительно 50 %. Скважность, определяемая отно-
шением времени подачи напряжения к полному циклу в процентах, изменяется линейно в пре-
делах от 20 до 100 %, с изменением величины рассогласования действительной и заданной
температур. Электромагнит 41 преобразует эти прямоугольные импульсы напряжения в воз-
вратно-поступательное движение клапана 40 (временной жиклер), который открывает и за-
крывает отверстие слива топлива из правой полости мембраны 37, тем самым изменяет
величину давления в этой полости. Усилие, получаемое на мембране в результате действия
разности давлений, перемещает золотник 38 влево, преодолевая силу от затяжки пружины.
На указанном режиме работы двигателя золотник 38 открывает слив топлива из нижней ка-
меры 61 поршня гидроусилителя и переводит его в равновесное положение. Приток топлива
через дроссельные пакеты 54 'и 56 в нижнюю камеру 61 поршня равен утечке через от-
верстие, открываемое во втулке кромкой золотника 38. Таким образом, силы, действующие
на поршень гидроуснлнтеля сверху и снизу, равны. Указанное положение золотника опреде-
ляется затяжкой пружины и диаметром жиклера подвода топлива под постоянным давле-
нием в правую полость мембраны золотника. При изменении температуры газа за турбино'й
в сторону увеличения относительно заданной усилитель регулятора температуры УРТ-19А-2Т
увеличивает скважность, т. е. золотник 38 увеличивает слив топлива из подпоршневой полости
гидроусилителя. Это приводит к перенастройке гидроусилителем регулятора частоты вращения
на меньшую частоту вращения, уменьшению подачи топлива в двигатель, снижению темпера-
туры газа за турбиной до заданного значения. Усилитель регулятора температуры настраи-
вается на 20 °С выше температурь» газа за турбиной на взлетном режиме работы двигателя,

-V с*»*;»-» ,-г «,,- .̂мг *>Л л у^^л.^,^- ~„ _Г-,Е 0.~ _ __„ у * ,в!Л1Т01гя{Ж'-аа«<>о(;пт'-гр(? окру-жашщщг сртпы=25 С >Р Р„ = 760 мм рт. ст., без отоора воздуха
на самолетные нужды. Для проверки работы регулятора температуры имеется переключа-
тель «Контроль ПРТэ, при включении которого ПРТ-35 ограничивает температуру газа за тур-
биной на (110±Ю) °С ниже температуры ограничения, на которую настроена система
ПРТ-35.

1.6. СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ РЕВЕРСИВНЫМ УСТРОЙСТВОМ

Система управления реверсивным устройством двигателя (рис. 1.7, см. вклейку в конце
книги) включает:

тягу 5, соединяющую рычаг / насоса-регулятора НР-ЗОАР и рычаг 2 колонки управления 6;
колонку управлення&с установленными на ней рычагом 3 управления двигателем, рыча-

гами 2 и 4;
тягу 7, соединяющую рычаг 4 колонки управления с нижним рычагом 9 механизма ком-

пенсации;
механизм компенсации //, предназначенный для устранения влияния теплового расширения

корпусов двигателя на угловые положения рычагов системы;
рычаг 8 верхний механизма компенсации;
рычаг 9 корпуса механизма компенсации;-
тяги 12, 15 н 22, соединяющие рычаг корпуса механизма компенсации 10 с корпусом

реверсивного устройства;
тягу 16, соединяющую рычаг 8 с перекидным рычагом 17;
тягу 21, соединяющую перекидной рычаг /7 с кулачком 26 управления и блокировки:
механизм управления реверсивным устройством, состоящий из кулачка 26 управления

и блокировки, кулачка 25, переключателя 28 распределительного поршня с установленными
на нем роликами 29 н пружинным фиксатором 44 н распределительного поршня 27;

замок-синхронизатор, состоящий из поршня 30 замка н каретки 32 замка;
тяги 31 синхронизации, соединяющие рычаги 38 привода створок реверсивного устройства

с кареткой 32 замка:
рычаги 38 приводя створок реверсивного устройства;
силовые пневмоцнлиндры 33;
поршни пневмоинлиндроа 37, соединенные с рычагами 38 привода створок 39 реверсивного

устройства.
Для перевода двигателя с режима прямой тяги на режим обратной тяги рычаг 3 управ-

ления двигателем устанавливается на площадку малого газа н далее поворотом этого ры-
чага ниже площадки малого газа на площадку включения реверсивного устройства. При этом
кулачок 25, кинематически связанный системой тяг и рычагов с рычагом 3 управления дви-
гателем, перемещается против часовой стрелки н своим скосом </п>, воздействия на ролик
25 переключателя 28, переводит связанный с ним распределительный поршень 27 а правое
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крайнее положение, фиксируемое пружинным фиксатором 44. В этом положении распреде-
лительного поршня 27 воздух из-за КВД по каналу 34 поступает через распределительный
поршень 27 в полость замка. Под действием давления воздуха поршень 30 замка переме-
шается вправо, освобождает каретку 32 замка (замок открыт) и открывает канал 36 подвода
воздуха к силовым пневмоцилнндрам 33. Об открытии замка сигнализирует загорание
светосигнализатора 41 желтого цвета. Под действием давления воздуха поршни 37 пневмо-
цилиндров 33 перемещаются в крайнее правое положение и переводят створки 39 реверсив-
ного устройства, жестко соединенные с рычагами 38, в положение «ОБРАТНАЯ ТЯГА>. Об
установке створок в положение «ОБРАТНАЯ ТЯГА> сигнализирует загорание светосигнали-
затора 40 зеленого цвета. Рычаги 38 створок реверсивного устройства, перемешаясь в поло-
жение «ОБРАТНАЯ ТЯГА>, уводят в крайнее правое положение каретку 32 замка и жестко
связанный с ней кулачок 25. Вследствие этого снимается блокировка с кулачка 26, а следо-
вательно, и с рычага 3 управления двигателем, связанным с рычагом / управления дрос-
сельным краном насоса-регулятора НР-ЗОАР. Это дает возможность перевести рычаг / управ-
ления дроссельным краном за площадку включения реверсивного устройства. Дроссельный
кран спрофилирован так, что при переводе его ниже площадки малого газа (на режим обрат-
ной тяги) полость до дроссельного крана соединяется с каналом, который подводит топливо
под высоким давлением к клапану 24 (см. рис. 1.7), который открывает доступ топлива при
постоянном давлении под полость поршня гидроусилителя. Гидроусилитель перемешается
на увеличение расхода топлива до тех пор, пока не перекроется доступ топлива под постоянным
давлением через золотник 59 под поршень гидроусилителя, который устанавливается в равно-
весное положение. При изменении расхода топлива дроссельным краном изменяется и обратная
тяга двигателя от минимальной до максимальной.

Для перевода двигателя с режима обратной тяги на режим прямой тяги рычаг 3 (см.
рис. 1.7) управления двигателем устанавливается на площадку включения реверсивного уст-
ройства. При этом кулачок 26, кинематически связанный системой тяг и рычагов с рычагом 3
управления двигателем, перемещается по часовой стрелке и своим скосом «п>, воздействуя
на ролик 29 переключателя 28, переводит связанный с ним распределительный поршень 27
з левое крайнее положение, фиксируемое пружинным фиксатором 44. В этом положении
распределительного поршня 27 воздух из-за КВД по каналу 34 через распределительный
поршень 27 и каналу 35 поступает к силовым пневмоцилиндрам 33. При этом полость замка
и канал 36 сообщаются с атмосферой. Под действием давления воздуха поршни 37 пневмоци-
линдров 33 перемещаются в крайнее левое положение н переводят створки 39 реверсивного
устройства в положение «ПРЯМАЯ ТЯГА*. Об установлении створок в положение «ПРЯМАЯ
ТЯГА> сигнализирует потухание светосигнализатора 40 зеленого цвета. При переводе створок
з положение «ПРЯМАЯ ТЯГА> каретка 32 замка перемещается влево и освобождает пор-
шень 30 замка, который под действием пружины перемешается влево (замок закрыт).
О закрытии замка сигнализирует потухание светосигнализатора 41 желтого цвета.

В механизме реверсивного устройства предусмотрены две блокировки:
з случае неперекладки или зависания створок в промежуточном положении при включе-

нии реверсивного устройства, режим прямой тяги не может повыситься более 0,3 номинального,
та;; как левый выступ кулачка управления 26 станет на упор поверхности кулачка блоки-
ровки 25, связанного с кареткой 32 замка;

в случае самопроизвольного перемещения створок из положения «ОБРАТНАЯ ТЯГА» в
положение «ПРЯМАЯ ТЯГА> режим работы двигателя снижается до 0,3 номинального, так
как кулачок блокировки 25 упором своей поверхности в левый выступ кулачка 26 повернет
последний и связанный с ним системой тяг и рычагов рычаг 3 управления двигателем на
указанный режим работы.

1.7. ПУСКОВАЯ СИСТЕМА ДВИГАТЕЛЯ

Пусковая система (рис. 1.8, см. вклейку в-конце книги) предназначена для автоматиче-
ского запуска двигателя и вывода его на режим малого газа. Раскрутка ротора двигателя
при запуске на земле осуществляется воздушным турбостартером, установленным на ниж-
ней коробке приводов двигателя. В качестве источника сжатого воздуха для питания воздуш-
ного турбостартера могут быть использованы: газотурбинный двигатель ГТД ТА-8. уста-
новленный на самолете, аэродромная энергоустановка с ГТД ТА-6А. обеспечивающие абсо-
лютное давление воздуха на входе в воздушный турбостартер а пределах 2,5 . . . 5,2 кгс/см*.
Запуск двигателя в воздухе осуществляется при авторотацни, без применения турбостартера.

Пусковая система обеспечивает выполнение следующих процессов, связанных с ее эксплуа-
тацией:

запуск двигателя на земле; запуск двигателя з полете; холодную прокрутку двигателя:
ложный запуск двигателя; прекращение запуска:

невозможность встречного запуска при частоте вращения ротора КВД 800 мин"' и выше,
при которой перепад давлений топлива на качающем узле насоса-регулятора НР-ЗОАР
превышает значение срабатывания сигнализатора СП-0.5С. равное 0.4 . . . 0.6 кгс/см';
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11. Кинга «Лиинииыишн гурбирсакппшиП диухконтурпын
дш:гатсл.ь /1-30 III серии. Рукоиодстпо по чсглпнчсскон эксп-
луатации)», издание 198У года.

15 1л;>не 1 рнс. 1.8 «Принципиальная электрическая схема
дип.чиллн» заменяемся уточненным рис. 1.8. / &ч • &хе-му 1-2

8 глппс !, разле.че 1.7 «Пусконая система двигателя», ц
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автоматическое прекратите запуска при падении значении данлепни воздуха перед за-
сломкой воздушного турбостартера ниже 0,4 . . . 0,5 кгс/с.м'-, при котором срабатывает сиг-
нализатор СДУЗА-0,45;

автоматическое отключение пусковой системы при достижении выходным валом воздуш-
ного турбостартера частоты вращения 5250 . . . 5600 м и н " 1 (45 . . . 48 %) в случае несраба-
тывания электрогидравлнческого выключателя центробежного регулятора ЦР-2ВР, при этом
загорается сиетосигпалнзатор «Обороты стартера велики> н выключается питание ЭМТ-707
(ЭМТ-713) заслонки зоздушного турбостартера СтВ-10.

Б пусковую систему двигателя входят: бортовая БСУ ТА-8 или аэродромная БСУ ТА-6А,
автоматическая панель запуска АПД-55, воздушный турбостартер СтБ-10, агрегат зажигания
СКНА-22-2А со свечами поверхностного разряда СП-06БП, электрогидравлический выклю-
чате-чь центробежного регулятора ЦР-2ВР и коммутационная аппаратура, устанавливаемая
на самолете. БСУ ТА-3 или ТА-6А предназначены для обеспечения воздушного турбостартера
сжатым воздухом во зре.мя запуска двигателя. Воздушный турбостартер СтВ-Ю предназначен
для раскрутки ротора КБД двигателя при запуске, холодной прокрутке и ложном запуске.
Воздушный турбостартер состоит, из следующих основных узлов: заслонки с электромагнитом
ЭМТ-707 (ЭМТ-713). воздушной турбины, редуктора, муфты сцепления и центробежного
выключателя. При включении электромагнита ЭМТ-707 (ЭМТ-713) заслонка открывает подачу
сжатого воздуха, при выключении — заслонка закрывается, прекращая подачу сжатого воз-
духа на турбину воздушного турбостартера; центробежный выключатель предназначен для
аварийного выключения электромагнита ЭМТ-707 (ЭМТ-713), управляющего заслонкой тур-
бостартера, при достижении частоты вращения выходного вала воздушного турбостартера
5250 ...5600 мин" ' (45 ... 48%) .

Автоматическая панель запуска АПД-55 представляет собой комплекс коммутационной
аппаратуры и программного механизма, выдающего в соответствии с заданной циклограм-
мой временные сигналы для управления пусковой системой. Агрегат зажигания СКНА-22-2А
предназначен для подачи высокого напряжения на две свечи зажигания СП-06ВП. Свечи
зажигания предназначены для воспламенения топливно-воздушной смеси в жаровых трубах
камеры сгорания. Сзечи установлены в жаровых трубах № 2 и 11. Электрогидравличесхий
выключатель центробежного регулятора ЦР-2ВР предназначен для отключения пусковой
системы при достижении ротором КБД частоты вращения, равной (4300±200) мин" '
(35 ... 38,5 %).

После нажатия кнопки запуска на земле включаются в работу автоматическая панель
запуска АПД-55, агрегат зажигания и через электромагнит ЭМТ-707 (ЭМТ-713) воздушный
турбостартер, который раскручивает ротор КВД до частоты- вращения, обеспечивающей
необходимое давление воздуха для создания устойчивого горения. При частоте вращения ро-
тора КВД 1000 ... 1800 м и н ~ ' (8,5 ... 15,5%) в камере сгорания двигателя топливо
от саечей СП-06БП зоспламеняется. Дальнейшая раскрутка ротора КВД производится воз-
душным турбостартесом и ТВД. Система зажигания работает в течение 29 с. Воздушный
турбостартер работает (56±4) с, по истечении которых программный механизм выключает
электромагнит ЭМТ-707 (ЭМТ-713), заслонка закрывается, прекращая доступ сжатого зоз-
духа от ВСУ. При этом ведомая полумуфта турбостартера, связанная с работающим
двигателем, начинает обгонять ведущую полумуфту неработающего турбостартера и выклю-
чается нз зацепления. На этом работа автоматики по управлению запуска двигателя пре-
кращается. Программный механизм автоматической панели АПД-55 переключается на уско-
ренную доработку н лримерно за 1 с приводит все микровыключатели панели в исходное по-
ложение, сзетосигнализатор работы панели АПД-55 гаснет. Если ротор КВД достигнет частоты
вращения настройки центробежного регулятора ЦР-2БР ранее истечения (56±:4) с, то отклю-
чение воздушного ту-бостартера произойдет с помощью электрогидравлического выключателя
центробежного регулятора ЦР-2ВР. Если из-за какой-либо неисправности отключение пусковой
системы по сигналу ЦР-2ВР не произойдет, то при достижении выходным валом воздушного
турбостартера частоты вращения, соответствующей настройке центробежного выключателя,
последний выключит электромагнит, что вызовет закрытие заслонки, остановку воздушного
турбостартера и расцепление его полумуфтУЗапуск двигателей от энергоузла производится
поочередно. Прекращение запуска двигателя осуществляется кнопкой 53, при нажатяи кото-
рой прекращаются зсе описанные выше циклы работы автйматики. кроме цикла «Запуск з
воздухе».

1 3. СИСТЕМА ЗАЩИТЫ Т У Р Б И Н Ы ОТ ПЕРЕГРЕВА
ПРИ ЗАПУСКЕ (СЗТ)

Система защиты турбины от перегреза при запуске предназначена для автоматического
прекращения запуска (выключения двигателя) при превышении температуры газа ^а "ур-
биной (570—!5'| 3С по сигналу от термопар Т-112. Система работает только пои запуске
на земле. Срабатывание системы происходит по времени эаньше. чем достигается темпеоатура
газа за турбиной 550 'С по штатному измерителю ИТ-2Т от термопар Т-99-1.



В СЗТ входят (см. рис. 1.8): сигнализатор опасной температуры СОТ-2 65; задатчик
температуры ЗТ-570 66; термопары Т-112 открытого спая Х-А (2 шт.) 64; исполнительный
механизм (электромагнитный клапан МКТ-372А, установленный на насосе-регуляторе
НР-ЗОАР) 69; светосигнализатор «Останов по температуре> 68; переключатель <Работа —
Контроль СОТ-2> 70; реле, электропроводка.

Система работает следующим образом: если во время запуска двигателя температура газа
за турбиной повысится до (570 ± 15) °С, то по сигналу от термопар Т-112 сработает агр. СОТ-2,
выдавая в свою очередь сигнал на электромагнитный клапан МКТ-372А насоса-регулятора
НР-ЗОАР и светосигиализатор. При срабатывании клапана МКТ-372А прекращается подача
топлива к форсункам, запуск прекращается. Включение СЗТ производится главным выклю-
чателем запуска при переводе его в положение, соответствующее запускаемому двигателю.
Отключение СЗТ производится переводом главного выключателя запуска в нейтральное по-
ложение при выходе двигателя на режим малого газа или автоматически на частоту вращения
ротора КВД 9400 ±!т1 мин""1 (79,0 ... 81,5 %) сигнализатором положения лопаток ВНА или
при уборке основных стоек шасси концевыми выключателями 3 обжатия основных стоек
(см. рис. 1.8). В СЗТ предусмотрен контроль целости цепей системы и агр. СОТ-2. Контроль
может осуществляться на неработающем двигателе по загоранию светосигнализатора или
в процессе запуска.

1.9. СИСТЕМА ОТБОРА ВОЗДУХА

Двигатель оборудован системой отбора воздуха для наддува герметичной кабины самолета,
обеспечения работы противообледенительной системы самолета и двигателя и подачи воздуха
к пневмоцилиндрам реверсивного устройства. Отбор воздуха для наддува и кондиционирова-
ния кабины самолета производится из-за IV ступени КВД через один из двух фланцев,
расположенных на переднем корпусе камеры сгорания с правой и левой сторон двигателя.
Отбор воздуха для противообледенительной системы крыла и киля самолета производится
из-за V ступени КВД на переднем корпусе камеры сгорания, с правой или левой стороны
двигателя. Отбор воздуха на обогрев воздухозаборника самолетного канала, лопаток ВНА КНД
и обтекателя (кока) производится из-за X и V ступеней КВД через фланец распределитель-
ной заслонки, расположенной на силовом кольце двигателя с левой стороны. До закрытия
заслонок перепуска воздуха из КВД воздух на обогрев воздухозаборника, ВНА и обтекателя
(кока) отбирается из-за X ступени, после закрытия заслонок — из-$а V ступени. Переклю-
чение отбора воздуха автоматическое. Включение и выключение подачи воздуха к самолетному
воздухозаборнику, лопаткам ВНА и обтекателю (коку) производится с помощью гтерекрывной
заслонки с электромеханизмом ЭПВ-150МТ II серии. Включение системы обогрева осуществля-
ется вручную в соответствии с РЛЭ самолета. Подвод воздуха к пневмоцилиндрам ревер-
сивного устройства производится из-за X ступени КВД через фланец, расположенный на зад-
нем корпусе камеры сгорания. Отбор воздуха для наддува дренажных бачков производится
из-за IV ступени КНД компрессора. На двигателе установлены штуцера отбора воздуха
за X ступенью КВД для наддува бака гидросистемы самолета, автомата запуска, механизма
ограничения Ркг* и автомата разгона. На трубопроводе подвода воздуха для обогрева
лопаток ВНА и обтекателя (кока) двигателя и воздухозаборника самолетного канала
имеется штуцер подвода воздуха к заслонке радиатора системы кондиционирования.

1.10. СИСТЕМА ПРОТИВООБЛЕДЕНЕНИЯ

При включении обогрева подается напряжение на электромеханнзм ЭПВ-150МТ II серии
перекрывнон заслонки ЭЛЗ-5, которая открывает подвод воздуха на обогрев воздухозабор-
ника самолета, .лопаток ВНА и обтекателя (кока) двигателя.

1.11. СИСТЕМА ПОЖАРОТУШЕНИЯ

Двигатель оборудован наружными противопожарными коллекторами, один из которых за-
креплен на заднем фланце корпуса II ступени КНД. а второй — на заднем фланце диффузора
камеры сгорания (рис. 1.9).
Примечание. I очередь системы пожаротушения срабатывает автоматически по сигналу от

датчиков 4. Для срабатывания II и III очередей необходимо нажать кнопку 6 (рис. 1.3).
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Огнетушители

Рис 1.9. Схема системы пожаротушения:
/ — блок электромагнитных клапанов: 2 — наруж-
ные противопожарные коллекторы: 3 — блок по-
жарной системы мотогондолы: 4 — датчики сигна-
лизации о пожаре в мотогондоле; 5 — светосиг-
нальное табло сигнализации о пожаре в мотогон-
доле: 6 — световая кнопка включения И и I I I

очереди огнетушителей

1.12. ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ ДВИГАТЕЛЯ

1 . 1 2 . 1 . Общие данные
1 . Условное обозначение двигателя . . . . . . . . . Д-30 I I I серии
2. Тип двигателя . . . . . . . . . . . . . . . Турбореактивный, двухкон-

турный, двухроторный с ре-
версивным устройством

3. Направление вращения роторов двигателя . . . . . . . Против часовой стрелки
4. Компрессор:

а) тип . . . . . . . . . . . . . . . . . . Осевой, двухкаскаднын
б) количество ступеней:

низкого давления . . . . . . . . . . . . . . 5
высокого давления . . . . . . . . . . . . . . 10

в) степень повышения давления при стандартных атмо-
сферных условиях на земле (Я = 0, У = 0):

Взлетный Номинальный
режим режим

низкого давления . . . . . . . . . . . . . . 2,97±0,1 2.62^0.1
высокого давления . . . . . . . . . . . . . . 6,66 ±0,1 6,2 ;± 0,1
суммарная низкого и высокого давления . . . . . . 19,8±:0,2 1б,3±:0,2

5. Камера сгорания:
а ) т и п . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Трубчато-кольцезая
б ) количество жззовых труб . . . . . . . . . . . 12
в ) порядок нумерации жаровых труб . . . . . . . . Против часовой стрелки.

смотря со стороны сопла, счи-
тая первой жаровой трубой
верхнюю, левую от верти-
кальной оси двигателя

6. Турбина:
а ) т и п . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Осезая
б) количество сг/пеней:
Т В Д д л я КВЛ ' . . . . . . . . . . . . . . . 2
Т Н Д д л я К Н Д . . . . . . . . . . . . . . . . 2

7. Реверсивное устройство двигателя:
а ) т и п . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Двухстворчатое с отклоняю-

щимися решетками
б ) число решеток . . . . . . . . . . . . . . . 2
в) угол установки лопаток решеток относительно оси дви-

гателя, град . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 4
8. Реактивное сопло:

а ) т и п . . . . . . . . . . . . . . . . . . Дозвуковое, нерегулируемое
со смесителем
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б ) площадь н а срезе сопла, м - . . . . . . . . . . . 0,340
9. Гарантийный ресурс работы двигателя до первой перебор-
ки, ч . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Указан в формуляре двига-

теля
из гарантийного ресурса работы двигателя, %:

н а взлетном режиме . . . . . . . . . . . . . 2 . 5
н а номинальном режиме . . . . . . . . . . . . 7 0
н а остальных режимах . . . . . . . . . . . . Время работы н е ограничи-

вается
Примечания: 1. Расход общего ресурса исчислять по сумме времени работы двигателя

в воздухе и 20 % времени работы на земле.
•»>— ••'-•(Ч* ив. -» . • - .11.-ПЦ .•VI "С5Г' ' •Л" 133ЦИИ. Э^СГ?"'!~"'"1 • ^"* Ц ЦИИ
"" ..им двигателя з эксплуатации считается Пилкы» 1ипм7^1ПМГ|ГгтПпПтппрп

жений а роторныхйетал^х двигателя с момента ег_о__з^я^е««^ПГ15Гомента останова за
один полет самолета (одшТ~^мд_етныи щщи-бвотв^тствует одному взлету-посадке само-
лета) или каждый запуск^ьивя-^^гз^аалетный режим-выключение при гонке на земле в
ЭКСПЛуа^ПЩУ10аШ+«-ТГ^еМОНТНЫХ ПреДПрИ^ТЖЦ^У-ХвД ^т второй ^рут- г- игппп^паячнр.^

р а ЖНМ1 Т*Ч{|К" С'1И~аСТСП 7^ П^Т^Ц^и^ТТНКЛ

10. Виброскорость на разделительном корпусе двигателя,
мм/с ( % ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 0 , н е более
Примечание. Установку на двигатель кронштейнов для крепления датчиков вибрации см.

на рис. 9.1.
11. Габаритные размеры двигателя

а) длина, мм:
б е з обтекателя (кока) . . . . . . . . . . . . . 4733,5± 1 0
с обтекателем (коком) . . . . . . . . . . . . 4835,5± 1 0

б) положение центра тяжести двигателя со всеми агрега-
тами, в том числе и самолетными, считая от плоскости креп-
ления подвесок в направлении к соплу, мм . . . . . . . 128±10
12. Сухая масса двигателя с реверсивным устройством, кг . . 1810""2%

13. Массы агрегатов, приборов и узлов, устанавливаемых на
двигатель и не входящих в сухую массу двигателя:

а) переходника (теплообменника) входного корпуса (с де-
талями торцевого уплотнения воздухозаборника самолета),
к г . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10,5

б) верхней коробки приводов, кг . . . . . . . . . . . 33,6
в) генераторов Г.С-18МО (ГС-18ТО) (2 шт.), кг . . . . 80,0
г ) насоса НП43-1 (НП43М-1, КП-8ЭМ), к г . . . . . . 11,0
д ) кронштейнов подвесок двигателя, к г . . . . . . . 8 , 9
е) контрольно-измерительных .тпиборов (ДТЭ-5Т — 2 шт.,

П-бЗ. ИДТ-8, ИДТ-100, ИДТ-4, МЗ-25Б-В**** /*Г&-оу-/. лгг/ . 4,4
ж) кронштейна щитка крепления контрольно-измеритель-

н ы х приборов, к г . . . . . . . . . . . . . . . . 0 . 9
з) деталей и узлов отбора воздуха на нужды самолета, кг . 9.5
и) деталей и узлов трубопровода для подвода воздуха в

турбостартер СтВ-10, установленных на двигателе, кг . . . 5 ,7
Примечание. Масса агр. УРТ-19А-2Т, равная 4,5 кг, или масса агр. УРТ-19А-2Т 3-й серии,

равная 3 кг, входит в сухую '-еассу двигателя.
14. Масса двигателя с агрегатами, приборами и узлами,
устанавливаемыми на двигатель и не входящими в сухую
массу двигателя, к г . . . . . . . . . . . . . . . 1980т "

1.12.2. Масляная система

1 . Система смазки . . . . . . . . . . . . . . . Незамкнутая, с откачкой мас-
ла а бак

2 . Сорт масла . . . . . . . . . . . . . . МК-8П ГОСТ 6457—66;
ВНИИ НП-50-1-4Ф ГОСТ
13076—67; МС-8П
ОСТ 38.01163—78: МС-8РК
ОСТ 38.01387—85
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5. N 305227-БЗ-".
к стр. и-15

Настоящим бюллете-е." .!"3оомиоуотс8 сэганизэции эксплуатирующие
самолеты Ту-134А-3(5-з;, о тех, ч" вводите; >^е- 1-арг.остки двигателей
Д-30 III серии в циклах чаксиуалонсгз нагружен ля.

В связи с изложенным, а к^игу "Аеиацио-жый турбореактивный
двигатель Д-30 III сезии. Зуксзо^стзо -с технической эксплуатации",
издание 1989 года, вносите? слелусцзе изуенен^а:

В главе 1, в разделе 1.12. в псдзазделе 1.12.1 "Общие данные", в
пункте 9, текст л. 2 Пр.-^ечзния заменяется текстом в следующей
редакции:

"2. Наряду с учетом -азабс--..1 а >-зс2х зе^етс; учет нарабстки
двигателя в циклах макскчалэ-огс ьагрухе.-ия.

Циклом максималь-огс -гггу^е^ия сч/.таатся цикл от запуска
двигателя до останова с од-.с^са-^ь..- 5=.хо^з.х нг. вз.-.етный ре«им.

За однин цикл максямал=>-сгс ьагруие-/я С'-итаатсз:
- выход двигателя -.а зз."=тнь,й ре.уим ^ри взлете самолета;
- выход двигателя на зз.'зтрый режим при ухода на второй круг;
- выход двигателя на вз."е*ный режим $ теианиз пслета;
- выход двигатегя -.а =з."=--ый сеиим лр:- ог.зоссзаьии на земле.

За 0.4 цикла максхмальпсго г.агоухен/? считается:
- выход двигателя на нс^инагьный рехим при взлете самолета;
- выход дз^гатегя га чс« '-а.-.ь-='." эе^им при уходе на этоосЛ чсуг"

Основание: Решение N 91-173 г.редлрилтиу-сазрабзт'-ика.





3. Часоной расход масла:
а) па земле, при стендовых испытаниях, кг/ч, не более . . 1,5
б ) п полете, кг/ч, н е более . . . . . . . . . . . 1 , 0

4. Прокачка масла через двигатель на номинальном режиме
при температуре входящего масла 80 °С. к г /мин . . . . . 27 ... 37
5. Давление масла на входе в двигатель:

а ) н а режимах, кгс/см2 . . . . . . . . . . . . 3 , 5 ...4,5
б ) н а малом газе. хгс/см :, н е менее . . . . . . . . . 2 , 5

Примечание. Давление масла регулировать на режиме 0,7 номинального на значение
(4,0 ±0,2) кгс/см-.

6. Температура масла на входе в двигатель (на всех режимах),
°С:

а) рекомендуемая . . . . . . . . . . . . . . . От 50 до 70
б) минимально допустимая:

при работе на маслах МК-8П. МС-8П или МС-8РК . . . —30
п р и работе н а масле ВНИИ НП-50-1-4Ф . . . . . . —40

в ) максимально допустимая . . . . . . . . . . . . 8 0
г) максимально допустимая, не более чем на 10 мин . . . 90

Примечание. При останове двигателя допускается повышение температуры масла на входе
до 95 °С.

7. Температура масла на выходе из двигателя максимально
допустимая, "С . . . . . . . . . . . . . . . 1 2 0

8. Теплоотдача а масло на номинальном режиме на земле при
температуре масла на входе в двигатель 80 3С, ккал/мин,
н е более . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 2 5
9. Давление в полости суфлирования маслобака, кгс/см2,
н е более . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,45
10. Основной маслонасос:

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . ОМН-30
б ) т и п . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Шестеренчатый с нагнетаю-

щей и откачивающей ступе-
нями

в ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . 1
г ) передаточное число привода . . . . . . . . . . 0.7554
д ) направление вращения агрегата . . . . . . . . . П о часовой стрелке
е) производительность нагнетающей ступени насоса при

противодавлении 4 кгс/с.\г, на номинальном режиме работы
двигателя, при заглушенном редукционном клапане, л/мин,
н е менее . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 2 0

ж) производительность откачивающей ступени насоса при
противодавлении 1 ... .1,5 кгс/с.м' на номинальном режиме
работы двигателя, л /чин, н е менее . . . . . . . . . . 1 0 0
11. Маслонасос откачки:

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . . МНО-30
б ) т и п . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Шестеренчатый с четырьмя

ступенями откачки
в ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . 1
г ) передаточное число привода . . . . . . . . . . 0,5962
д ) направление арашения агрегата . . . . . . . . . П о часовой стрелке
е) производительность насоса при противодавлении

I ... 1.5 кгс/см: на номинальном режиме работы двигателя
(суммарная четырех ступеней), л/мин, не менее . . . . . 175
12. Центробежный воздухоотделитель с фильтром-сигнализа-
тором наличия стружки в масле двигателя, предназначен-
ный для очистки масла, выходящего из двигателя, от воздуха:

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . ЦБС-30
б ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . 1
в ) передаточное число привода . . . . . . . . . . . 0,5962
г ) направление вращения агрегата . . . . . . . . . Против часовой стрелки
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13. Центробежный суфлер, предназначенный для очистки воз-
духа, выходящего из двигателя, от масла:

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . Ц.С-30
б ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . 1
в ) передаточное число привода . . . . . . . . . 1 , 2
г) направление вращения агрегата . . . . . . . . . По часовой стрелке

14. Основной маслофильтр:
а) условное обозначение . . . . . . . . . . . . МФС-30
б ) т и п . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Сетчатый
в ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . I

15. Сигнализатор минимального давления масла на входе в
двигатель:

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . МСТВ-1,6
б) количество . . . . . . . . . . . . . . . 1
в) давление срабатывания сигнализатора, кгс/см2 . . . . 1,б±0,3

Примечание. Допускается кратковременное падение давления масла на входе в двигатель
на режиме малого газа до 1,4 кгс/см2 в течение не более 2 мин.

1.12.3. Топливная система

1. Сорт топлива (рабочего и пускового) . . . . . . . . Т-1; ТС-1; РТ (с присадкой
0,003 % ионола)
ГОСТ 10227—86

Примечание. Допускается смешение а любой пропорции указанных выше топлив.
2. Рабочая температура топлива, °С . . . . . . . . . . От —50 до +80
3. Топливные форсунки двигателя:

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . ФР-ЗОДС
б ) т и п . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Центробежные двухконтур-

ные двухсопловые
в ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . 1 2
г) максимальное давление топлива в коллекторе первого

чонтура форсунок, кгс/см2, не более . . . . . . . . . . 6 5
д) давление топлива а коллекторе первого контура во вре-

мя включения второго контура форсунок, кгс/см2, не-менее . . 14
4. Топливный подкачивающий насос:

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . ДЦН44С-ПЗ-Т
б ) т и п . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Центробежный с клапаном

постоянного давления
в ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . 1
г ) передаточное число привода . . . . . . . . . . 0,777
д) направление вращения агрегата . . . . . . . . . Против часовой стрелки
е) производительность насоса яа взлетном режиме, л/ч:

при работе на земле, абсолютном давлении на входе
1 ... 2.5 кгс/см2 и избыточном давлении на выходе
2.8 . . . 3.2 кгс/см2 . . . . . . . . . . . . . . . 7000
при полете на высоте Я=ЮООО м, абсолютном давлении
на входе 0,3 кгс/см2 и избыточном давлении на выходе
2.1 . . . 3 кгс/см2 (обесточенный самолет) . . . . . . . 2500

ж) давление топлива на входе в насос:
при запуске на земле, кгс/см- . . . . . . . . . . 0.7 . . . 1.7
при работе на режимах, кгс/см2 . . . . . . . . . 0,3 .. . 2,5

1.12.4. Система автоматики

!. Насос-регулятор, предназначенный для дозировки подавае-
мого в камеру сгорания топлива с целью поддержания задан-
ного режима на всех скоростях я высотах полета, а также
при запуске, приемистости и на режимах обратной тяги:

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . . НР-ЗОАР
б ) тип . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Плунжерный с центробеж-

ным регулятором частоты
вращения, исполнительным
механизмом системы ограни-
чения температуры газа за
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турбиной, исполнительным
механизмом системы защиты
турбины при запуске и ме-
ханизмом управления ревер-
сивным устройством

в ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . 1
г) передаточное число привода . . . . . . . . . 0,3551
д) направление вращения агрегата . . . . . . . . По часовой стрелке
е) производительность насоса при л - > = 1 1 600 м и н " 1 и

<ТП1ЦЯ=35_,„^ л / ч . . . . . . . . . . . . . . . . 6150+ии

ж) начало автоматического регулирования, мин" ' . . . 9700 ±50(83,0 ... 84,0 %)
з) частота врашенпя ограничения срезки системой ПРТ-35,

мин- . . . . . . . . . . . . . . . ^ . . . . . 105001??° (89.0 . . . 91.5%)
и) давление топлива на входе в насос, кгс/см' . . . . . 1,8 ... 2,9

Примечание. Допускается кратковременное (на 1 — 2 с) превышение давления топлива перед
насосом-регулятором НР-ЗОАР до 4,8 кгс/см2 при снижении режима работы двигателя
до малого газа.

2. Центробежный регулятор, предназначенный для ограниче-
ния максимальной частоты вращения ротора КНД:

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . 11Р-1ВР
б ) т и п . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Гидромеханический
в ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . 1
г ) передаточное число привода . . . . . . . . . . 0,4832
д) направление вращения привода агрегата . . . . . . Против часовой стрелки
е) частота вращения ограничения ротора КНД, мин . . 790011!; (92,5 ... 93,5 %)
3. Центробежный регулятор, предназначенный для автома-

тического управления заслонками перепуска воздуха из-за
IV и V ступеней, управления поворотными лопатками ВНА,
переключения отбора воздуха на обогрев лопаток ВНА и воз-
духозаборника из-за X или V ступеней КВД, отключения воз-
душного турбостартера:

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . ЦР-2ВР
б ) т и п . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Гидромеханический
в ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . I
г ) передаточное число привода . . . . . . . . . . 0,3551
д) направление вращения привода агрегата . . . . . Против часовой стрелки
е) частота вращения выдачи сигнала на отключение воз-

душного турбостартера. мин" ' . . . . . . . . . . . 4300 ±200 (35.0 ...38,5%)
ж) частота вращения закрытия заслонок перепуска возду-

ха из-за IV и V ступеней КВД. перекладки поворотных лопа-
ток ВНА с угла установки — 10 на 0° и переключения отбора
воздуха на обогрев воздухозаборника самолетного канала.
лопаток ВНА с X на V ступень КВД при увеличении частоты
вращения ротора, мин ' . . . . . . . . . . . . . 9400±!?1 (79,5 . . . 81.5%)

з) частота вращения открытия заслонок перепуска воз-
духа. переключения отбора с V на X ступень и перекладки
поворотных лопаток ВНА с угла установки 0 на — 10° при
уменьшении частоты зрашения ротора, мин"' . . . . . . 9100±:100 (77,0 ... 79 %)

и) минимально допустимая частота вращения открытия
заслонок перепуска зоздуха при резком уменьшении частоты
'вращения ротора. мин~ г . . . . . . . . . . . . . 8700 (75 %)

к) минимально допустимая частота вращения перекладки
поворотных лопаток ВНА с угла установки 0 на — 10° при
резком уменьшении частоты вращения ротора, мин"1 . . . . 7600(65%)
4. Гидроцилиндры управления заслонками перепуска воздуха

•у из-за IV и V ступеней, заслонквЙ** отбора воздуха на обо-
грев воздухозаборника, лопаток ВНА и обтекателя (кока)

_*/ из-за V и X ступеней и. управления поворотными лопатками
/ ВНА. КВД- ——— — ̂  ——— •— —

'а ) т и п . . ̂ /"Г^Г- . . . . . . . . . . Гидравлический
б ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . 5
в) максимальное давление топлива в гидроиилиндрах,

кгс/см- . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Д о 6 0



1.12.5. Пусковая система
1. Тип пусковой системы . . . . . . . . . . . . . Автономная с воздушным

турбостартером
2. Воздушный турбостартер:

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . СтВ-10
б ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . . 1
в) передаточное число привода . . . . . . . . . . 1,0118
г) направление вращения привода агрегата . . . . . . По часовой стрелке
л) мощность на выходном валу воздушного турбостартера

при л2=3200 ... 3500 мин'1, Я, = 7бО мм рт. ст. и /„=15 °С,
л.с. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 75 ± 5

е) частота вращения аварийного отключения воздушного
турбостартера (по выходному залу), мин"1 . . . . , . яст=5250+350 (45 ... 48 %)

(для сведения)
3. ВСУ (устанавливается на самолете, с двигателем не по-
ставляется) :

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . ТА-8
б) параметры воздуха на входе в воздушный турбостартер

(перед заслонкой) двигателя при // = 0 км и /м = —50 ...
50 °С:

абсолютное давление воздуха, кгс/см2 . . . . . . . 2,5 ... 5,2
температура воздуха, °С . . . . . . . . . . . 103 ... 260

Примечание. Для запуска двигателя могут использоваться наземные аэродромные установ-
ки сжатого воздуха, обеспечивающие указанные выше параметры воздуха на входе
в воздушный турбостартер.

4. Автоматическая панель запуска (устанавливается на само-
лете) :

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . АПД-55
б ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . . 1
в) время работы:

при холодной прокрутке, с . . . . . . . . . . 30±3
п р и запуске, с . . . . . . . . . . . . . . . . 56±4

5. Время выхода двигателя на частоту вращения режима
малого газа при запуске, с . . . . . . . . . . . . 45 ... 120
6. Температура газа за турбиной при запуске, "С:

а) при температуре окружающей среды 15 "С и выше, не
более . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 2 5

б) при температуре окружающей среды ниже 15 "С, не
более . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 7 5
7. Количество запусков двигателя за каждые 100 ч ресурса . . 100
3. Запуск двигателя в полете до зысоты, м . . . . . . 7000
9. Система зажигания топлива:

а) агрегат зажигания:
условное обозначение . . . . . . . . . . . . . СКНА-22-2А

т и п . . . . . . . . . . . . . . . . . . Конденсаторный низковольт-
ный

количество . . . . . . . . . . . . . . . . 1
время работы при запуске, с . . . . . . . . . 29±: I

б) свечи зажигания:
условное обозначение . . . . . . . . . . . СП-ОбВП
количество . . . . . . . . . . . . . . . 2
т и п . . . . . . . . . . . . . . . . . . Поверхностного разряда

10. Система зашиты двигателя при запуске:
а ) сигнализатор давления . . . . . . . . . . . . СДУЗА-0.45
б ) сигнализатор перепада давления . . . . . . . . СП-0.5С

1.12.6. Система зашиты турбины от перегрева при запуске

1 . Условное обозначение . . . . . . . . . . . . . С З Т
'2. Сигнализатор опасной температуры:

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . СОТ-2
б ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . . I
а; рабочее напряжение на клеммах сигнализатора. В . . 27^10%.
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3. Задатчпк температуры (устанавливается ил СОТ-2):
а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . ЗТ-57П
б ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . 1
в) температура настройки в состоянии поставки . . . . (570^8) °С
г) температура настройки в процессе эксплуатации . . . (570±;!5) °С

4. Термопары (сдвоенные):
а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . Т-П2
б ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . 2

5. Электромагнитный клапан (смонтирован на насосе-регуля-
торе НР-ЗОАР):

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . М.КТ-372А
б ) количество . . . . . . . . . . . ' . . . . . !
в) рабочее напряжение на клеммах, В . . . . . . . 27±10%
г ) режим работы . . . . . . . . . . . . . . . . Повторно-кратковременный:

10 мин работы, 3 мин пере-
рыв. Таких циклов 5, после
чего полное охлаждение

д ) назначение . . . . . . . . . . . . . . . . Прекращение подачи топли-
ва а двигатель

1.12.7. Система ограничения максимальной температуры
газа за турбиной

1. Условное обозначение . . . . . . . . . . . . . . ПРТ-35
2. Усилитель регулятора температуры (устанавливается на
самолете, поставляется с двигателем):

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . УРТ-19А-2Т (УРТ-19А-2Т
3-й серии)

б ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . 1
в) рабочее напряжение на клеммах регулятора, В ... 27±;10%

3. Сдвоенные термопары:
а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . Т-99-1
б) количество . . . . . . . . . . . . . . . 10

4. Исполнительный узел ограничителя максимальной темпе-
ратуры (расположен з насосе-регуляторе НР-ЗОАР):

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . О Т
б ) назначение . . . . . . . . . . . . . . . . Уменьшение подачи топлива

в двигатель при повышении
температуры газа за турби-
ной выше температуры огра-
ничения

в) количество . . . . . . . . . . . . . . . . I
5. Превышение температуры ограничения над температурой
на взлетном режиме пои *„ = 25 °С и Рл = 760 мм рт. ст., °С ". . 20

1.12.3. Система управления поворотом створок реверсивного устройства

1. Механизм управления реверсивным устройством и компен-
сации удлинений корпусов двигателя: Механический

а ) т и п . . . - . . - • • • • • • • • • • • ' ^
б ) количество . . . . . - • • • • - • • • • • "

2. Замок-синхронизатор поворотного механизма створок: Пнезмомеханический
а ) т и п . . - • . . . • • • • • • • • • • • ^
б1) количество . . . . . - • • • • • • • • • •

3. Силовой цилиндр управления поворотом створок: Пневматический
з) т и п . . . . . - • - • • • • • • • • • • ' 4
б ) количество . . . . . . - • • • • • • • • •

4. Сигнализатор замка-синхронизатора: 1

а) количество - • • • • • • • • • • • • • ; ; Саетосигнализатор н е горит
б ) замок закрыт . . . . . - - • • - - • Саетосигнализатоо горит
в) замок открыт . . . - - - • • • {желтый)

I'



5. Сигнализатор положения створок:
а ) количество . . . . . . . . . . . . . . . .
б ) створки закрыты . . . . . . . . . . . . . . Светосигнализатор горит (зе-

леного цвета)
в) створки открыты . . . . . . . . . . . . . . . Саетосигнализатор не горит

1.12.9. Система отбора воздуха

1. Отбор воздуха на наддув пассажирской кабины:
а) ступень КВД, за которой отбирается воздух . . . . . . IV-

б) количество фланцев отбора воздуха . . . . . . . . 1
в) количество отбираемого воздуха на режиме 0,88 номи-

нального, кг/ч:
при Я=П 000 м-и К = 700 км/ч . . . . . . . . . 1800
при # = 6000 м и К=бОО км/ч . . . . . . . . . 2000

2. Отбор воздуха для противообледенительной системы крыла
и киля самолета:

а) ступень КВД, за которой отбирается воздух . . . . . V
б) количество фланцев отбора воздуха . . . . . . . . 1
в) количество отбираемого воздуха на режиме 0,88 номи-

нального, кг/ч:
при Я = 0 и К=400 км/ч . . . . . . . . . . . 5200
при Я = 6000 м и 1/ = 500 км/ч . . . . . . . . . 3100

3. Отбор воздуха для противообледенительной системы возду-
хозаборника самолетного канала:

а) ступень КВД, за которой отбирается воздух до п2 =
= 9400 мин"1 . . . . . . . . . . . . . . . . . X

б) ступень КВД, за которой отбирается воздух при часто-
те вращения от л2 = 9400 мин""' до взлетного режима . . . V

в ) переключение отбора воздуха . . . . . . . . . Автоматическое
г) количество фланцев отбора зоздуха . . . . . . . . 1
д) количество отбираемого воздуха из-за X ступени КВД

на режиме малого газа, кг/ч:
при // = 0 и К = 400 км/ч . . . . . . . . . . . 1100
при // = 6000 м и 1/ = 500 км/ч . . . . . . . . . . 1050

е) количество отбираемого воздуха из-за V ступени КВД
на режиме 0,88 номинального, кг/ч:

при // = 0 и К = 400 км/ч . . . . . . . . . . . 1500
лри // = 6000 м и К = 500 км/ч . . . . . . . . . . 720

4. Отбор воздуха на наддув гидробака самолета:
а) ступень КВД, за которой отбирается воздух . . . . X
б) количество штуцеров отбора . . . . . . . . . . . 1

Примечания: 1. Отбор воздуха на наддув пассажирской кабины производится на всех высо-
тах полета на режимах от малого газа до режима не выше 93,0 %.

2. Отбор воздуха на противообледенительную систему крыла, киля и воздухозаборника
входного канала самолета производится до высоты не более 10000 м на режимах от
малого газа до режима не выше 93.0 %.

3. На взлетном режиме разрешается отбор воздуха только для противообледенитель-
ной системы двигателя и самолетного воздухозаборника до высоты не более 2000 м.
Двигатель на взлетном режиме с включенным отбором воздуха на противообледенитель-
ную систему двигателя и воздухозаборника работает с агр. ПРТ-35, отрегулированным на
температуру ограничения, равную температуре газа за турбиной на взлетном режиме
работы двигателя без отбора зоздуха на самолетные нужды при Л, = 25 ЭС и Ря —
= 760 мм рт. ст. плюс 20 °С. Продолжительность работы двигателя на взлетном режиме с
отбором воздуха не более 2 мин.

4. Количество отбираемого зоздуха дано для стандартных атмосферных условий.

1.12.10. Самолетные агрегаты, устанавливаемые на двигатель

1. Генератор
а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . ГС-18МО (ГС-18ТО)
6 ) тип . . . . . . . . . . . . . . . . . Постоянного тока
а) количество . . . . . . . . . . . . . . . 2
г) номинальная мощность (длительная). кВт . . . . . 18
д) направление вращения агрегата . . . . . . . Против часовой стрелки



2. Насос:
а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . НП43М-1 (НП-89М. НП43-1)
б ) тип . . . . . . . . ^ . . . . . . . . . . Плунжерный
в ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . |
г ) передаточное число привода . . . . . . . . . . . 0.3593
д ) направление вращения агрегата . . . . . . . . . П о часовой стрелке

3. Свободный привод на нижней коробке приводов, используе-
мый для прокрутки ротора КВД:

а ) передаточное число . . . . . . . . . . . . . 0,3593
б) направление вращения агрегата . . . . . . . . . . Против часовой стрелки
в) допустимая мощность на привод, л.с. . . . . . . 15

1.12.11. Контрольно-измерительные приборы

1. Тахометр частоты вращения ротора КВД:
а) датчик частоты вращения . . . . . . . . . . ДТЭ-5Т

количество . . . . . . . . . . . . . . . . . 1
передаточное число привода . . . . . . . . . . . 0,21409
направление вращения привода агрегата . . . . . . Против часовой стрелки

б ) измеритель частоты вращения . . . . . . . . . ИТЭ-2Т
количество ( н а 2 двигателя) . . . . . . . . . . 1

2. Тахометр частоты вращения ротора КНД:
а) датчик* частоты вращения . . . . . . . . . . . ДТЭ-5Т

количество . . . . . . . . . . . . . . . . . 1
передаточное число привода . . . . . . . . . . . 0,29338
направление вращения привода агрегата . . . . . . . Против часовой стрелки

б ) измеритель частоты вращения . . . . . . . . . ИТЭ-2Т
количество ( н а 2 двигателя) . . . . . . . . . . 1

Примечания: 1. Тахометр частоты вращения ротора КНД не является штатным измерителем.
Измеритель частоты вращения ротора КНД устанавливают на самолете на дополнитель-
ный щиток.

2. При отсутствии датчиков ДТЭ-5Т и указателей ИТЭ-2Т разрешается ставить дат-
чики ДТЭ-1 и указатели ИТЭ-2.

3. Измеритель температуры выходящих газов за турбиной
двигателя:

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . ИТ-2Т
б ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . I

4. Электрический индуктивный моторный индикатор для изме-
рения давления топлива в коллекторе первого контура форсу-
нок, давления и температуры масла: ЭМИ-ЗРТИ

а) указатель:
условное обозначение . . . . . . . . . . . . . УИЗ-3 I I серии
количество . . . . . . . . . . . . . . . . . 1

б) датчик для измерения давления топлива в первом кон-
туре форсунок двигателя:

условное обозначение . . . . . . . . . . . . . ИДТ-100 ( с демпфером
Д59-2)

количество . . . . . . . . . . . . . . . . . I
в) приемник для измерения температуры масла на входе

в двигатель;
условное обозначение . . . . . . . . . . . . . . П-63
количество . . . . . . . . . . . . . . . . . 1

г) датчик для измерения давления масла на входе в двига-
тель:

условное обозначение . . . . . . . . . . . . . ИДТ-3 ( с демпфером Д59-4)
количество . . . . . . . . . . . . . . . . . I

5. Дистанционный индуктивный унифицированный манометр
для измерения давления топлива на входе в насос-регулятор:

а ) условное обозначение . . . . . . . . . . . . . ДИМ-4Т
б) условное обозначение датчика манометра . . . . . . ИДТ-4

количество . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1
в) условное обозначение указателя манометра . . . . . УИ1-4

количество . . . . . . . . . . . . . . . . I
2!



/ — в пункте 3 после текста «с частотой 400 Гц».добавить,
тсхст: «питание электронного блока 53-30-4 переменным
олнофззным Т01-ТОМ напряжением, В 108...119 с частотой 360—•
420 Гц и постоянным током напряжением, В 24,0...29,4».





б. Сигнализатор положения поворотных лопаток ВНА (постав-
ляется с двигателем):

а ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . I
6} положение лопаток ВНА — угол 0° . . . . . . . . Светосигнализатор не горит
в) положение лопаток ВНА — угол—10° . . . . . . . Саетосигнализатор горит

И Б--Ш-/И.*
1.12.12. Аппаратура ИВ-200Е контроля вибрации корпуса двигателя

(один комплект на два двигателя)

1. Условное обозначение электронного блока . . . . . . . БЭ-6-1/й"^—50-^/
количество . . . . . . . . . . . . . . . . . 1

2. Условное обозначение датчика вибрации . . . . . . . МВ 25Б-В//*7й?-^^-//
количество . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2

3. Условное обозначение показывающего прибора . . . . . УК-68В или ИВ-200(1)
а ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . . 2
б) питание электронного блока от сети переменного тока

напряжением, В . . . . . . . . . . . . . . . . 115±5% с частотой 400 Гц
Примечание. Шкала показывающего прибора УК-68В разградуирована в процентах-

ИВ-200(1) — в мм/с, 1 % соответствует 1 мм/с.

1.12.13. Система противообледенения

Электромеханизм перекрывной заслонки:
а) условное обозначение . . . . . . . . . . . . ЭПВ-150МТ II серии
б ) количество . . . . . . . . . . . . . . . . 1
в ) напряжение питания, В . . . . . . . . . . . 27+10%

Примечания: 1. Гидронасос НП43-1 (НП43М-1, НП-89М), генератор ГС-18ТО или ГС-18МО,
автоматическая панель запуска АПД-55, контрольно-измерительные приборы, агр.
СОТ-2 с задатчиком температуры ЗТ-570 и аппаратура ИВ-200Е с двигателем не постав-
ляются. Усилитель УРТ-19А-2Т или УРТ-19А-2Т 3-й серии поставляется с двигателем.

2. Передаточные числа приводов всех агрегатов даны относительно частоты -«вра-
щения ротора КВД, кроме приводов датчика ДТЭ-5Т частоты вращения ротора КНД и
центробежного регулятора ЦР-1ВР.

Передаточные числа приводов датчиков ДТЭ-5Т частоты вращения ротора КНД и цент-
робежного регулятора ЦР-1ВР даны относительно частоты вращения ротора КНД.

3. Контрольно-измерительные приборы устанавливаются на самолетном заводе.
4. Направление вращения агрегатов и приводов дано по ГОСТ 22378—77.
5. В данном руководстве указаны избыточные давления, кроме оговоренных особо.

1.13. РЕЖИМЫ РАБОТЫ ДВИГАТЕЛЯ

1.13.1. Прямая тяга

1. Режим малого газа двигателя (Я=0, У=0, /И = 15°С,
/Э„ = 760 мм рт. ст.):

тяга, кгс, не более . . . . . . . . . . . . . . . 500
частота вращения ротора КВД. мин"' . . . . . . . 7200гЬЮО(б1 ...62,5%)
часовой расход топлива, кг/ч, не более . . . . . . . 480
температура газа за турбиной. "С . . . . . . . . . 360 (для сведения)
время непрерывной работы, мин . . . . . . . . . . не ограничено

2. Режимы работы двигателя на земле (Н = 0, У=0, /м=15 °С
и Л, = 25аС Р, = 760 мм рт. ст.) . . . . . . . . . . (см. табл. 1.3)
3. Высотные режимы работы двигателя (Я=П 000 м, М„ =
= 0,75 и Я, = 0.8 при САУ) . . . . . . . . . . . . . (см. табл. 1.4 и 1.5)
4. Время приемистости, т. е. время от момента начала передви-
жения рычага управления двигателем с темпом перевода ры-
чага за I ... 2 с до момента достижения 95 % измеренной
при данных атмосферных условиях взлетной тяги, должно
быть, с:

с режима земного малого газа . . . . . . . . . . 7 ... 9
с режима л3 = 7б,5 %. используемого при посадке . . . - 4 ... 6

5. Частота вращения ротора КВД а момент измерения време-
ни приемистости должна быть не менее взлетной с допуском
оо



минус 180 мин""' (—1,5%). Превышение частоты вращения
роторов двигателя не более чем на 3 с при проверке приеми-
стости до взлетного режима, мин"1 , не более . . . . . . . 150 ( 1 , 5 % )

6. Температура газа за турбиной при приемистости (средняя,
измеренная п о 1 0 термонарам), °С . . . . . . . . .

1.13.2. Обратная тяга

До температуры ограничения
системой ПРТ-35

550
8000 ±300

2500 ±3 %
10800^:150 (91,0
505

94 ,0%)

1. Режим минимальной обратной тяги (Я = 0, К=0, Рл
= 760 мм рт. ст., /н=15 °С):

минимальная обратная тяга, кгс, не более . . . . . . .
частота вращения ротора КВД, мин"1 . . . . . .
температура газа за турбиной, "С . . . . . . . . . 380 (для сведения)

2. Режим максимальной обратной тяги (Я = 0, У=0, Р„ =
= 760 мм рт. ст., /н= 15 °С):

установившаяся максимальная обратная тяга, к гс . . . .
частота вращения ротора КВД. мин""1 . . . . . . . .
температура газа за турбиной, °С, не более . . . . .
время набора обратной тяги, т. е. время от момента начала

передвижения рычага управления реверсивным устройством от
режима минимальной обратной тяги (с темпом перевода
РУД 1 ... 2 с) до момента достижения 95 % измеренной при
данных атмосферных условиях установившейся максималь-
ной обратной тяги должно быть, с . . . . . . . . . .
Примечание. Частота зращения ротора КВД в момент измерения времени набора обратной тя-

ги -юлжна быть равна измеренной частоте вращения ротора при установившейся
максимальной обратной тяге с допуском минус 150 мин" ' (минус 1,5 %);

количество включений реверсивного устройства двигателя
за каждый 100 ч работы . . . . . . . . . . . . . . . 100

время непрерывной работы двигателя на режимах обратной
тяги в диапазоне от минимальной до максимальной тяги,
мин:

50 включений, не более . . . . . . . . . . . . 0 ,5
50 включений, не более . . . . . . . . . . . . 1 ,0

23



Таблица 1.3

Режимы работы двигателя на земле
(// = (), К = 0 при Р„ = 760 мм рт. ст., /„=15 "С и /„ = 25 °С)

Режим
работы

Время
непрерывной

работы
двигателя,

мин

Частота вращения ротора
КПД (для сведении
100 %=Й521 м и н - ' )

мил" ' о/
/0

Частота вращения ротора
КОД (для сведения

100 % = 11 677 мин- ' )

мнн~ ' %

Тяга,
кгс

Удельный рас-
ход топлива

кг/кгс-ч
Средняя тем-
пература газа
за турбиной.

'С

Взлетный | Не более 5 | 7730±75 |
Режимы работы двигателя при / |4«='2бвС

90.0 ... 91.5 | 11620±?8о | 98,5... 100.0 |
Режимы работы двигателя при / И =15°С

6800 _а% | Не более 0,635 | Не более 620

Взлетный
Номи-
нальный
0.88 номи-
нального
0,7 номи-
нального
0.6 номи-
нального
0.53 но-
миналь-
ного
0.2 номи-
нальною

Не более 5
Не более 60

Не ограничено

Не ограничено

То же

»

»

7700 ±75
6750 ±75

6450 ±75

6000 ±75

5700 ± 75

54 50 ±75

—

89,5 ... 91.0
78.5 ... 80,0

75.0 ... 76,5

69,5 ... 71.5

66,0 ... 68,0

63,0 ... 65,0

—

11 500 ±„%
10 800 ±|оо

10600+кш

10200±?8о

ЮООО + ̂ о

9800±^о

8800 + ?8о

97,5 ... 99,0
91,5 ... 93,0

90,0 ... 91,0

86,5 ... 88,0

85,0 ... 86,0

83,0 ... 84,5

75,5 ... 76,5

6930_2%

5000 _2<и.

4400 1%

3500_2К

3000 _2Х

2650 „г%

—

Не более 0,625
Не более 0,590

Не более 0,585

Не более 0,585

Полученный

Полученный

—

Не более 600
Не более 500

/II Л тЛА^\\ 1С ООЛССуфОО
(для сведения)
420 •>

400

385

375

X
X
01

3
,. *г и

(С

5



Высотные режимы работы двигателя ( / / = 1 1 ООП м, Л1Я = 0.75 при САУ) Таблица 1.-1

Режим
работы

Пз летный

Поми-
нальный
0.88 номи-
нального
0.7 номи-
нальною
0.6 номи-
нального

Время непрерыв-
ной работы
двигателя,

МИН

Не более 5
Не более (И)

Не ограничено

То же

»

Частота вращения ротора
КПД

мни" '

79(К)1|5
7-1 50. 1.75

7200 ±75

6600 ±75

6400.^75

0/
/0

92,5 ... 93,5
86,5. ,,. НИ, 5

83,5 ... 85,5

76,5 ... 78,5

74,0 ... 76,0

Частота вращения ротора
КПД

мнн~'

//3501|00 XI
/с/800 ' Эди

ДО600±?8о

#200±?!!о

0000+?!!о

11/
/0

96.5 ... 97,5
91,5 ... 93,0

90.0 ... 91,0

86,5 ... 88,0

85,0 ... 86,0

Тяга,
к гс

1950.а%

1780 и

1600_.,%

1300.,,.,

М20..ах

Удельный расход
топлива,
не более,
кг/кгс-ч

0,860
0,805

0,785

0.770

0.780

Средняя тем-
пература газа
за турбиной,

°С

590 1 ь

510 [ |

475

430

410

г

» "

••>

=1

Таб. мша 1.5

Высотные режимы работы двигателя ( / /==11 000 м. Л1„ = 0,8 при САУ)

Режим
рабыы

Взлетный
Номи-
нальный
0,88 номн
налыюго
0,7 номи-
нального
0.6 ними
нальпою

Время непрерыв-
ной работы
дин га тел я,

МНИ

Не более 5
Не более 60

Не ограничено

То же

»

Частота вращения ротора
кпд

мин"'

7900 1!$
7450 ± 75

7200 ±75

6600 ±75

6400 ±75

/0

92,5 ... 93.5
86,5 ... 88,5

83,5 ... 85,5

76,5 ... 78,5

74,0 ... 76,0

Частота вращения ротора
квд

мин"1

II 300,'Л'ои

Ю8001Г.Ш

1 л слл ~4~ 5 и

1 г\ ОМП "4* **0

10000М!!»

/0

96,0 ... 97.0
91,5 ... 93,0

90,0 ... 91,0

86.5 ... 88,0

85,0 ... 86,0

Тяга,
к гс

1980. „,
1790 ,,.,

1600 ,,,

1300 .̂

1100 2Х

Удельный расход
топлива,
не более,
кг/кгс-ч

0.870
0,825

0,805

0,790

0.800

Средняя тем-
пература газа
за турбиной.

°С

590 1 :
510 Г •=

1 -=

475 -1

430

410

§

?
^

• «
10ел



ел
Примечания к табл. 1.3, 1.4, 1.5: I. Параметры двигателя даны без учета влияния реверсивного

устройства и отбора воздуха на самолетные нужды и противообледеннтельную систему двигателя,
для двигателя с прямым соплом.

2. Уменьшение тяги и увеличение удельного расхода топлива двигателя, обусловленные уста-
новкой реверсивного устройства, должны составлять не более 1 % от указанных в таблицах
данных двигателя без реверсивного устройства.

3. Температура окружающей среды начала ограничения взлетного режима по Р* при Р№ =
= 760 мм рт. ст. раина 22 "С.

4. Па установившихся режимах работы двигателя допускается колебание частоты вращения
роторов КИЛ м КИЛ на земле и в полете в пределах ±0,5 %. Колебание температуры газа
за турбиной допускается в пределах ±3°С.

5. Взлетный режим применяется для взлета самолета и в особых случаях эксплуатации. Пара-
метры взлетного режима в табл. 1.3, 1.4 даны для сведения.

о. При включенном отборе воздуха на самолетные нужды на земле и в полете на всех режи-
мах, кроме 1илегмого, может бьиь повышение температуры газа за турбиной до 20 "С, а на взлетном
режиме — до температуры ограничения системой ПРТ-35.

7. При опробовании двигателя, вновь установленного на самолет, допускается увеличение тем-
пературы газа за турбиной до 10 "С к указанной в формуляре. Кроме того, в процессе эксплуа-
тации допускается повышение температуры газа за турбиной, не более чем на 15 °С с отключен-
ным отбором воздуха. Суммарное увеличение температуры газа за турбиной допускается на 25 °С
к указанной в формуляре, но не более значений, указанных в табл. 1.3. При этом ограничение тем-
пературы газа за турбиной при настройке системы ПРТ-35 должно быть не выше 630 "С.

8. Лля ремонтных двигателей допуск на частоту вращения ротора КНЛ составляет "̂ш мии~'
для всех режимов и условий работы двигателя, кроме взлетного режима в высотных условиях.

9. При выходе двигателя на взлетный режим в зоне ограничения по гндроуснлителю (см.
рис. 2.4) допускается повышение температуры газа за турбиной до температуры ограничения
по ПРТ-35, но не выше 630 "С за 60 с, с последующим снижением в течение 90...120 с до нормы.



2. ЗАПУСК, ПРОГРЕВ, О П Р О Б О В А Н И Е
И ОСТАНОВ ДВИГАТЕЛЯ

2.1. ПОДГОТОВКА ДВИГАТЕЛЯ К ЗАПУСКУ

Подготовка двигателя к запуску заключается в проведении следующих работ.
1. Снять заглушку с входного канала, реактивного сопла и чехлы с решеток реверсивного

устройства. Убедиться в отсутствии посторонних предметов и повреждений во входном кана-
ле н реактивном сопле. Убедиться, что створки реверсивного устройства находятся в положе-
нии «ПРЯМАЯ ТЯГА* (открытые). Осмотреть просматриваемые лопатки КНД и турбины
и проверить плавность вращения ротора КНД, вращая ротор вручную за лопатки первого
рабочего колеса компрессора или за лопатки IV ступени турбины/

2. Открыть капоты н смотровые люки и убедиться, что:
а) коммуникации топливной, масляной, гидравлической, воздушной, пожарной систем, а

также системы электрооборудования не имеют внешних повреждений и надежно законтрены:
б) внутри гондолы нет посторонних предметов.
3. Проверить запразку топливных и масляного баков, при необходимости дозаправить. При

заполненной масляной системе в маслобаке должно быть не более 21 л масла. Минимальное
количество масла в баке для выполнения полета должно быть не менее 12 л. Перед заправкой
баков проверить наличие паспортов, содеожащих данные анализов топлива и масла. Данные
анализов должны соответствовать: ГОСТ 10227—36 для топлив Т-1. ТС-1 и топлива РТ
(с присадкой 0.003 % нонола) „ГОСТ 13076—67 для масла ВНИИ НП-50-1-4Ф, ГОСТ 6457—66
для масла МК-8П. ОСТ 38.01163—78' для масла МС-ЗП, ОСТ 38.01387—85 для масла
МС-8РК. Допускается смешение в любой пропорции топлив Т-1. ТС-1 и РТ (с присадкой
0.003 % ионола). Смешение минеральных масел МК-8П. МС-8П и МС-8РК с маслом ВНИИ
НП-50-1-4Ф не разрешается; смешение масел МК-8П, МС-8П и МС-8РК между собой
разрешается в любых пропорциях. При заправке маслобака маслом ВНИИ НП-50-1-4Ф
после эксплуатации двигателя на минеральных маслах и наоборот необходимо промыть
масляную систему двигателя вновь заправленным маслом, как указано в разд. 11.1. п. 3.
При эксплуатации двигателя на масле ВНИИ НП-50-1-4Ф необходимо соблюдать празила
техники безопасности согласно инструкции.

4. Проверить работу системы управления двигателем, реверсивным устройством и рычага
останова, перемещение рычагов должно быть без заеданий. Проверить соответствие положе-
ния РУД и флажка поводка насоса-регулятора НР-ЗОАР на площадке малого газа, упоре
взлетного режима и г-лошадке включения реверсивного устройства. Проверить касание ( у п о р >
рычага останова упоров «Останов» и «Рабочее» при перемещении рычага из положения
«ОСТАНОВ» а пол'ожение «РАБОЧЕЕ^ и наоборот. После проверки установить рычаг в лолс-
жение «ОСТАНОВ».
Примечание. Провепку производить на вновь установленном двигателе, при замене насоса-ре-

гулятора НР-ЗОАР (как указано в разд. 8.3.2) и при оперативном техническом обслужи-
вании по форме Г (базовое обслуживание).

5. Подготовить к запуску ВСУ ТА-3 питания турбостартера воздухом а соответствии ~
инструкцией по эксплуатации ВСУ ТА-3 или аэродромную установку сжатого воздуха.- Перед
запуском двигателей проверить стабильность работы ВСУ ТА-3. Для этого после запусх.с
ЗСУ ТА-3 включить отбор воздуха в систему кондиционирования и проработать в течение
ппи.меоно 1 мин. Если при этом паоаметры' ВСУ ТА-3 а норме (нет недопустимых изме-
нений частоты вращения, температуры газа за гурпиной или других отклонений), то за-
ЛУСХ двигателя производить а обычном порядке. Если параметры ВСУ ТА-3 не з норм*.
то до выяснения причин неисправности н их устранения запуск двигателя запрещается.
Примечание. Проверку производить при выполнении технического обслуживания по фсз-

ме Г.
При запуске двигателей от ВСУ ТА-3 отбор воздуха на кондиционирование кабины само-

лета должен быть закрыт.
6. Включить электропитание приборов н автоматики, проверить напряжение сети, котосое

должно быть а пределах 27 В = 10 % по прибору, установленному а кабине самолета.



4. О главе 2. разделе 1 <Подготопка двигателя к запуск)'»
пункт Э дополнить текстом следующего содержания: «Если
установлена аппаратура ИВ-50П-А-9 измерения вибрации дви-
гателя — проверить работу аппаратуры ИВ-50П-А-9, для че-
го включить аппаратуру. Стрелки указателей вибрации долж-
ны находиться на нулевых делениях шкалы. .Нажать
кнопку встроенного контроля, при этом стрелки указателей
УК-ОЯН должны находиться в пределах от 75 до 95% и долж-
ны включиться световые табло «Вибрация велика» и «Неиспр.
двиг. обоих двигателей.

Отклонение стрелки указателем до 75эо или Оолсе 9-5%
свидетельствует о неисправности' электронного блока. Не-
включение светового табло свидетельствует о неисправности
электронного блока или соединительной линии от блокп до
светового табло.

Отпустить кнопку чнзтреянсго контроля/ стрелки указате-
лей вибрации должны установиться п.: пулевые делснич шка-
лы. Выключить аппаратуру».
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7 Включить самолетный подкачивающим топливный насос и открыть перекоывной (по-
жарный) кран топлива.

8. Осмотреть соединения трубопроводов и агрегатов топливной и масляной систем и убе-
диться в отсутствии течи. Перед холодной прокруткой или ложным запуском двигателя,
если из топливной системы спивалось топливо, необходимо стравить воздух из насоса-регуля-
тора НР-ЗОАР и центробежного регулятора ЦР-1ВР с помощью специального приспособле-
ния. Если масло сливалось из масляной системы, следует стравить воздух из подводящего
трубопровода через специальную лробку на корпусе маслонасоса ОМН-30 (или клапан, уста-
навливаемый взамен указанной пробки) до появления непрерывной струи, без пузырей,
з^ 9. Пооверить работу аппаратуры ИВ-200Е контроля вибрации двигателя, для чего вклю-
чить аппаратуру, прогреть ее з течение 5 мин и нажать кнопку «Контроль». При этом должны
загореться два светосигнализатооа. и стрелки показывающих приборов отклонятся в пределах
60 ... 100 мм/с (60 ... 100 %). Уход стрелки прибора за 100 мм/с (100 %) (зашкаливание)
свидетельствует о разрыве в цепи датчика. Остановка стрелки прибора в диапазоне до 60 мм/с
(60 %} свидетельствуете неисправности соответствующего канала усилителя. После выключе-
ния, аппаратуры убедиться в правильности исходной установки стрелок показывающих прибо-
ров на нулевой отметке. При необходимости отрегулировать стрелки регулировочными винта-
ми приборов, установив их з исходное положение.
Примечания: 1. Если непосредственно после подготовки запуск двигателя не производится, то

необходимо закрыть перекрывной (пожарный) кран топлива, выключить самолетный
подкачивающий насос, а также питание приборов и автоматики.

2. Если по каким-либо причинам из топливной или масляной системы сливалось
топливо или масю, а также, ести стоянка самолета продолжалась бол«е пяти дней, то
перед запуском необходимо произвести холодную прокрутку или ложный запуск двигателя,
как указано а разд. 10.2, п. 2 или 10.3, п. 2.

2.2. ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ

Для запуска двигателя выполнить следующее.
1. Включить электропитание приборов и автоматики, проверить напряжение в сети, которое

должно быть Ц —27 В±10 %.
2. Включить питание системы ПРТ-35. Установить переключатель режимов работы регуля-

тора системы ПРТ-35 в положение «РАБОТА».
Примечание. Кратковременное загорание светосигнализатора отказа агр. УРТ-19А-2Т при

включении питания не является признаком его неисправности.

3. Установить переключатель рода работ автомата АПД-55 з положение «ЗАПУСК>. Уста-
новить главный выключатель в положение «ЛЕВЫЙ» или «ПРАВЫЙ» з соответствии с запу-
скаемым двигателем.

4. Проверить исправность системы зашиты турбины (СЗТ), для чего установить переклю-
чатель «Работа — Контроль СОТ» проверяемого двигателя а положеиие «КОНТРОЛЬ», при
этом загорится светосигнализатор «Останов по температуре». Установить переключатель
«Работа — Контроль СОТ» в положение «РАБОТА» — светосигнализатор должен гореть.
Это свидетельствует об исправности СЗТ проверяемого двигателя. Установить главный выклю-
чатель запуска з нейтральное положение для снятия СЗТ с самоблокировки. Светосигнали-
затор гаснет. Установить главный выключатель в положение, соответствующее проверяемому
двигателю, а переключатель «Работа — Контроль СОТ» этого двигателя в положение «РАБО-
ТАэ и закрыть колпачком.

7) Включить самолетный подучивающий топливный насос, затем открыть перекрывнон
I п о / к а р н ы м ) кран топлива.

Г). П поп-шести запуск «ортоосм ВСУ (8СУ ТА-8) или аэродромной установки УВЗ
(8СУ ТА-()А) и открыть поаачу зоздуха при 1апусхе ВСУ ТА-бА.

7 Убедиться, что РУД находится на площадке малого газа, рычаг останова в положении
(1<ТАНОВ.>. я рычаг управления реверсивным устройством в положении «ВЫКЛЮЧЕН»

> Дать команду о начале запуска.
• » 1'ычлг останоиа выбранного двигателя пеоезестн з положение «ЗАПУСК» Нажать кноп-

ку «.З.ши-к» ныбрапного двигателя па I ... 2 с, при этом загорится светоснгнализатор зеленого
плота <-\ИД — работает». Проследить за давлением а системе подвода зоздуха к турбостарте-
п\ и (меренным по манометру УИ1-4. Диилсние должно соответствовать указанному на гра-
ните рис. 2.1 Последующее увеличение частоты вращения н выход двигателя на малый газ
происходят лггоматпчсскн за 45 .. 120 с. После зы.хода на малый газ главный выключатель
шстаипп. ц иейтра.п.шм.» положение.

! ( ) Прослелпти за моментом закрытия заслонки отбора воздуха от ВСУ ТА-8 и закрытием
;ас.1<>нкп Г.тВ-К) ио изменению давления о системе подвода зоздуха к воздушному турбо-
стартерч. При .шп\ске от ВСУ ТА-4 данлснн? должно понижаться, а при запуске от наземной
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Рис. 2.1. Минимально допустимые значенияI воздуха
на входе в воздушный турбостартер СгВ-10 в процессе
запуска в зависимости от температуры окружающей

среды при Я = 0

установки УЗЗ (ТА-б.А) — повышаться. Сигнал на закрытие заслонки РВ-8 ВСУ ТА-8 выдает-
ся агр. ИР-23Р через панель АПД-55 при достижении л., = (4300 —200) мин"1 (35 .'.. 38.5 %)
или панелью запуска АПД-55 через (56^:4) с. По мере закрытия заслонки РВ-8 закрывается
заслонка турбостартера СтВ-10 и происходит его отключение. Если отключение турбостартера
СтВ-10 по указанным сигналам не произошло, то при я> = 5250 ... 5600 мин" 1 "(45 ... 48 %)
произойдет закрытие заслонки турбостартера и его отключение по сигналу центробежного
выключателя турбостартера, при этом загорится сзетоснгнализатор «Обороты стартера вели-
ки». В этом случае необходимо немедленно прекратить запуск нажатием кнопки «Прекраще-
ние запуска» с одновременным переводом рычага останова в положение «ОСТАНОВ-».
В Н И М А Н И Е : во ИЗБЕЖАНИЕ поломки ТУРБОСТАРТЕРА СЛЕДУЮЩИЙ ЗАПУСК

ДВИГАТЕЛЯ РАЗРЕШАЕТСЯ ПРОИЗВОДИТЬ ТОЛЬКО ПОСЛЕ'ВЫЯСНЕНИЯ И
УСТРАНЕНИЯ ПРИЧИН НЕОТКЛЮЧЕНИЯ ТУРБОСТАРТЕРА.

2. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПРИ ЗАПУСКЕ ПРОИЗВОДИТЬ РУЧНУЮ КОРРЕКТИРОВ-
КУ РАСХОДА ТОПЛИВА ИЗМЕНЕНИЕМ ПОЛОЖЕНИЯ РЫЧАГА ОСТАНОВА И
РЫЧАГА УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЕМ.

3. ТЕМПЕРАТУРА ГАЗА ЗА ТУРБИНОЙ ДВИГАТЕЛЯ ВО ВРЕМЯ ЗАПУСКА
НЕ ДОЛЖНА ПРЕВЫШАТЬ: 525 °С ПРИ ТЕМПЕРАТУРЕ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ
15 'С И ВЫШЕ; 475 ЭС ПРИ ТЕМПЕРАТУРЕ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ НИЖЕ 15 3С.

1 1 . Прекращение запуска двигателя производить в следующих случаях:
а) при температуре газа за турбиной выше 525 °С. если температура окружающей

среды 15 3С и выше: при температуре газа за турбиной выше 475 3С, если температура
окружающей среды ниже 15 "С: •ти~?^<.<1*&х'глегу&*.-<

б) при прекращении роста частоты вращения двигателя на запуске иависакм ^Со^тоа!.^
в) при отсутствии увеличения давления масла на входе в двигатель;
г) при зыдаче фильтром-сигнализатором сигнала о наличии стружки з масле (загорается

светосигнальное табло «Стружка в масле» и светосигнализатор красного цвета «Неисправ-
ность двигателя»;

д) при загорании :зетосигнализатора «Обороты стартера велики»;
е) при других неисгоавностях в работе двигателя и его агрегатов, обнаруженных во зре-'я

запуска:
ж) при появлении неисправности з работе ВСУ,
з) при закрытии —зорок резерспаного устройства (горят сзетосигнализаторы -«Замок ре-

верса» и «Резеос^ь Прекращение запуска производить переводом рычага останова з положе-
ние «ОСТАНОВ-» и отключением турбостартера нажатием кнопки «Прекращение запуска.».
если турбостзртер не отключился автоматически.

12. Если при запуске двигателя сработает СЗТ и произойдет автоматический останов дзп-
гателя, выполнить следующие работы:

а) установить ры«аг останова двигателя а положение «ОСТАНОВ»;
б) по загоранию гзетосягнализатора хОстанов по температуре» убедиться, что сработала

СЗТ;
в) установить глазный выключатель з нейтральное положение для снятия СЗ I с самосло-

киоозки. сзетссягнализатор при этом должен погаснуть. Выяснить причину срабатывания
СЗТ (см. разд. б, п. !0).
Примечание. Если прекратился запуск и загорелся сзетосигнализатор «Останов по темпера-

туре1», а турбостзртер не отключился автоматически, отключите его нажатием кнопки
«Прекращение запуска».

13. Повторный запуск двигателя разрешается производить после полной остановки ротора
КЗД. выявления и устранения причины ненормального запуска; перерывы между включением
турбостартера при голодных прокрутках, ложных запусках и запусках двигателя должны
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быть не менее 3 мин; после первых пяти запусков, следующих один за другим, необходим
перерыв не менее 30 мин для охлаждения агрегатов пусковой системы, после следующих
пяти запусков — охлаждение не менее 1 ч.
Примечание. В случае невоспламенения топлива или зависания частоты вращения при за-

пуске произвести холодную прокрутку и повторить запуск.

2.3. ПРОГРЕВ ДВИГАТЕЛЯ

Прогрев двигателя производить следующим образом:
1. Проработать на малом газе не менее 2 мин.
2. Плавно установить режим 0,2 номинального (75,5 ... 76,5 %) и проработать на нем не

менее I мин. На прогретом двигателе разрешается выход на взлетный или любой другой ре-
жим, а также проверка приемистости с любого режима.

В процессе прогрева необходимо проверить параметры двигателя и убедиться в его
нормальной работе:

I. Проверить соответствие частоты вращения на режиме малого газа по графику (рис. 2.2).

спим'1

^^Х^^х^х^^^рП• „ ̂ Ухх^^х$^>^7^ _
та I а V V V >г \д ̂ /О' V X ̂ ОГСЛОга*"!

-^^ХХХТ I I 1
XXX I I I М I

КхГ

I I I
I ! I I 1

I 1 ! I I I I Iп1 • • I I ! I I 1 I I I I I М . . .
•я 'в м -га 13 * 13 {У *' V »'«̂ *

Рис.. 2.2. Измеяемие частоты вращения ротора КВД при работе
двигателя на земле на режиме малого газа в зависимости

от атмосферных условий

При Рм = 760 мм рт. ст. и („=13'С частота воашения ротора КВД на режиме малого газа
должна быть (7200=100) мин"" (61 ... 62.5 %). При других атмосферных условия-х частота
вращения на режиме малого газа должна соответствовать графику (см. рис. 2.2).

2. При работе на малом газе показания приборов должны, быть следующие:
а) давление масла на входе з двигатель не менее 2,5 кгс.'см2;
б) температура газа за турбиной не более 360 ЭС;
в) давление топлива а коллекторе первого контура форсунок примерно 25 кгс/см:.

Примечания: 1. В случае обнаружения неисправности з работе двигателя или а показаниях
приборов двигатель остановить для выяснения и устранения дефектов.

2. Окончательная прооесчгг частоты вращения на режиме малого газа и ее соответствия
ТУ производится на прогретом двигателе з конце опробования.
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.
/• 3. Убедиться з нормальной работе двигателя и аппаратуры ИВ-200ЕУ по ^отклонению
стрелки показывающего прибора, не превышающем опасного уровня анброскорости. Значение
виброскорости при работе на всех режимах не должно превышать 50 мм/с (50 %) (при уве-
личении виброскорости выше 50 мм/с (50 %) загорается светосигнальное табло «Вибрация
велика» и светосигналнзатор «Неисправность двигателя»). В случае превышения анброскоро-
сти 50 мм/с (50%) необходимо снизить режим работы до малого газа и после охлаждения
остановить двигатель. В случае-превышения виброскорости более 50 мм/с (50 %) при исправ-
ной аппаратуре ИВ-200Е на двигателях, находящихся на гарантии предприятия-изготовителя.
решить вопрос о возможности дальнейшей эксплуатации с представителем предприятия ~
изготовителя двигателей.

2.4. ОПРО6ОВАНИЕ ДВИГАТЕЛЯ

1. Опробование двигателя производить:
а) на вновь установленном двигателе;
б) после периодического технического обслуживания;
в) после замены или перемонтажа узлов и агрегатов согласно разд. 8.
2. Опробование двигателя производить в соответствии с графиком рис. 2.3 и следующими

указаниями:
а) перед опробованием двигателя должны быть подготовлены данные о частоте вращения

и температуре газа за турбиной по режимам-из графиков рис. 2.4—2.7 для соответствующих
атмосферных условий к моменту запуска двигателя;

б) произвести прогрев двигателя согласно разд. 2.3;
в) после прогрева двигателя на режиме 0,2 номинального (75.5 ... 76.5 %) переключатель

режимов работы системы ПРТ-35 установить в положение «КОНТРОЛЬ» и плавно перевести
рычаг управления двигателем в положение «ВЗЛЕТНЫЙ РЕЖИМ». При этом должно про-
изойти ограничение частоты вращения двигателя ниже взлетного режима, соответствующего
данным атмосферным условиям.

"г. Д
нин"'

Взлетный
(97,5... 39.0Г.)
(93,5... ПО'/.)_
Номинальный
(91,5... 33,5 Г.)

10... 15'С /Л../Л

0.2 номинального
(75.5. ..76,5я?.!

Малый газ
(61,0... 52,3 '%/'

Максимальная
ябсатная .тага

17 18 Ъ.мин

Рис 2Л. График прогрева и опробования двигателя

Примечание. При низких отрицательных температурах окружающей среды, когда измеренная
температура газа за турбиной ка ззлетном режиме равна или ниже температуры ограни-
чения на режиме «Контроль* системы ПРТ-35, подсчитанной по формуле, проверку
н настройку этой системы на режиме «Контроль» не производить.

Проверку -«Контроль* системы ПРТ-35 произвести при следующем опробовании дви-
гателя, когда позволят атмосферные условия.

Время работы двигателя на режиме «Контроль» ПРТ-35 20 ... 30 с. С режима «Конт-
роль» системы ПРТ-35 плавно перевести рычаг управления двигателем на режим 0.2 но-
минального (75.5 ... 76.5 %). переключатель режимов работы системы ПРТ-35 установить
а положение «РАБОТА», затем перевести рычаг управлении двигателем на номинальны»
режим работы'-(91.5 ... 93.0%). Время от установки переключателя режимов системы
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ПРТ-35 из положения «КОНТРОЛЬ» в положение «РАБОТА» до выхода на номинальный
режим — 10 ... 20 с.

Время работы на номинальном режиме — 1 мин. При выходе на номинальный режим
проследить по потуханию светосигнализатора за частотой вращения перекладки лопаток
ВНА с угла <—10°» на угол «0°>, коадоая должна быть 9400±!?1 мин'1 (79.0 ... 81.5%).

•^•Одновременно с перекладкой лопатоРПтрЪисходит закрытие заслонок перепуска воздуха
и перекладка распределительной заслонки отбора воздуха для обогрева лопаток ВНА
КНД и самолетного воздухозаборника с X на V ступень КВД. В момент закрытия засло-
нок перепуска воздуха за IV н V ступенями КВД происходит кратковременное увели-
чение давления топлива перед насосом-регулятором НР-ЗОАР;

г) перевести рычаг управления двигателем в положение взлетного режима и проработать
на указанном режиме 10 ... 15 с. При работе на режимах номинальном и взлетном проверить
показания приборов: давления и температуры масла, давления топлива в первом контуре форсу-
нок. Показания приборов должны соответствовать ТУ. При работе на взлетном режиме
проверить соответствие полученной частоты вращения и температуры газа за турбиной зна-
чениям, приведенным на графиках (рис. 2.4 и 2.5). Значение уровня виброскорости на режи-
мах опробования двигателя щ- дсхтжно превышать оП мм/с ( 5 П % ) :

гз-и
от д«

Гмс. •• 4 Изменение -ааксим-тлию деит-тимча тсмгтс:т\",1и
X XX ^у"в:-нои и ":игг<тп.» яратопи ?ОТО|-3 ЖЧ.я лли-си.мс^тч
.„осгкрр.ых усло«и> при рдСоте "л ас^-"-<- 11Л :'-'-'̂ т«0" Г>-»«'-«
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'Рис. 2.5. Измените частоты граи:сшм ргторз К1ГД
на взлетном /те.чтмс з зазиашосп: <л лгхосфгркых

ус-ознй при работе на земле.
д) по окончании проверки взлетного режима перевести двигатель рычагом управления

на режим мал.ог^дз.за. Проработать на режиме малого газа 2 мин и проверить соответствие
частоты враигеТттппкоД частоте вращения, указанной на графике (см. рис. 2.2). При переходе
на малый газ проследить по загоранию светосигнализатора за частотой вращения перекладки
поворотных лопаток ВНА КВД с угла установки 0° на угол минус 10° и за частотой вращения
открытия заслонок перепуска воздуха из-'за IV и V ступеней КВД, которая должка быть
(9100±100 ) м и н ~ ' (77,0 ... 79,0 %) . В момент открытия заслонок перепуска зоздуха проис-
ходит кратковременное резкое снижение давления топлива в первом контуре форсунок на
4 ... 6 кгс/см2 с последующим его восстановлением. При резком снижении режима работы дви-
гателя (перевод РУД за 1,0 ... 2 с) открытие заслонок перепуска воздуха из-за IV и V ступеней
КВД допускается на частоте вращения не ниже л2=8 700 мин"' (75 % ) , а перекладке лопа:
ток ВНА с угла установки 0° на угол минус 10° — на частоте вращения не ниже 76СО мин" '
( 6 5 % ) ;

е) убедившись в нормальной работе двигателя на всех указанных выше режимах, проверю ь
приемистость двигателя от частоты вращения на режиме малого газа до частоты зращення
на взлетном режиме. Перед пробой приемистости -двигатель должен проработать на режиме
малого газа не менее 2 мин. Приемистость проверять переводом рычага управления из по-
ложения «МАЛЫЙ ГАЗ» в положение «ВЗЛЕТНЫЙ РЕЖИМ» за 1 ... 2 с. После выхода дви-
гателя на взлетный режим проработать 10 ... 15 с и за 1 ... 2 с перевести рычаг управления з по-
ложение «МАЛЫЙ ГАЗ». Время приемистости на земле от режима малого газа до взлетного
должно составлять 7 "... 9 с. Время приемистости считать от начала перевода рычагз управ-
ления двигателем до достижения частоты вращения ротора КВД на 180 мин" ' >'..:>%)
меньше взлетной частоты вращения при данных атмосферных условиях. При температуре
окружающей среды ниже 22 °С з связи с выходом на ограничение по максимальному давлению
Рк2*, за частоту вращения на взлетном режиме при проверке приемистости принимать часто-
ту вращения,, измеренную при данной температуре окружающей среды; при этом частота
вращения ротора КВД и температура газа за турбиной не должны превышать значений, ука-
занных на графике (см. рис. 2.4);

ж) после проверки приемистости проработать на режиме малого газа 2 мин и лрсвеэить
работу двигателя на режиме максимальной обратной тяги, для чего:

рычаг управления реверсивным устройством (РУР) перевести а положение максимальной
обратной тяги (на себя до упора) за 1 ... 2 с. Рычаг управления двигателем пои этом
должен быть на упоре малого газа:

после выхода двигателя на режим максимальной обратной тяги проработать на указанном
режиме 10 ... 15 с, затем выключить реверсивное устройство, т. е. РУР перевести тг себя
до упора за I ... 2 с;

при включении и выключении реверсивного устройства проследить по сзетосигяализато-
рам за срабатыванием замка-синхронизатора (замок открыт — саетоснгнализатор /келтого
цвета горит) и створок реверсивного устройства (створки закрыты — сзетоснгнализатор
зеленого цвета горит?;
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Рис, 2.7. Изменение частоты крашения ротора КВД на режиме максимальной обратной тяги
• зависимости от атмосферных условий

измерить время перехода створок из положения «ПРЯМАЯ ТЯГА» в положение «ОБРАТ-
ЧАЯ ТЯГА>, т. е. от момента установки РУР на упор максимальной обратной тяги до момента
загорания светосигналнзатора зеленого цвета, сигнализирующего о перекладке створок в поло-
жение «ОБРАТНАЯ ТЯГА», которое должно быть не более 2 с;

измерить частоту вращения ротооа КВД на режиме максимальной обратной тяги, которая
должна соответствовать частоте зрашения, указанной на графике (рис. 2.6).

3. При замене топливных агрегатов НР-ЗОАР, ЦР-2ВР и ЦР-1ВР или их регулировке при
опообовании двигателя дополнительно проверить время набора максимальной обратной тяги
с режима миннмал', :с>1! тяги, для чего необходимо:

а) РУР плавно ттспести из положения «ПРЯМАЯ ТЯГА» п положение «МИНИМАЛЬ-
НАЯ ОБРАТНАЯ ТЯГАэ и нрьработать на .ггом 'режиме 30 с. При этом частота вращения
ротора КВД должна соответствовать частоте вращения, указанной на графике (рис. 2.7).

б) РУР перевести за 1 ... 2 с из положения «МИНИМАЛЬНАЯ ОБРАТНАЯ ТЯГА» на себя
до упора, т.е. в положение «МАКСИМАЛЬНАЯ ОБРАТНАЯ ТЯГА», и проработать на этом
режиме 10 ... 15 с. после чего РУР перевести от ссЧэя до упора, т.е. выключить реверсивное
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Глава 2. раздел 4 «Опробование двигатсля> в «Примечание»
после п. 3 снести пункт 4:

«-«. Проверку раЗоты диигателя па режимах обратной тяги
не производить, если:

— не выявлено отклонений параметров работы реверсив-
ного устройства, взятых с ленты МСРП последнего полета пе-
ред ТО;

— при ТО не устранялись неисправности РУ;
— топливный агрегат НР-ЗОАР не заменялся и не подвер-

гался регулировке, требующей проверки максимальных обо-
ротоз>

Основание, решение № 88-102.





устройство. При этом измерить время набора максимальной обратной тяги, т е апемя
мента начала передвижения РУР из положения «МИНИМАЛЬНАЯ ОБРАТНАЯ ТЯГА
до момента достижения частоты вращения ротора КВД. равной /ъ„,.м обратной тяги М И Н У С
150 мин ( _ | , 5 % ) , которое должно быть 4-6 с. При температуре окружающей спелы
!5 "С и выше за частоту вращения ротора КВД . режиме максимальной обратной тяги пои
нпмать частоту вращения, указанную в срорму.:лре двигателя. При температуре окружаю-
щей среды ниже 15 'С в связи с выходом на ограничение по максимальному расходу топ-
лива за частоту вращения ротора КВД на ре>ь ис максимальной обратной тяги принимать
частоту вращения, указанную на графике (см. рис. 2.6).

При включении н выключении реверсивного устройства проследить за срабатыванием
замка-синхронизатора и створок реверсивного устройства по загоранию и потуханию свето-
сигналнзаторов. Частота вращения ротора КВД на режиме установившейся максимальной
обратной тяги не должна превышать значений, указанных на графике (см. рис. 2.6). При ра-
боте на режиме обратной тяги в кабине пилота горят светосигнализаторы «Замок реверса»
желтого цвета. «Реверс» зеленого цвета. После перевода рычага управления а положение
прямой тяги створки реверсивного устройства открываются, а светосигнализаторы гаснут.

4. После опробования работы двигателя на режиме обратной тяги проработать 2 м'ин
на режиме малого газа и остановить двигатель. При температуре окружающей среды ;М = 5°С.
и ниже следует с целью равномерного охлаждения деталей перед остановом двигателя про-
работать на режиме малого газа не менее 4 мин.
Примечания: I. На зсех режимах —от малого газа до взлетного, при опробовании приемисто-

сти и режима обратной тяги, при резком снижении режима работы двигатель должен
работать без тряски и хлопков.

2. В случае лэоверки системы отбора воздуха на самолетные нужды отбор воздуха
разрешается до частоты вращения не более 93 %. Отбор воздуха на обогрев лопаток
ВНА, обтекателя (кока) и воздухозаборника самолетного канала разрешается до взлет-
ного режима, при этом время непрерывной работы на режимах выше 93 % с отбором возду-
ха допускается не более 2 мин.

3. При проверке взлетного режима с отбором воздуха на обогрев лопаток ВНА, об-"
текателя (кока ) ч воздухозаборника, а также при резком выходе на взлетный режим с ре-
жима малого газа допускается кратковременное увеличение температуры газа за турби-
ной не выше температуры ограничения по системе ПРТ-35, а при отрицательных темпера-
турах окружающей среды — на 20 °С выше допускаемой по графику (см. рис. 2.4),
но не выше температуры ограничения по системе ПРТ-35.

0. Двигатели выпускаются с проверенной настройкой:
а) частоты вращения ротора КВД на взлетном режиме;
б) максимального давления воздуха Р«2* за КВД;
в) максимальной ластоты вращения ротора КНД;
г) ограничения максимальной температуры газа за турбиной системой ПРТ-35 на взлетном

ежиме;
д) частоты вращения ограничения срезки системой ПРТ-35;
е) времени приемистости двигателя;
ж) пусковой характеристики двигателя;
з) режима малого газа;
и) частоты вращения ротора КВД на режиме обратной тяги;
к) максимальног-э расхода топлива на режиме обратной тяги.
При необходимости подрегулировки указанных параметров руководствоваться указа-

ниями, изложенными з разд. 7 данного Руководства.

2.5. ОСТАНОВ ДВИГАТЕЛЯ

Останов двигателя с любого режима производить следующим образом:
1. Плавно перевести рычаг управления двигателем з положение <Малый газ». Для охлажде-

ния двигателя прооаботать на'режиме малого газа не менее 2 мин. При температуре окружаю-
щей среды г„ = 5;'С л ниже с целью равномерного охлаждения деталей перед остановом дви-
гателя поооаботать ча режиме малого газа не менее 4 мин. Если останов двигателя про-
изводится после посадки самолета, время работы на малом газе 4 мин считать с момента
касания колесами самолета взлетно-посадочной полосы (ВПШ и до выключения двигателя.
При этом з процесс» руления допускается кратковременное (не более чем на 10 ... 15 с)
повышение режима работы двигателя с последующим снижением режима до малого газа.
Перед остановом двигателя, непосредственно после запуска, необходимо для продувки дре-
нажной системы поооаботать на режиме малого газа не менее I мин. Выключить генераторы.

2. Выключить питание системы ПРТ-35.
3. Рычаг останова перевести з положение «ОСТАНОВ»
4. При выключении двигателя на выбеге убедиться з отсутствии посторонних шумовка

двигателе, плавности вращения роторов и измерить выбег ротооов КНД и КВД с 1000 мин
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(8,5 %). Выбег должен быть: для ротора КНД — не менее 90 с; для ротора КВД — не ме-
нее 50 с.
Примечание. При измерении выбега наблюдать за вращением ротора КНД по I ступени

компрессора или по IV ступени турбины, за вращением ротора КВД наблюдение вести по
вращению валика запасного привода или по щелчкам храповика турбостартера. Выбег
измеряется при опробовании двигателя.

5. После останова ротора КВД закрыть перекрывной (пожарный) кран топлива, затем
выключить самолетный подкачивающий топливный насос.
Примечание. В процессе останова после выключения двигателя на выбеге допускается

загорание светосигнального табло «Давление масла мало» и светосигнализатора «Неис-
правность двигателя> при давлении масла ниже 1,3 ... 1,9 кгс/см2 по указателю из
комплекта ЭМИ-ЗРТИ.

ВНИМАНИЕ! В СЛУЧАЕ ОСТАНОВА ДВИГАТЕЛЯ ЗАКРЫТИЕМ ПЕРЕКРЫВНОГО
(ПОЖАРНОГО) КРАНА ТОПЛИВА РЕШИТЬ ВОПРОС О ВОЗМОЖНОСТИ ДАЛЬ-
НЕЙШЕЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТОПЛИВНЫХ АГРЕГАТОВ НР-ЗОАР, ЦР-1ВР и ЦР-2ВР

2.6. ЭКСТРЕННЫЙ ОСТАНОВ ДВИГАТЕЛЯ

При необходимости экстренный останов двигателя производить с любого режима работы
двигателя быстрым переводом рычага- останова в положение «ОСТАНОВ:». После перевода
рычага останова в положение «ОСТАНОВ» закрыть перекрывной (пожарный) кран топлива
топливной системы и выключить отбор воздуха на наддув кабины от остановленного двигателя.

Экстренный останов производить в случаях:
а) резкого падения давления масла на входе в двигатель;
б) "появления течи топлива или масла;
в) резкого повышения температуры газа за турбиной;
г) появления факела или сильного искрения на выходе из реактивного сопла;
д) появления тряски двигателя или увеличения виброскорости более 90 мм/с (90%);
е) обледенения входного канала;
ж) появления пожара;
з) появления постороннего шума в двигателе;
и) резкого повышения температуры масла на входе в двигатель на установившемся

режиме;
к) неоткрытия заслонок перепуска воздуха ниже л2=8200 мин""' (70%) при резком

переводе РУД в положение «МАЛЫЙ ГАЗ»;
л) самопроизвольного включения реверсивного устройства;
м) загорания светосигнализатора «Неисправность двигателя», когда одновременно горит

светосигнальное табло «Давление масла мало»;
н) загорания светосигнального табло «Стружка в масле».
После экстренного останова двигателя выяснить причину, вызвавшую тако'й останов,

оценить его влияние на состояние дигателя и решить вопрос о дальнейшей эксплуатации
двигателя. Если экстренный останов двигателя произведен по причинам, не зависящим от
двигателя (неожиданное движение самолета, случайный останов двигателя и т.д.), а также
в случае появления быстроустранимы.х дефектов (незначительная течь масла или топлива),
то не позднее чем через 15 мин после останова запустить двигатель и проработать на режиме
малого газа 2 мин, на режиме 0.2 номинального (75,5 ... 76,5 %) — 1 мин и продолжить
прерванную работу или остановить двигатель, как указано в разд. 2.5. При невыполнении
этого требования решить вопрос о возможности дальнейшей эксплуатации двигателя.

2.7. РАБОТЫ ПОСЛЕ ОПРОБОВАНИЯ ДВИГАТЕЛЯ
1. Убедиться в отсутствии течи топлива н масла. Обнаруженную течь устранить.
2. Осмотреть входной канал двигателя,1 лопатки ВНА, просматриваемые лопатки КНД.

лопатки четвертого соплового аппарата и .четвертого рабочего колеса турбины, направляю-
щие лопатки решеток реверсивного устройства, реактивное сопло. Механические поврежде-
ния не допускаются.

3. Осмотреть узлы крепления двигателя, его агрегатов и коммунякаций и убедиться в
исправности контровок деталей крепления.

4. После осмотра двигателя закрыть заглушками входной канал и реактивное сопло.
Заглушк!! на реактивное сопло я реверсивное устройство ставить через 10 ... 15 мин
после .>стгнюза ^виг.ателя..
Примечание. На неработающем двигателе допускается зал>р между передним уплотнением

н стирками реверсивного устройства не более 10 мм.
5. На самолетах, оборудованных узлами для крепления чехлов решеток реверсивного

устройстпа. закрыть эти решетки чехлами.
36



3. ЭКСПЛУАТАЦИЯ ДВИГАТЕЛЯ В ПОЛЕТЕ

3.1. РУЛЕНИЕ, ВЗЛЕТ И НАБОР ВЫСОТЫ

1. После запуска необходимо прогреть двигатель, для этого проработать на режиме малого
газа не менее 2 мин, на режиме 0,2 номинального (75,5 ... 76,5 %) не менее 1 мин, после ̂ его
разрешается руление. Время работы при прогреве на режиме 0,2 номинального может быть
использовано для руления на исполнительный старт. При этом для страгивания с места
стоянки допускается кратковременное увеличение режима до 0,7 номинального (86,5 ...
Я8,0 %). Руление самолета может производиться на всех режимах. При рулении показания
приборов не должны выходить за пределы, установленные для соответствующих режимов.
На частоте вращения закрытия и открытия заслонок перепуска воздуха и перекладки пово-
ротных лопаток ВНА КВД (77,0 ... 81,5 %) работать не рекомендуется.

2. Непосредственно перед взлетом самолета необходимо убедиться в соответствии пара-
метров взлетного режима: л2, ^*т зам — графику на рис. 2.4, а ЯЧ.8Х. Л..вх и Р-, первого контура
форсунок — ТУ. Проконтролировать перекладку лопаток ВНА и закрытие заслонок перепуска
воздуха, как указано в разд. 2.4 «Опробование двигателя».

3. Следует учитывать, что на земле при температуре окружающей среды ниже 22 °С
(когда двигатель выходит на ограничение по давлению воздуха за КВД при давлении
Р1) = 760 мм рт. ст.) на каждые- 10 °С понижения температуры окружающей среды частота
вращения ротора КВД на азлетном режиме будет понижаться примерно на 200 ... 220 м и н ~ '
(1,5 ... 2 % ) , а температура газа за турбиной — примерно на 25 ... 30 "С. Частоту враще-
ния ротора КВД и температуру газа за турбиной на режимах 0,7 и 0,88 номинального и но-
минальном при работе двигателя на земле и температуре окружающей среды ниже 15 °С при
постоянной тяге изменять на величину в соответстви с графиком, приведенным на рис. 3.1.

4. Взлет самолета производится на режиме «Взлет». Время непрерывной работы на взлет-
ном режиме допускается не более 5 мин, после чего перевести двигатель на номинальный
режим или ниже номинального. Набор высоты производится на номинальном режиме или ниже
номинального . •-. -.--.-лс.-, а .
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ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: 1. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ВКЛЮЧАТЬ ОТБОР ВОЗДУХА НА ПРОТИВО-
ОБЛЕДЕНИТЕЛЬНУЮ СИСТЕМУ КРЫЛА И КИЛЯ САМОЛЕТА, НАДДУВ ПАССА-
ЖИРСКОЙ КАБИНЫ ПРИ РАБОТЕ ДВИГАТЕЛЯ ВЫШЕ РЕЖИМА 93 %. ОТБОР
ВОЗДУХА НА ОБОГРЕВ ЛОПАТОК ВНА, ОБТЕКАТЕЛЯ (КОКА) И ВОЗДУХОЗА-
БОРНИКА ВХОДНОГО КАНАЛА САМОЛЕТА НА ВЗЛЕТНОМ РЕЖИМЕ РАЗРЕША-
ЕТСЯ В ТЕЧЕНИЕ НЕ БОЛЕЕ 2 МИН ДО ВЫСОТЫ НЕ ВЫШЕ 2000 М.

2. ВКЛЮЧЕНИЕ РЕВЕРСИВНОГО УСТРОЙСТВА ДЛЯ ПРЕКРАЩЕНИЯ ВЗЛЕТА
САМОЛЕТА ПРОИЗВОДИТСЯ В СЛУЧАЯХ, ОГОВОРЕННЫХ ИНСТРУКЦИЕЙ ПО
ЭКСПЛУАТАЦИИ САМОЛЕТА.

3. В СЛУЧАЕ ЗАГОРАНИЯ СВЕТОСИГНАЛЬНОГО ТАБЛО «СТРУЖКА В МАСЛЕ»
ПРИ ВЗЛЕТЕ САМОЛЕТА. ДВИГАТЕЛЬ ВЫКЛЮЧИТЬ ТОЛЬКО ПОСЛЕ НАБОРА
БЕЗОПАСНОЙ ВЫСОТЫ ПОЛЕТА (ВЫСОТЫ КРУГА).

пооо а Ю Н,км 94,0

Рис. 3.2. Изменение частоты (ращения роторов КНД и КВД (расчетное) • зависимости
от высоты полета и температуры окружаются среды при работе двигателя на взлетном
режиме с ограниченными по «емтрооежиому регулятору ЦР-1ВР и давлению /Т; и скорости

полета М.
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5. При неизменяемом положении РУД на режимах от малого газа до начала автоматмче
ской работы (до «2 ==(9700 ±50) мин ' (83,0 ... 84,0%), при уменьшении высоты полета
(планировании) и увеличении скорости полета частота вращения роторов КНД и КВД
уменьшается. При неизменяемом положении РУД на режимах выше начала автоматической
работы при изменении высоты и скорости полета частота вращения ротора КВД поддержи-
вается постоянной, а частота вращения ротора КНД при этом изменяется. При увеличе-
нии высоты и уменьшении скорости полета в связи со снижением температуры воздуха
на входе в двигатель, частота вращения ротора КНД увеличивается. При работе на режиме
ограничения по давлению воздуха за КВД частота вращения роторов КНД и КВД увеличи-
вается с увеличением высоты и уменьшением скорости полета. При достижении режима
ограничения частоты вращения ротором КНД с увеличением высоты и уменьшением скоро-
сти полета частота вращения КНД поддерживается постоянной, частота вращения ротора
КБД при этом уменьшается. Примерное изменение частоты вращения роторов КНД и КВД на
взлетном режиме работы двигателя в зависимости от изменения высоты и температуры
окружающей среды приведено на графике (рис. 3.2).

6. При контроле работы двигателя в полете параметры двигателя (частота вращения,
-емпература газа за турбиной, давление масла и аиброперегрузки) на всех режимах должны
иыть в пределах, указанных в основных данных. При отклонении параметров от норм основ-
ных данных регулировку их производить в соответствии с разд. 7. «Регулировка агрегатов
двигателя».

3.2. ГОРИЗОНТАЛЬНЫЙ ПОЛЕТ

!. Горизонтальный полет разрешается производить на всех режимах работы двигателя.
Работа на частоте вращения (77 ... 81,5 %) закрытия и открытия заслонок перепуска
воздуха и перекладки поворотных лопаток ВНА КВД не рекомендуется.

2. Время работы двигателя з полете на всех режимах до номинального не ограничи-
вается в пределах установленной продолжительности работы на режимах за ресурс.

3. Перевод РУД за I — 2 с в полете может производиться с любого режима, начиная
с режима малого газа. При этом превышение температуры газа за турбиной не должно
превышать температуры ограничения системой ПРТ-35.
Примечание. На высоте Н~> б км, в момент переключения средств механизации компрессора

после снижения режима до загорания светосигнализатора «ВНА — 10°», перевод РУД
на повышение режима осуществлять не ранее чем через 3 . .5с.

4. Во время полета з случае загорания светосигнализатора опасных вибраций необхо-
димо убедиться по показывающему прибору в наличии повышенной виброскорости, выше
50 мм/с (50%) . При значении виброскорости более 90 мм/с (90%) двигатель экстренно
выключить с любого режима. При значении виброскорости в пределах 50 ... 90 мм /с (50 ...
90 %) уменьшить режим работы двигателя для ее снижения. Если при этом светосигнализатор
погаснет н значение виброскорости будет менее 50 мм/с (50 %), продолжить полет на этом
режиме, усилив контроль за параметрами двигателя. Если при уменьшении режима работы
до малого газа значение зиброскорости будет превышать 50 мм/с (50 %) , двигатель выклю-
чнть, предварительно убедившись з исправности аппаратуры ИВ-200Е* ( при нажатии кнопки
«Контроль» стрелка показывающего прибора должна устанавливаться а диапазоне 75 ..
100 мм/с (75 ..95* %). а светосигналнзатор гореть). При обнаружении неисправности аппз-
рзтуры ИБ-200Е.У стрелка показывающего прибора не устанавливается в указанном выше дна-
пазоне) н отсутствии отклонений параметров двигателя от их нормальных значений вывести
двигатель на требуемый режим и продолжить полет, усилив контроль за параметрами двн-
гателя. После посадки самолета проверить аппаратуру ИВ-200Е.-Т10 результатам ее проверки,
осмотра и опробования двигателя решить вопрос о его дальнейшей эксплуатации.

5. 8 случае загорания светоснгнализатора опасных вибраций при переходе с горизон-
тального полета на снижение необходимо убедиться по показывающему прибору в наличии
повышенных вибраций; снизить частоту вращения двигателя до режима малого газа и вновь
установить требуемый режим. При этом:

а) если при снижении частоты вращения величина вибросчорости снижается, а при уста-
новлении вновь требуемого режима не превышает 65 мм/с (65 %) я показания других прибо-
ров. контролирующих работу двигателя, находятся в норме, продолжить полет (саетосигнали-
затор опасных вибраций может гореть), контролируя величину вибросхорости по показываю-
ЩЙМУ прибору аппаратуры ИВ-200Е^После посадки самолета проверить аппаратуру ИВ-СООЕ
измерить величину аиораини; если она не превышает 40 мм /с (40 %), двигатель допускается
к дальнейшей эксплуатации. Указанное проявление вибраций допускается не более трех раз
за ресурс двигателя (без учета случаев загооания сзетосягнадьноро табло «Вибоацид
велика» из-за неисправной аппаратуры ИВ-200Ег"нли датчика вибрации ма^5Ь-Ь). после
чего двигатель дальнейшем эксплуатации не подлежит:

б) если при снижении режима до малого газа вибрация не снижается или при установ-
лении вновь требуемого режима превышает 65 мм/с (65 %). двигатель выключить; после
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посадки проверить аппаратуру ИВ-200Е,'в случае ее исправности двигатель подлежит замене.
6. При загорании светосигнального табло «Стружка а масле» при полете в нормальных

условиях двигатель немедленно выключить. При полете с одним выключенным двигателем
или полете в особых условиях (в зоне обледенения, при грозовой деятельности, в горкой мест-
ности и пр.) двигатель не выключать, а установить ему режим работы, при котором пара-
метры работы, двигателя (давление и температура масла, виброскорость) будут соответст-
вовать норме. Если это не обеспечивается, двигатель выключить. После посадки проверить:
плавность вращения роторов, состояние фильтра-сигнализатора (в том числе наличие за-
мыканий между секциями), фильтра МФС-30, фильтров в штуцерах откачки маслонасоса
МНО-30, собачек поводка храповой муфты турбостартера СтВ-10, магнитной пробки, ис-
правность-электропроводки фильтра-сигнализатора на двигателе и в самолете. Если обнару-
жена металлическая пыль либо на фильтрах имеется несколько отдельных металлических
частиц (стружки) или 1 ... 3 аолосовидные стружки, а также в случае подозрения на посто-
ронний характер стружки, необходимо произвести замену масла с последующей гонкой дви-
гателя н осмотром маслофильтров. Если вращение роторов плавное, .без «заеданий», стружка
на маслофильтрах отсутствует либо после замены масла и контрольной гонки двигателя
маслофильтры чистые, а выявленные, в процессе осмотра и проверок неисправности могут ̂ ыть
устранены в условиях эксплуатации, то по" ~результата"м~осмотргГ"и~~проверкё~ состояния
двигателей, находящихся на гарантии предприятия-изготовителя, решить вопрос о возмож-
ности, дальнейшей эксплуатации с представителем предприятия — изготовителя двигателей.

7. При загорании светосагнализатора «Неисправность двйТателя»~и"светосигнального
табло «Давление масла мало» и падении давления масла на входе в двигатель, двигатель
немедленно остановить. После посадки самолета осмотреть маслофильтр. МФС-30, фильтр-
сигнализатор агр. ЦВС-30 и магнитную пробку,, проверить уровень масла в маслобаке и
по результатам осмотра решить вопрос о дальнейшей эксплуатации двигателя.

3.3. ОСТАНОВ ДВИГАТЕЛЯ В ПОЛЕТЕ

Для останова двигателя в полете необходимо:
1. Перевести РУД в положение «МАЛЫЙ ГАЗ» и проработать на режиме малого газа

не менее I мин. Выключить генераторы этого двигателя.
2. Поставить рычаг останова двигателя в положение «ОСТАНОВ».

ВНИМАНИЕ! ДЛЯ ИСКЛЮЧЕНИЯ ВОЗМОЖНОСТИ ВЫХОДА ИЗ СТРОЯ КАЧАЮ-
ЩЕГО УЗЛА НР-ЗОАР ОСТАНАВЛИВАТЬ ДВИГАТЕЛЬ В ПОЛЕТЕ ЗАКРЫТИЕМ
ПЕРЕКРЫВНОГО (ПОЖАРНОГО) КРАНА ТОПЛИВА ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

Экстренный останов двигателя производится быстрым переводом рычага останова двига-
теля а положение «ОСТАНОБ>. Случаи экстренного останова указаны в разд. 2.6.

3.4. ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ В ПОЛЕТЕ

I. Запуск двигателя в полете разрешается в испытательных полетах, в случае проверки
и отладки высотного запуска, а учебных и тренировочных полетах при условии, что перед
выключением двигатель работал нормально, а. также в тех случаях, когда двигатель был
выключен ошибочно и экипаж уверен, что выключен исправный двигатель. В указанных слу-
чаях запуск двигателя в полете производится на авторотацин ротора КВД;

а) не ниже 10.5 % до высоты 4000 м;
б) не ниже 13 % до высоты 7000 м;
в) на высоте 7000 м — 16Г; %.
2. Перед запуском двигателя необходимо убедиться а следующем:
а) РУД находится а положении «МАЛЫЙ ГАЗ»;
б) рычаг останова — в положении «ОСТАНОВ»;
а) самолетные топливные подкачивающие насосы включены;
г) перекрывной (пожарный) кран топлива запускаемого двигателя открыт;
д) крышка щитка запуска двигателей на земле закрыта (при закрытой крышке главный

выключатель находится в положении «ВЫКЛЮЧЕНО», а переключатель рода работ автома-
тической панели запуска АПД-55 а положении «ЗАПУСК»).

3. Для запуска необходимо нажать кнопку «Запуск а воздухе» на I ... 2 с и отпустить.
При этом загорается светоснгналнзатор «АПД работает» и через панель запуска АПД-55
включается система зажигания двигателя, которая работает а течение (29±:1) с.

4. После нажатия кнопки «Запуск а воздухе» через 5 ... 8 с рычаг останова поставить
в положение «ЗАПУСК», после чего в коллекторе первого контура форсунок появляется дав-
ление топлива, происходит поожиг смеси а камере сгорания и двигатель автоматически
выходит на режим малого газа. При установке рычага останова в положение «ЗАПУСК»,
рычага управления двигателем в положение «МАЛЫЙ ГАЗ» частота вращения на режиме
40



малого газа будет тем выше, чем больше высота полета. На каждые (ООП
высоты полета частота вращения на режиме малого газа будет уветичит-р, Упсли"с""я

на 200 ... 400 ми„- (1.5 ... 3.5 % ) . Вых'од на требуемый режим^ол^азреш1™ТиК
чем через 1 мин работы на режиме малого газа. р«л(«.

5. При отсутствии поджнгз топлива (нет роста температуры газа н роста частот ппаше
пня больше частоты вращения в режиме авторотации) в течение 50 с с момента иажп-пГя
™^""Уска ил" а слУчае прекращения запуска рычаг останова поставить в положение
«ОСТАНОВ» и продуть газовоздушный тракт двигателя при авторотации в течение 30 с.

6. В случае неудавшегося запуска по повышенной температуре газа за турбиной необхо-
димо увеличить частоту вращения в режиме авторотации на-2 % и повторить запуск. После
трех неудавшихся запусков.снизить высоту полета до 4001) м и запустить двигатель на соот-
ветствующей частоте вращения в режиме авторотации. После посадки самолета произвести
подрегулировку высотного запуска в соответствии с разд. 7.3 и повторить проверку высотного
запуска.
Примечания: 1. Схема автоматики запуска двигателя, кроме автоматического включения

зажигания, предусматривает и ручное включение зажигания в полете. Для ручного вклю-
чения необходимо нажать кнопку «Запуск в воздухе» и держать ее во включенном состоя-
нии до загорания топлива, но не более 60 с.

2. При запуске двигателя в воздухе допускается превышение температуры газа за
турбиной не более чем 525 "С.

ВНИМАНИЕ! ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ В ПОЛЕТЕ ПОСЛЕ ЕГО ОСТАНОВА ЗАКРЫТИЕМ
ПЕРЕКРЫВНСГО (ПОЖАРНОГО) КРАНА ТОПЛИВА НЕ РАЗРЕШАЕТСЯ.

3.5. РЕКОМЕНДАЦИИ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ ДВИГАТЕЛЯ
ПРИ П О П А Д А Н И И В ДВИГАТЕЛЬ ПОСТОРОННИХ ПРЕДМЕТОВ

ИЛИ КРУПНЫХ ПТИЦ

1. При эксплуатации двигателя на самолете должны быть приняты меры для предотвра-
щения попадания посторонних предметов в двигатель. Стоянка, где производится опробо-
вание двигателей, рулежная и взлетно-посадочная полосы (ВПП) должны быть очищены от
посторонних предметов. В районах, где возможно попадание в полете крупных птиц в двига-
тель, внимательно следить за характером работы двигателя. Признаками попадания з дви-
гатель крупных птиц являются:

а) резкое изменение звука работающего двигателя;
б) кратковременное повышение температуры газа за турбиной;
в) колебание частоты вращения роторов КНД и КВД;
г) загорание сзетосигнализатора повышенной вибрации корпуса двигателя;
д) искрение из неактивного сопла.
При подозрении на попадание в двигатель крупных птиц и при указанных зыше призна-

ках двигатель остановить.
2. После посадки самолета при подозрении на попадание в двигатель посторонних пред-

метов или крупных птиц осмотреть лопатки ВНА, рабочие лопатки I, II, I I I . IV и V ступе-
ней КНД и видимые через смотровые лючки лопатки направляющих аппаратов этих ступеней.
При обнаружении забоин на лопатках ВНА или на лопатках любой из ступеней КНД до-
полнительно осмотреть рабочие лопатки I ступени КВД. Нормы допустимых повреждений
лопаток хомпресссза я методику осмотра см. а разд. 13. Осмотреть видимые лопатки турбины.
ВНИМАНИЕ! ПО ОКОНЧАНИИ ОСМОТРА ЗАГЛУШКИ СМОТРОВЫХ ЛЮЧКОВ УСТА-

НАВЛИВАТЬ 3 СООТВЕТСТВИИ С НОМЕРОМ СТУПЕНИ И КЛЕЙМЕНИЯ. ОБОЗНА-
ЧАЮЩЕГО ПОЛОЖЕНИЕ ЗАГЛУШКИ НА КОРПУСЕ.

3.6. ПОСАДКА ПОСЛЕ ПОЛЕТА

1. Заход самолета на посадку производится при работе двигателей на режиме посадоч-
ного малого газа •/13в76.5 %). В случае необходимости режим работы двигателя может быть
изменен з сторону •его уменьшения или увеличения.
Примечание. При /ходе на второй круг, при резкой даче газа с режима л-. —91.5 -;̂ 93.0 ^

до ззлетного режима допускается колебание частоты вращения ротора КБД дс
100 мин"' (I ?'п) а течение пеовых 3 ... 5 с.

На частоте врашения закрытия н открытия заслонок перепуска воздуха н переклада
поворотных лопаток ВНА КВД (лг —77.0 ... 31.5 %) работать не рекомендуется.

2. При включении реверсивного устройства проследить ло сзетоснгнализаторам за пере-
кладкой' стаорок реверсивного устройства, за частотой вращения двигателей, температурой
газа за турбиной на режиме обратной тяги.



3. При снижении скорости пробега самолета до К„р=110 км/ч выключить реверсивное
устройство. При его выключении проследить за перекладкой створок и закрытием замка-
синхронизатора РУ по потуханию светосигнализаторов. После выключения реверсивного
устройства частота вращения двигателей должна снизиться до режима малого газа при соот-
ветствующих атмосферных условиях. В исключительных случаях (мокрая, обледеневшая
ВПП, отказ тормозов, малая длина ВПП) допускается использование реверсивного устрой-
ства вплоть до полной остановки самолета. После такой посадки необходимо:

а) осмотреть входное устройство, лопатки ВНА и рабочие лопатки I ступени КНД,
просматриваемые лопатки IV ступени турбины и сопло на предмет отсутствия забоин и попа-
дания в двигатель посторонних предметов (песка, гудрона и т.д.);

б) осмотреть лопатки II, III, IV и V ступеней КНД через смотровые лючки, сняв с них
заглушки. После осмотра лопаток поставить на смотровые лючки заглушки и законтрить
винты крепления. При забоинах на лопатках, налипании гудрона, вызвавшего загрязнение
проточной части КНД и КВД, дополнительно осмотреть рабочие лопатки I ступени КВД.
По результатам осмотра решить вопрос о дальнейшей эксплуатации двигателя.
Примечание. Останов двигателя после посадки производить, как указано а разд. 2.5 «Оста-

нов двигателя».
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Настоящим бюллетенем «напр.гзсгротся организации,
эксплуатирующие и ремонтирз'кнше с^млгсты Ту-134 и его
модификации, о том, что с целы: разн-злгггпого прогрева де-
талей для повышения эксплуаташпЕЕса надежности двига-
телей Д-30 изменяется режим щигрвзз ^игателсй в зимних
условиях.

В связи с изложенным в рз'кшлдстга зо эксплуатации и
техшгческому обслуживанию двиг:т±л:е:г -Ц-30 I и II серий
вносятся изменения:

Книга «Авиационный дцух^нтт?'-'"^ турборсактипиый
двигатель Д-30 I серии Руководив из з-гсллуатации и тех-
ническому обслуживанию» (издашя 19Г1 г.-а).

Глава IV «Особенности зимигп экс^ггзтзции дппгатсля>
дополняется пунктом 10:

«10. При окружающей темпетгтуре зг^-укного воздуха
0°С и ниже, после стоянки самолет -р^и:с^сясите^^ь^IОСтью бо-
лее 5 часов, прогрев двигателя прсисзс^гпг за режиме 0,7 но-
минала (36,0 — 33%) не менее 1 мш.>.

Книга »Лпнацнонний двухкш—'р т.:»"' турбореактивный
двигзтсль Д-30 II сери:?. Руководггзо сг эз^ллуатацин и тех-
ническому обслуживанию» (изд. 1.1"'5 гсг^.

Г.г^за .4. «Особспнсстн зимнек зксггг-"гглцпп двигателя>
ДОПОЛНЯСТСЯ Ш'НКТОМ 12:

<13. При окружающей тсмпе~г~'~с = .̂73~«!шга воздуха
О'С и ниже, после стоянки самолет ^рг^^лзпптсльностью бо-
лее 5 часов, прогрсз дзигатсля лп:и-з:-^гпгь на режиме 0.7
ном!гялла (56,0 — 33%) не менее ^ л-'.н.>.

Изменения внести з РЛЭ салп.гетс? 7^-134. Ту-134А(Б),
ТУ-134А-3.

Очгносашю: Решение -V» 33-4^~

Глава 4 <0собе«нссти зимней эксплуатации "дпитателя»
дополняется пунктом 12 следующего содержания:

. «12. При работе дангатслсн на земле, при температурах аоз-
духа ниже — !0°С, при повышенной влажности более 80'".» п
конце руления перед выходом на ВПП необходимо плавным
перемещением РУД увеличить режим работы каждого ЛЦ|(-
гателя до л -72._76% на время 3.-.5 с с последующей убор-

III
кой до малого газа. П?ч этом возможно кратковременное, на

НО
3...5 с, увеличение урогт::я ш'Г-ряпт до 50 мм/с с загора-
нием свотоснгнализатора «Вибрация зелика>.

ЕС.Ш пере:: уооркои Р^Д уропень нкорацнн ' ( < • синт.ттсп
ДО \'|ЧЛ1!1Я_1Ц1ЖО .ЮМуСШМкЮ 311."Ч*'1111И ЯО Ч \! С. Г. .К'Т НС'
крпнзшиить. После ^^пулпианп» самолета на стоянку аияс-
п:1гь И1.ич11ну попишс.тюи апбргшпн и при необходимости
удалить лсд с лопаток компрессора подогревом дангптелсу
от нз^емних псто^нишш (температура иозду.хз не бо.юи
-г 31 ГС)->

Огниаанис: рс-шение Л? 87-290.
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4. ОСОБЕННОСТИ З И М Н Е Й ЭКСПЛУАТАЦИИ ДВИГАТЕЛЯ

1. При температуре О °С и ниже перед запуском проверить от руки вращение ротора
КНД. При отсутствии вращения проверить и устранить примерзание рабочих лопаток КНД
к корпусу (продуть горячим воздухом с температурой не выше 80 °С). Запрещается запускать
двигатель при наличии льда на элементах его входного канала.

2. При температурах окружающей среды ниже 5 °С и повышенной влажности воздуха
необходимо вручную включить противообледенительные системы двигателей и воздухозабор-
ников входных каналов мотогондол самолета. Противообледенительные системы двигателей
и воздухозаборников самолетных каналов в полете в условиях обледенения необходимо
включить в соответствии с Руководством по эксплуатации самолета при подходе самолета
к зоне возможного обледенения.

3. При эксплуатации двигателей на маслах МК-8П, МС-8П, МС-8РК, а также их смесях
при темперагурах окружающей среды минус 30 °С и ниже, если стоянка двигателя была
боле= 2 ч. необходимо перед запуском подогреть от аэродромных средств насос-регулятор
НР-ЗОАР (зона автомата запуска, фильтры подвода воздуха к ТАЗ), теплообменник, охлаж-
дающий масло, нижнюю часть ВНА КНД, маслорадиатор, маслобак, воздушный турбостартер
горячим воздухом с температурой не выше 80 °С в течение не менее 20 мин до повышения
температуры масла на входе в двигатель до 10 °С. При эксплуатации двигателей на масле
ВНИИ НП-50-1-4Ф подогрев указанных выше агрегатов и узлов перед запуском двигателей
производить при температурах окружающей среды минус 40 3С и ниже.

4. При температуре окружающей среды ниже минус 40 °С, если стоянка самолета предпо-
лагается более 1 ч, необходимо выполнить следующие работы:

а) после останова двигателя слить масло из двигателя и маслобака;
б) перед запуском двигателя прогреть горячим воздухом с температурой не выше 80 СС

агрегаты и узлы двигателя и мотогондолы, как указано в п. 3, и заполнить маслосисте.му
двигателя маслом, подогретым до температуры 60 ... 80 °С. Стравить воздух из подводящего
маслопровода до появления непрерывной струи масла без пузырей воздуха через клапан
стравлнвания основного маслонасоса ОМН-30 с помощью приспособления 18-19-833;

в) перед запуском произвести холодную прокрутку двигателя.
Примечание. Разрешается вместо слива масла и заливки подогретого масла подогревать

масло, как указано в п. 3, в течение 30 мин до температуры масла на входе в двига-
тель 10 "С. '

5. При работе двигателя на земле при температурах окружающей среды ниже 22 ЭС,
частота вращения роторов КВД и КНД и температура газа за турбиной на взлетном режиме
будут уменьшаться с понижением температуры окружающей среды в связи с выходом двигателя
на ограничение режима его работы по давлению воздуха за КВД. Характер понижения
частоты вращения и температуры газа за турбиной приведен на графиках (см. рис. 2.4.
2.5. 3 . 1 ) . При работе двигателя на режиме малого газа на земле, при температуре окружаю-
щем среды о 3С и ниже, температура газа за турбиной может быть менее 300 °С (шкала
указателя ИТ-2Т начинается с 300 Э С ) .

6. При температурах окружающей среды О "С и ниже разрешается эксплуатация двига-
теля на топливе с присадкой жидкости < И » в количестве, указанном в Руководстве по эксплуа-
тации самолета.

7. Тщательно предохранять топливо и масло от попадания в них воды.
8. При температуре окружающей среды ниже 5 3С и наличии условий для обледенения

эксплуатация двигателя на земле и в полете на режимах и* = 77 ... 83 % не рекомендуется,
указанная частота вращения используется как проходная.

9. Во избежание попадания снега а двигатель на стоянке воздухозаборник, реактивное
сопло и решетки реверсивного устройства должны быть надежно закрыты заглушками.

10. При температуре окружающей среды /„ = 5 'С и ниже, с целью равномерного охлажде-
ния деталей перед остановом двигателя проработать на режиме малого газа не менее 4 мин .
Если останов двигателя производится после посадки самолета, время работы на режиме ма-
лого газа 4 мин считать с момента касания самолета ВПП и до выключения двигателя.
При этом з ппоцессв тулеиия допускается кратковременное (не оолее чем на 10 ... 15 о по-
вышение режима работы двигателя с последующим снижением режима до малого газа.

1 1 в остальном эксплуатация двигателя а зимних условиях не отличается от эксплуата-
ции его в условиях положительной температуры окружающей среды.

-.$/ __*"•*:: з'̂  ;•.,-,•>--
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5. РЕГЛАМЕНТНЫЕ РАБОТЫ

5.1. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ

Своевременное и качественное выполнение регламентных работ повышает эксплуатаци-
онную надежность и повседневную готовность двигателя. Регламентные работы включают
в себяЧледующие виды технического обслуживания (ТО); /

1. Оперативные формы ТО: /
а) ТО\по форме А выполняется непосредственно после каждой посадки самолета;
б) ТО па форме Б выполняется: /
после каждой посадки самолета, если не требуется более сложная форма Т(3;
перед вылетам самолета после выполнения периодического ТО; /
перед вылетом самолета в случае задержки предыдущего запланированного вылета на

12 ч и более;
перед вылетом самолета в случае простоя самолета после ТО по фермам Б, В, Г от

12 до 24 ч;
в) ТО по форме В выполняется:
в конечном или базовом аэропорту после 2 ... 5 ТО по форме Б,/если не требуется более

сложная форма ТО;
при подготовке самолетаХк вылету в случае простоя после последнего ТО от 1 до 15 сут;
по завершении учебных и\ренировочных полетов;
г) ТО по форме Г выполняется:
один раз а (10±1) сут регулярной (хотя бы один полет^сутки) эксплуатации самолета,

если не требуется более сложная форма ТО. Указанный срок может быть увеличен на коли-
чество нелетных суток, но не долже^ превышать 15 сут;

при подготовке к вылету з случае простоя от 15 до ^0 сут (исключая работы по промывке
фильтров в системах самолета и двигателей).
Примечание. На самолетах, прибывших с\аводов преле ремонта, до выпуска в рейс по дви-

гателю выполняются смотровые работьКв объеме по форме Г с промывкой всех фильтров
топливной и масляной систем двигателя,

д) ТО по форме Д выполняется непосредственно перед вылетом самолета при стоянке
2 ч и менее;

е) ТО по форме Е выполняется непосредствен
более 2 ч;

ж) ТО по форме Ж выполняется в/случае переда
продолжительности стоянки до вылетд 5 ч и более;

3) на самолетах, постоянно производящих учебные и тренировочные полеты, выполняются:
ТО по форме А — при каждом/заруливании на стоянку,
ТО самолета по форме Б — гери очередных заправках топливом;
ТО самолета по форме В —/по завершении учебных и тренировочных полетов;
ТО самолета по формам у, Д. Е, Ж — в соответствии с по.
2. Периодические формы/ТО.
Периодические формы Л*С состоят из работ:
а) предварительных;/
б) по осмотру и обслуживанию;
в) заключительных.
Предварительный и заключительные работы являются общими для всел^форм периодиче-

ского ТО. /
Периодическ0е ТО назначается по наработке (в летных часах, посадках) ил\ календарным

срокам а зависимости от специфических условий эксплуатации самолета.
При назначении периодического ТО по наработке выполняется 17 последовательных

форм. Каждая форма а зависимости от наработки самолета в летных часах илиХлосадках
выполняемся а сроки, указанные в табл. 5.1.

Периодическое ТО двигателей назначается по наработке планера. Отсчет ведется с начала
эксплуатации самолета или после выполнения последнего ремонта.

Ьга самолетах, постоянно производящих учебные и тренировочные полеты, периодичес
ТО'силовых установок назначается по наработке в летных часах (циклах) в соответствии
опгабл. 5.1.

перед вылетом самолета после стоянки

самолета экипажем в АТБ или при

/нктами г) ... ж).

44
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Для приведения в соответствие с новым «Регламентом
технического обслуживания (ТО) самолетов Ту-134 всех мо-
дификаций», введенным указанием МГА К» 953/У от
30.12.87 г., изменяется структура ТО двигателей Д-30 при вы-
полнении регламентных работ.

В связи с этим уточняются руководства по эксплуатации и
ТО двигателей Д-30 I, II, III серий.

I. Книга «Авиационный двухконтурный турбореактивный
двигатель ДнЗО. Руководство но эксплуатации и техническому
обслуживанию», издание 1971 г.

В главе V «Регламентные работы» текст разделов «Общие
сведения», 1. «Оперативное ТО», 2. «Периодическое ТО»,
3 «ТО по календарным срокам» заменяется текстом в следую-
щей редакции;

«Общие сведения

Своевременное и качественное выполнение регламентных
работ повышает эксплуатационную надежность и- попседнев-
ную готовность двигателя. Регламентные работы включают п
ссбн следующие виды технического обслуживания (ТО):

1. Оперативное ТО

1.1. Работы по встрече выполняются непосредственно пос-
ле каждой посадки самолета.

1.2. Работы по обеспечению, стоянки (ОО выполняются:
— в случае передачи самолета экипажем п А'ПЗ на ТО или

хранение;
— после периодического ТО;
— после оперативного ТО при продолжительности стоян-

ки до вылета 5 часов и более.
1.3. ТО по форме А| производится:
— после каждой посадки самолета, если не требуется вы-

полнения более сложной формы ТО;
— повторно перец полетом самолета в случае задержки

предыдущего запланированного полета от 12 до 24 часов.
1.4. ТО по форме Ла производится:
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Приложение АГа 3

УТНЕРЖДАЮ
Главный инженер

19 г.

СООБЩЕНИЕ

«Контроль»

«Контроль» снят

Двигатель ______

Начальнику службы

СУ

слмилпа АЛ ,_л,оиускается к

эксплуатации с отбором проб масла на а.налпз:

Сообщение АГ> .считать утратившим силу

Начальник лаборатории диагностики

(фамилия, подпись, дата)

Основание: Решение АГ» 90-354 предприятия-разработчика

к Оюллс1сню 1Л зоэ^^ БЭ г,
стр а

— в конечном пли базовом аэропорту при передаче само-
лета экипажем в АТЬ' после двух-семи ТО по форме А|, если
не требуется выполнения более сложной формы ТО;

— перед вылетом после выполнения периодическою ТО;
— после контрольного полета;
г- при подготовке к вылету в случае простоя после выпол-

нения последней формы оперативного ТО аг 1 до 15 суток.
1 5 ТО по форме Б производится преимущественно в ба-

зовом аэропорту через каждые 15 суток, если не требуется
выполнения периодической формы ТО. Допускается сокраще-
ние интервала выполнения формы Б, но не более, чем
на 3 суток. Отсчет ведется с начала эксплуатации или после
ремонта, выполнения последнего периодического ТО или ТО
по форме Б.

1 6 Работы по обеспечению вылета (ОВ) выполняются:
— непосредственно перед вылетом самолета,-
— повторно при подготовке самолета к вылету в случае

задержки предыдущего запланированного вылета на 2 часа и
более.

1.7. При тренировочных полетах, а также ш самолетах,
постоянно производящих учебные и тренировочные полеты,
ВЫПОЛНЯЮТСЯ:

— работы по встрече — при каждом эарулнвании на сто
ЯНКУ;

— ТО самолета по форме А| — при очередных заправках
ТОПЛИВОМ;

— ТО самолета по форме А} — после завершения учебных
пли тренировочных полетов;

— ТО самолета по формам ОС, Б, ОВ — в соответствии с
п п 1.2, 1.5, 1.6.

2. Периодическое ТО

2 1. Периодическое ТО состоит из работ.-
— предварительных;
— по осмотру и обслуживанию;
— заключительных
Предварительные п заключительные работы являются

общими для всех форм периодического ТО.
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2 2. Периодическое ТО назначаема по наработке в лешмх
часах, посадках (полетных циклах) или но календарным сро-
кам и зависимости ог специфических услоипй экснлуаыцин
самолетов в предприятиях ГА.

2 Ч Периодическое ТО дыши елей назначается по наработ-
ке планера через каждые ЗЗЗЛ.30 часов налета самолета с на-
чала эксплуатации или после ремоша. Отсчет ведется от па-
зовых цифр, крашых соответственно 333 или 1000 часам нале-
та независимо ог юю. с каким факшческпм допуском проно
дплось предыдущее периодическое ТО

2 л Объем каждой формы периодического ТО включает
работы, выполняемые через 333 ' 30 часов налета, а пж,ке
работы, назначаемые через каждые 666 ±30. П)00±30. 3000*30
часов налета в зависимости о г наработки самолета. Структу-
ра образовании форм периодического ТО приведена в табли-
це

25. На самолетах, постоянно производящих учебно-трени-
ровочные полеты, периодическое ТО двигателей назначат си
в полетных циклах п соответствии с таблицей

26 При продлении ресурса дшнателя выполняется очеред-
ная форма периодического ТО, назначаемая в соответствии
с п 2.2

2 7. Периодическое ТО по календарным срокам выполняет-
ся:

— форма Ф-1К — через каждые 4 месяца ±т!5 суток, если
налет самолетл с начала эксплуатации, после ремонта или
последнего периодического ТО менее 165 часов;

Ч 1
— форма Ф-2К — через 12 месяц, если налет самолета

с начала эксплуатации, после ремонта или выполнения Ф-ЗК
менее 500 часов;

— форма Ф-ЗК — через каждые 24±2 месяца, если налет
самолета с начала эксплуатации, после ремоша пли выполне-
ния Ф-ЗК менее 1000 часов.

ТО двигателя по календарным срокам не исключает выпол-
нения очередных форм периодическою ТО по нярабшкс
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Подпись: Д а т а -
Карточка содержания металлов в масле

Двигатель № __________ Стмолсг №
(при снят!! Д1пиа1сля с самолета карточка прикладыпасия к
формуляру двигателя) .

N1 проб
Наработка

дкнгателя

1

масла

1

\ пмнгигрлциз металлов
в масле

же юза мели

1 1
ПОДПИСЬ: Дам:
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Приложение № 1
П Р О Т О К О Л

о проиедснных работах и принятых решениях но
предельному наличию металлических примесей в масле

при «Контроле» двигателя № .................................... дата выпуска
(последнего рслюпга)

•———» _________ 19 _ г. с ресурсом ............................ мае.,
наработавшего с начал;) эксплуатации ........ .... час., ...............
мин., имевшего ремонтов .................................... установленного на
самолете ........................ № ........................ СУ ........................

1. Содержание металлов о граммах на одну тонну
при спектральном анализе.

масла

№
про-
бы

Яата
анализа

Наработка
в часах

пиш. масла

Содержание
металлов

железа меди

Нач.
лаб.

Приме-
чание

Заполняют-
ся последние
5 анализов
до введения
«Контроля»

•Контроль»

2. Проведенный рабош но результатам спектрального
анализа масла и принятые решения при висдеппи «Контроля».

м
11/П

Ни Пробы Дата
анализа

Прпоедсп-
мыс рабо-

ты 1 Принятое
решение

Приме-
чание

I I
1. Данный протокол хранится в лаборатории диагностики

в течение прсмени эксплуатации данного двигателя.
При принятии решения о досрочном снятии двигателя с

эксплуатации протокол прикладывается к акту о снятии.
2. № протокола, присваивается по N1 пробы при введении

• Контроля».
Л. При ипсдсннн (спяIни) «Контроля» начальник лаборато-

рии диагностики дае< письменное сообщение, утвержденное-
главным инженером технической службы с регистрацией в
журнале лаборатории диагностики.

К бюллетеню ГЛ зозго-БЭ Г,
С [р. 5

Таблица

Структура образования форм периодического ТО

Наработка с начала эк-
сплуатации (после по-

следнего ремонта)
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333±30

666±30

1000±30

1333130

1666±30

2000±30

2333±30

2666±30

ЗСОО±30

3333±30

3666 + 30

*000±30

4233 ±30

4666±30

.0000 ±30

5333130

5ббб±30

250125

500±25

750±25

1000±25

1250±25

1500125

1750±25

2000*25

2250±25

2500125

2750±25

3000±25

3250125

3500±25

3750 ±25

Регламентные работы, выполняемые
с периодичностью (в часах налета)

333 ±00
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Внимание! Все виды регламентных работ разрешается нро-
изиодшь только инструментом боргоиою чемодана, прилагае-
мого к дишаюлю.

1. Оперативное ТО

N4
и/п

I

Содержание работ
Форма ТО

А,

3

Осмотрите с земли юндолу двигателя,
носок 1кид>хот.Ншриика и убедитесь и
огсутсииш каких-либо повреждений, а
также течей топлива и масла

Проверьте мерной линейкой уронень
пасла и маслобаке. При необходимости
дозаправьте.
Если за время полета самолета уровень
масла и баке уисличнлгя, чо необходимо
проверить масло па наличие н нем топ-
липа При уменьшении количества мас-
ла и бакс после стоянки самолета убеди-

ли, и (ису1С111пн нероекпнии ,масла из
Г>ак.( и днпкпсль путем слипа масла из
ПКП
Примечание. II т ран липом аэропорту пропер-
ьу крон шоднтс н(1 укпзаютю ил могш о:п'<>лс

Осмотрите лопатки ОНА, лопатки I сту-
пени н просматриваемые зоны лопаток
II ступени КНД
Убедитесь, что на лопатках нет повреж-
дений
Обратите особое внимание па состояние
антивнбрационных полок в районе С1Ы
ков. Трещины и сколы не допускают си
Проверните от руки ротор ННД Убеди
тесь в легкости его вращении

Ч-

К бюллсшно К
Сгр 51

^20 Г>Э Г.

2 4. К отбору проб допускаются лица, ознакомившиеся г
порядком отбора проб

3. Правила храпения сосудов с пробами масла

3 1. Хранение проб масла до их отправки на исследование
производить в одном месте в сухом чистом помещении.

Приложения: 1. Протокол о проведенных работах и при-
нятых решениях по предельному наличию металлических при-
месей в масле при «Контроле».

2. Форма для документации, которая ведется по анализу
масла.

3. Форма сообщения «Контроль».
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Если при этом анализе содержание железа в масле будет
менее 6 г/т, а меди менее 5 г/т, то двигатель допускается к
дальнейшей эксплуатации.

1 7.3. вели значение концентрации железа о поиторных
пробах будет более 6 г/т, а меди более 5 г/т, то двигатель
дальнейшей эксплуатации не подлежит.

1.7 л. При содержании железа в масле 4. ..6 г/т, а меди
3...5 г/т на двигатель кидается сообщение «Контроль», диша-
«ель допускаема к дальнейшей эксплуатации с (ибором проб
ли ела на анализ при каждом возвращении самолета и базо-
вый порт. Самолет с подконтрольным двигателем не эксплуа-
тировать на трассах с налетом более 25 часов.

1.7.5- При содержании железа в масле меее 4 г/т, я меди
менее з г/т, в двух последних очередных пробах сообщение
«Контроль» снимается и отбор проб производится обычным1

порядком.
1.7.6. Сообщение «Контроль» оыписывастся лабораторией

диагностики и утверждается главным инженером технической
службы.

1.7.7. Для оформления результатов анализа масла ведется
следующая докумсн гация :

1. Журнал учета поступивших проб.
2. Журнал учета результатов анализа.
3 Карточка содержания металлов в масле на каждый дви-

гатель. Карточку (ПЗ) прикладывать к формуляру двигателя
при его съеме с самолета.

2. Порядок отбора пробы

2.1. Слить первые 30.. .50 мл масла в противень или дру-
гую посуду.

2.2. Наполнить сосуд маслом на 2/3 объема и надежно за-
купорить.

2.3. Заполнить этикетку на сосуд.
Примечание. Записи па этикетке проилюдигь с указанием ел сную-

щих сяеденнм:
— бортовой помер самолета,-
— заводской помер двигателя!
— нарлЛрткл двигателя и часах;
— Наработка масла • часах;
— - сорт масла:
— • дата отбора пробы.

К Глоллстсню М Л0520-БЭ-Г,
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Осмотрите носок и канал воздухозабор-
ника двигателя. Убедитесь, что нет пос-
торонних предметов, повреждений об-
шивки, ослабления винтов и выпадания
.ч л клепок
Осмотрите реактивное сопло, лопатки
рабочего колеса и соплового аппарата
IV ступени турбины. Убедитесь, что нет
трещин и других повреждений
Осмотрите корпуса компрессора, кожу-
хи камеры сгорания, агрегаты, трубопро
воды, узлы крепления двигателя. Убеди-
тесь в том, что нет:

— повреждений корпусов компрессора
и кожухов камеры сгорания, обратите
особое внимание на состояние нтвоп
приварки фланцев,-

— повреждений и ослаблений крепле-
ния агрегатов и трубопроводов;

— течи масла и топлива;
— выбивания горячего воздуха;
— нарушений контровок крепежных де

галей;
— повреждений узлов крепления двига-

теля к гондоле
Проверьте соответствие положения РУ/1
положению флажка поводка на оси ре-
гулятора НР-30 на упоре «Останов»
площадке малого газа и упоре взлетно-
го режима
Осмотрите фильтроэлементы масло
фильтра МФС-ЗО. Убедитесь, что нет
повреждений, металлических частиц
других загрязнений, промойте фильтро-
элсменгы. При загрязнении сеток фильт
рующих секций разберите,, промойте и
соберите фильтр согласно технологичес
ким указаниям (раздел 4, п. 2)
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Осмотрите, разберите, промойте и собе-
рите фильтр-сигнализатор ал лаемо тех-
нологическим указаниям (раздел 4, и 1)
Проверьте отсутствие замыкания между
парой секций сигнализирующего эле-
мента прибором «Тестер». В случае на-
личия замкнутых< секции повторите раз-
борку и промывку секций фильтра
Осмотрите магнитную пробку согласно
технологическим указаниям (раздел 4,
11.4)

Осмотрите фильгрн тонкой очистки на
госл-регуляюра ПР-30 и цетробежиого
рс|уляюра ЦР 211, нроисрые, пег ли нов
рождений и стружки, при необходимое
тм замените резннопые унлотнмтспьньг
кольца на пробках фильтров на ноиые
Промойте фильтры. Стравите воздух из
насоса ре!улягора НР-30 и агрегата
ЦР-1В
Примечание. Работу выполняйте па первой
форме Б после установки дншлтсля на само
лет и далее на каждой форме периодическою
1С)

Осмотрите на двигателе элскфопронод-
ку, электроагрегачы и их ШР. Убедитесь
и надежности их крепления и в от суют-
пни повреждений элскфоирэвод) и

Проверьте вращение ротора КПД, энер-
гично проворачивая его ручкой дли
прокрутки двигателя 19-873 (имеется в
чемодане с портным пнарумептм) зл
валик запасного привода на 11К11 при
включенных самолетных подкачивающих
насосах и открытом топливном пожар
ном кране. Вращение ротора должно
бы и, (вободным, без «прпхвагмиашт

| при этом ротор КПД не должен вра
1 щаться.

К ОюллсН'НИ! К» ЮНО 1.Э Г.
пр ;э

Н главе 5 «Регламентные работы», раздел 55 «Технологи-
ческие указании но выполнению регламентных работ» допол-
няем подразделом 55.9 «Отбор проб масла на определение
концентрации иродуккш итога двигателя» с текстом следую-
щею содержания.

«559. Отбор проб масла на определение концентрации
продуктов износа днигатсмя.

1. Общие указании

I 1 Анализ масла па содержание жсчеза и меди произво-
дит ся на киапюметрах МФС-3 или МФС 5

1 2 Отбор проб масла производится н сроки, определяе-
мые оценкой состояния двигателя по аналшу проб масла

I > ()|Ги)р нрог) магма из млслосиси:м11 двшатсля нрош-
подии, только на нро!рстом питателе не жпднсс чем через
20 30 минут после его останов!

1 -1 Для отбора проб использовать стеклянные сосуды
200 250 мл с завинчивающимися крышками, снабженными
} ИЛОТНИ1СЛЫ1ЫМН прокладками из маслогтойкою материала

I 5 Отбор проб производить через кран слива масла т
нижней коробки приводов.

1 6. Допустимая норма содержания железа п масле —
и 1рамм, меди — 5 I рамм, на одну тонну магма независимо
от наработки дню а геля

17 Анализ масла нрошнодпгсп лабораюрнгй дпапюпн
кп по инсфукцми, нрплл! помет к квашомефу Концом рации
железа (меди) в длиной пробе оирсдечяется как среднее ариф-
мешчсскос 3-х шмсрпин

1 7 1 И случае получения копцсп грации железа или меди
и данной пробе па пределе или выше установленной нормы
анализ повторяется па удвоенном коли'И'пг.с злек!родов

1 7 2 При содержании в масле железа более П г/г, а мети
более 5 г/1 нрошпесш повторный анализ масла Пробу масла
дли повторною анализа брать после юпки двигателя по |ра-
,|)ику прочена п опроОт.шмп

Г.сли еодс'ржапис железа в попторной пробе будет менее
и гЛ масча, а меди менее 5 1/1, иротм^сги гонку дтпатсля
по |рпфику щнмрена н онробораиия н повторить анализ мас-
."Л.
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выходе на номинальный режим просле-
дите -по потуханию светоснгнализатора
«ВНА-10» за частотой вращения пере-
кладки ВНА с угла минус 10° на угол 0°,

+ 125 .которая должна быть 9400 _~^~5^5/ман
(79,0. .81,5"!.)

Через 10. ..15 минут после останова дви-
гателя закройте канал воздухозаборни-
ка и реактивное сопло заглушками, на-
деньте чехлы на решетки реверса
Произведите диагностическую" обработ-
ку и анализ результатов наземного оп-
робования двигателя но методике
41-00-815 ПМ120
Примечание. Выполнять в аэропор/ах, где

имеются ПЭВМ «Пскра-326». Обучение исполь-
эованию программ и снабжение необходимой
документацией производит КИИГА

3

Через каждые
333±30 часов

Через каждые
333±30 часов

5.-1. ТО по календарным срокам

Фо|ша ТО Содержание работ

Ф-1К
(через Л месяца
-1.15 суток)

Ф-2К
(через 12 месяцев

1 месяц)

Ф-ЗК
(через 2-1 месяца
±2 месяца)

Произведите работы, указанные в пунк-
тах 1, з, 4, 5, б, 13, 14 раздела «Опера-
тивное ТО». Слейте масло из нижней
коробки приводов агрегатов двигателя
и проверьте чистоту слитого масла
Произведите все работы по календар-
ным срокам ТО по форме Ф-1К и допол-
нительно к ним работы, указанные в
ни. 7, 8 (с разборкой МФС-30), 9 (с раз-
боркой ФС-30), 11 раздела «Оперативное
ТО*, а также и ни. 12, 13 раздела «Пе-
риодическое ТО»
Произведите все работы по календар-
ным срокам ТО но форме Ф-2К

К (нолнппип /Л КП20 |Г) I,
<:р Э

1

14

15

16

17

г

Пипманпе! Проверка плавности враще-
ния роторов КПД и КПД после останов-
ки двигателя в интервале 20.. .60 минут
не рекомендуется. В случае необходи-
мости проверки после остановки в ин-
териале 20. ..60 минут допускается за-
труднительное вращение роторов.
После полного охлаждения .двигателя
совместное вращение роторов не допус-
кается

Подготовьте двигатель к .««пуску, занус-
ТИ1С двигатель, выведите н.а режим 0,2
поминального (75,5. ..76,5%) на 1 — 2 ми-
нуты. Убедитесь в герметичности уста-
новленных фильтров, отсутствии течей
топлива и масла. Обнаруженные течи
устраните

При запуске двигателя проверьте работу
системы запуска, сигнализации и конт-
рольных приборов

Остановите двигатель, через 10.. .15 ми-
ну г после его остановки закройте канал
воздухозаборника и реактивное сопло
заглушками

Произведите отбор пробы масла из НКП
в количестве 100. ..150 мл и направьте ее
и лабораторию диагностики для опреде-
ления концентрации продуктов износа
двигателя согласно технологическим
указаниям (раздел 4, п. 7)

9

—

—

—

—

•

—

—

—

—

б

+

+

+

+

8', 0' — на двигателях, имеющих незначитель-
ную наработку при выполнении формы В и
при выполнении ТО пп календарным срокам,
работу выполняйте по наработке двигателя
через 75±ю часов
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2. Периодическое ТО

Произведите работы по ни 1 .13, ука-
занным в разделе «Оперативное '!()»
При этом промойте маслофильтр
МФС 30 и филыр-спгиализатр с пол-
ной разборкой согласно технологиче-
ским указаниям (раздел 4. ни 1 , 2 )
Проверьте толщину трех перемычек
байонсшого , соединении па корпусе
фильтра сшнашитора ЦНС-.Н)

Примечание. Проверку протиоднть на дон
гагоич. имиищич исдораОшанпос О.нншсшое
ЮСЦИМС.1ИС на кирпиче филыра сннилнлиир:
Ц НС-то (не пои.илсн сташ.ной рси.Ооион не
р.ходник). иараоитаиших с начала .жыиуага-
ц;ш 50<>о чл-ои и более Ироисрка ни расиро
сгранмстси из мииыгсли, имеющие ФС-30 с
II 1МСНСН1Н1М ТО (О ЮДПОДОМ

Осмотрите мЛофнльтры в трех штуце-
рах маслонасоса ММО-30, трубок откач-
ки масла >и кожуча вала и задней опо-
ры ТНД
Произведите замер прокачки масла че-
рез систему смазки переднего ролико-
подшипника роюра ТНД со|ласно тсх-
нолошчсскпм указаниям (раздел -I, п ))

Замети с млело в маслоспсюме двига-
теля Убедитесь в соотиетсииш показа-
ний масломера по мерной линейке За-
мену масла МС-ВРК производите через
каждые 2000 _7() часов рлПоп.) двига-
теля, масла МС-8П — через каждые
900 >5()ч1сов работы двигателя, масла

МК-ПП — через каждые 600 „1
(70°1|асоп

работ двигателя, замену масла Р-НИМ

333 ! 30

343 I 30

1000*30

333+30

К бюллетеню № 30920 БЭ Г.
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смазкой ЦИАТИМ-203 ГОСТ 8773—73
или ЦИАТПМ-201 ГОСТ 6267—7-1
Смазку производить Пез рассоединения
тяг системы управления реверсом
Произведите смазку штоков и нлПнвку
смазкой ЦПАТПМ-203 или ЦПЛТИМ
-201 в крышки инсвмоцилиндров соглас
но технологическим указаниям (подраз-
дел 5 5 С)
Проверьте чистоту входных и выходных
отверстий термопар В случае необхо-
димости очистите их от копоти сухой
плотной ткчныо
Произведите холодную прокрутку двн-
1ателя
Пронэпедше запуск двигателя. При за-
пуске двигателя проверьте работу пуско-
вой системы, системы сигнализации п
коп грот.пых приборов Па малом газе
проверьте исправность СЗТ, для чего
главный выключатель запуска установи-
те в положение проверяемого двшате
ля, а переключатель «Работа — контроль
СОТ» в положение «Контроль» При

_этом загорится сигнальная лампа «Тем
пература велит» и двигатель выключит
ся После остановки двигателя переве-
дите рычаг останова в положение
«Останов», переключатель «Работа —
контроль СОТ» установите в положение
«Работа» (сигнальная лампа должна ю
рсть), а главный выключатель, для сня-
тия СЗТ с самоблокировки, в нейтраль-
ное попожсние (сигнальная лампа погас
нет) Произведите запуск и опробование
двигателя. При оиройовашш проверьте
работу двигателя на режиме «Контроль*
системы ПРТ-35 согласно технологичес-
ким указаниям (подраздел 5.5.5). При

Через каждые
333±30 часов

Через каждые
333130 часов

Через каждые
ЗЗЗ.'ЗО часов

Через каждые
333±30 часов
Через каждые
:«33-гЗО часов
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нин масломера по мерной линейке. За-
мену масла МС-8РК производите через
каждые 2000 _7() часов работы двига-
теля, масла МС-8П — через каждые
900 _50 часов работы двигателя, масла

МК-8П — через каждые 600_е(. часов
работы двигателя, замену масла ВНИИ
ПП-50-1НФ производите через каждые
ззо ' 31» часов работы двигателя, совме-
щал с формой периодического ТО.
Перед заменой масла, а также после
замены и опробования двигателя по
п. 13 произведите отбор пробы масла
из НКП в количестве 100...,150 мл и
направьте в лабораторию диагностики
для определения концентрации продук-
тов износа двигателя согласно техноло-
гическим указаниям (подраздел 5.5.9)

Ос.мофшс п промойте фильтр на входе
и ПР-ЗОЛР. Убедитесь, что нет механи-
ческих повреждений

Нролшшс ноздупшый фильтр автомата
разгона и ограничителя Рк2 насоса-ре
|ул>пора ПР-ЭОАР бензином или керо-
сином и продуйте воздухом Проверьте
надежность соединения и контровку
воздушных трубопроводов, идущих от
диффузора камеры сгорания дииглтслт
к автомату запуска, автомату приемис-
тости и ограничителю Рк2 насоса-регу-
лятора НР-ЗОЛР. I) случае ослабления
гайки подтяните и вновь законтрите
Смажьте подшипники тяг управления и
ролики переключателя распределитель-
ного поршня замка-синхронизатор,

Через каждые
1000±30 часов

Через каждые
333±30 часов

К бюллетеню
сгр. I I

ЗОЭ20-БЭ -Г.

10

ПП-50-1-4Ф произойдите через каждые
330 '.ЗО часов работы двигателя, совме-
щая с формой периодического ТО. Пе-
ред заменой масла, а также после за-
мены и опробования двигателя по п. 12
производите отбор пробы масла из
НКП в количестве 100...150 мл и на-
правьте в лабораторию диагностики для
определения концентрации продуктов
износа двигателя согласно технологичес-
ким указаниям (раздел 4, и. 7)

Осмотрите и промойте фильтр на вхо-1
дс п НР-30. Убедитесь, что нет механи-
ческих повреждений

Осмотрите, и промойте дроссельный па-
кет № 2 ограничителя нарастания давле-
ния (ОНД). Убедитесь; что нет металли-
ческих частиц и механических повреж-
дений

Проверьте надежность соединения и
контровку трубопровода подвода возду-
ха Р? от диффузора камеры сгорания к
автомату запуска НР-30. В случае ослаб-
ления подтяните гайки п вновь.законт-
рите

Проверьте чистоту входных и выходных
отверстий термопар. В случае необходи-
мости очистите их от копоти сухой
плотной тканью

Проверьте крепление стартеров-генера-
торов и замерьте высоту щеток соглас-
но технологическим указаниям (раздел
4, н. 6)

1000*30

1000*30

333±30

333130

ззз±зо
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Проиэцедитс холодную прокрутку дви-
гателя

Произведите запуск и опробование дви-
га1слн При запуске двигателя проверь-
те работу системы запуска, сигнализа-
ции, стартерои-гснераторов и контроль-
ных приборов. При опробовании про-
верь г е распну днипнелн на режиме
«Контроль» Ш'Т-35 согласно технологи-

ческим указаниям (раздел -I, п. 5)

Чсро И) |5 минуг после останова дни-
• теля пкрпйю канал воздухозаборнн-
ка и реактивное сопло заглушками

333130

333 I 30

333].30

3, Техническое обслуживание по календарным срокам

чч)|)ма ТО Содержание работы

Ф-1К
(мере) \ месяца
1 15 сугок)

Ф 2 К
(через 12-

|. ЗК

2 Н 2
месяца)

Произведите работы, указанные и пунк-
тах 1. 3, 4, 5, (), 13, Н раздела I «Оиера-
импос ТО* С лей г с масло из нижней
коробки приводов, агрегатов двигатели
и проверьте чистоIу слитого масла

Произведите все работы календарного
обслуживания по форме Ф-1К и допол-
нительно к ним работы, указанные в
пунктах 7, Н (с разборкой МФС-30),
!.' (с ра1боркой ФГ-Зо), 11 рачдсла I «Оис-
рашмное ' ! ( )» , л ыкжс и пунктах I I . \2
|).пдсла 2 «Периодическое Ч'О>

Протм'дте все раГюты календарною
технического обслуживания по форме
Ф-2К

К бюллетеню № 30320 КЭ Г,
сгр. 43

5 3. Периодическое ТО

К1

11/11

I

Содержание работ Периодичность
ьыполнення

Произведите промывку гаэовоэдушного Через каждые
тракта (ГИТ) согласно технологическим! 333130 часов
указаниям (подраздел 5.5.8)

Произведите работы по пп. 1.43, указан- Через каждые
ным в раздело «Оперативное ТО» При 333:1:30 часов
этом промойте маслофильтр МФС-30
и фильтр-сигнализатор с полной раз-
боркой согласно технологическим ука-
заниям (подразделы 5.5 1, Я 5.2)

Проверьте толщину трех перемычек
байопсыого соединения на корпусе
фшр.грл сигнализатора ЦВС-30
Пр:ы1счаиие. Нронсрку произполпть па лпп

гаIелях, имеющих недоработанное банонетнос
соединение на корпусе фильтра-сигнализатора
Ц ПС-30 (не постаплсн стальной резьбовой пе-
реходник), наработавших с начала эксплуата
цен 5000 масои п более Проверка не распро-
страняется на двигатели, имеющие ФС-30 с
и тененным -юкочодиодом

Осмотрите маслофильтры в трех штуце-
рах маспонасосо» МПО-30 трубок от-
качки масла из кожуха вала и задней
опоры ТПД

Произведите замер прокачки масла че-
рез систему смазки переднего ролико-
подшипника ротора ТПД гпгцаско тсх-
полошческим указаниям (подраздел
и 5.3)

Замените масло в маслоснстеме двига
тстч Убедиге% в соответствии показа

Через каждые
333±30 часов

Через каждые
1000±30 часов

Через каждые
ЗЗЗ.г-30 часов
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1

Н

15

16

17

в

«прихватывания», при этом ротор КНД
не должен вращгтться

Внимание! Проверка плавности вращс-
ния роторов КНД и КВД после остано-
ва двигателя в интервале 20. ..бо минут
не рекомендуется. В случае необходи-
мости проверки после останова п интер-
вале 20.. .60 минут допускается затруд-
нительное вращение роторов. После
полного охлаждения двигателя совмест-
ное вращение роторов не допускается

Подготовьте двигатель к запуску, запус-
тите двигатель, выведите на режим 0,2
номинального (75,5. ..76,5%) на 1 — 2 ми-
нуты. Убедитесь в .герметичности уста-
новленных фильтров, отсутствии течей
топлива и ыаела- Обнаруженные течи
устраните

При запуске двигателя проперьте рабо-
ту пусковой системы, системы сигнали-
зации и контрольных приборов

Остановите двигатель, через 10 — 15 ми-
нут после его останова закройте канал
воздухозаборника и реактивное сопло
заглушками

Произведите отбор пробы масла из
НКП в количестве 100.. .150 мл и нэп
равьте ее в лабораторию диагностик!
для определения концентрации продук
топ износа двигателя согласно техшло
гпчсскнм указаниям (подраздел 5.5.9)

3

—

—

—

—

4

—

—

—

—

5

+

+

+

+

8', 9* — на двигателях, имеющих нсэначитель-
|.'/ю наработку при выполнении формы Б и
при выполнении ТО по календарным срокам,
работу выполняйте по наработке двигателя
через 7л-*ю часов

К Оюлл'стсню N1 30320 БЭ-Г,
сгр. 13

В главе V «Регламентные работы», раздел «Технологичес-
кие указания по выполнению регламентных работ» дополняет-
ся п. 7. «О|бор проб масла на определение концентрации про-
дуктов износа двигателя» с текстом следующего содержания:

«7. Отбор проб масла на определение концентрации про-
дуктов износа двигателя.

1. Общие указания

1.1. Анализ масла на содержание железа и меди произво-
дится на квантометрах МФС-3 или МФС-5,

1.2. Отбор проб м.асла производится в сроки, определяе-
мые оценкой состояния двигателя по анализу проб масла.

1.3. Отбор проб масла из маслосистемы диигатслч произ-
водить только на прогретом двигателе не позднее чем через
20...30 минут посчс его останова.

1.4. Для отбора проб использовать стеклянные сосуды
200...250 мл с завинчивающимися крышками, снабженными
унлотнитсльнымн прокладками из маслостойкого материала.

1.5. Отбор проб произнодить через кран слива масла из
нижней коробки приводов.

1.0. Допустимая норма содержания железа в масле —
б грамм, меди — 5 грамм на одну то/ту масла, независимо
о г наработки двигателя.

1.7. Анализ маслл производится лабораторией диагностики
по инструкции, прилагаемой к кплнтометру. Концентрация
железа (меди) в данной пробе определяется как среднее ариф-
метическое трех измерении.

1.7.1. В случае получения концентрации железа или мели
в данной пробе на пределе или выше установленной нормы,
анализ повторяется на удвоенном количестве электродов.

1.7.2. При содержании п масле железа более б г/т, а меди
Полос 5 г/т нропчиссгн поп горный яналнт масля. Пробу масла
для моторного япалпза брат(> после гонки двигателя по гра-
фику нрогреаа и опробования.

Ксли содержание железа п повторной пробе будет менее
6 г/т масла, а меди менее /> г/т, произвести гонку двигателя
но графику прогрена и опробования и повторить анализ мас-
ла.

Если при этом анализе содержание железа в масле будет
менее П г/т, а меди мопгс 5 г/т, то двигатель допускается к
дальнейшей эксплуатации.
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1.7.3. Вели значение концентрации железа и повторных
пробах будет более Г> 1/т, а меди более 5 г/1, то двигатель
дальнейшей эксплуатации не подлежит

1.7.4. При содержании железа в масле 4...О г/т, а меди
3...5 г/т па двигатель видается сообщение «Контроль», двига-
1ель допускается к дальнейшей эксплуатации с отбором проб
масла на анализ при каждом иозиращенпи самолета а базо-
вый порт. Самолет с подконтрольным двигателем не эксплуа-
тировать на трассах с налетом более й5 ч.и:он

1.7.5. При содержании железа и масле минее Л т/т, а меди
менее 3 г/т, в двух последних очередных проолх сообщение
«Контроль» снимается и отбор проб производится обычным
порядком

1 7 6. Сообщение «Контроль» выписывается лабораторией
диапюстики и утверждается главным инженером технической
службы

1.7.7. Для оформления результат» анализа масла ведется
следующая документ ацпи;

1. Журнал учета поступивших проб.
2 Журнал учета результатов анализа.
3 Карточка содержания металлов в масле'иа каждый дви-

гатель Карточку (113) прикладывать к формуляру двигателя
при его съеме с самонета.

2. Порядок отбора пробы

2 1. Слить первые Л) 50 мл масла в противень "ли другую
посуду.

22. Наполнить госуд маслом на 2/.Ч обьема и надежно за-
купорить

2 3 Заполнить этикетку на сосуд
Примечание. Записи на этикетке производить с указанием следую-

щих сведений:
— бортовой номер самолета;
— заводской номер дашатсли.
—- наработка дишагслм и м \ с а х ,
— нараОотка масла о ча^ач,
— сорт масла;
— дата отбора пробы

2 4. К отбору проб допускаются лица, ознакомившиеся с
порядком отбора щит.

К Гиоллстио .М до 52 О ПЭ Г.
ггр П

1

10

'2

5 5 1 ) . Нроисрьтс отсутствие замыкания
между каждой нарой секций сппшппи
рующсго элемента прибором «Честер»
Н случае наличия замкнутых секций
повторите разборку и промывку секций
фплыра

Осмотрите магнитную пробку согласно

л •1 5

I1-

-1-

11

12

13

техноло)ическим указаниям (подраздел
5 5 4 )

Отверните заглушку (на агрегатах, име-
ющих заглушку) колодца фильтра тон-
кон очистки насоса-рпулятора 1 1 1 ' З О Л Р
и слейте топливо из колодца Огмофн
ю фильтры топкой очистки наспса-пг
гулятора НР-ЗОАР и центробежного ре-
гуллтора ЦР--2НР, проверьте, пет ли
повреждений и стружки, замените
уплотнптсльпые кольца на пробках
фильтров и заглушке па нопыс Про-
мойте фильтры, стравите воздух из иа-
соса-регуляторп П Р З О А Р и центробеж-
ного ре1улятора ЦР-1НР
Примечание Работу пополняйте па нерпой

форме Н после уолнопкп дншатсля на само
лет п далее на каждой форме периодического
Ч О

Осмотрите на двпгатепе электропровод-
ку, электроагрсыты и их 111 Р. Убеди-
тесь в надежности их крепления и в от
суш-вин повреждений эпектропроводки
Проперые вращение ротора КПД, энер-
гично проворачивая его ручкой дл/1
прокрутки двигателя 19-873 (имеетгц н
бортовом чемодане с инструментом) за
малик запасною привода на И К П при
включенных самолетных подкачиваю
тих насосах и открытом перскрывном
(пожа|)ном) крапе топлива Пращснис
ротора дол;|;по быи> свободным, без

4-
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Осмотрите корпуса компрессора, кожу-
хи камеры сгорания, агрегаты, трубо-
проводы, узлы крепления двигателя.
Убедитесь в том, что нет.-
— повреждений корпусов компрессора
и кожухов камеры сгорания,-
— трещин на заднем кожухе камеры
сгорания по месту приварки фланца
корпуса отбора воздуха из-за X ступени
компрессора, а также на сварных швах
корпуса отбора воздуха (использовать
приспособление А6073-4380);
— повреждений и ослаблений крепле-
ния агрегатов и трубопроводов;
— течи масла и топлива, выбивания го-
рячего воздуха,-
— нарушения контровок крепежных
деталей;
— повреждений узлов крепления/двига-
теля к гондоле

Проверьте соответствие положения РУД
положению флажка поводка насоса-
регулятора НР-ЗОАР на площадке ма
лого газа, упоре взлетного режима и
площадке включения реверса, а также
положение рычага останова на упорах
«Останов» и «Работа»
Осмотрите фильтроэлементы масло
фильтра МФС-30. Убедитесь, что нет
повреждений, металлических частиц I
других загрязнений. Промойте фпльт
роэлеменгы. При загрязнении сеток
фильтрующих секций разберите, про-
мойте и соберите фильтр согласно тех-
нологическим указаниям (подраздел
5.5.2)

Осмотрите, разберите, промойте и со-
берите фильтр-сигнализатор согласно
технологическим указаниям (подраздел

К бюллетеню № ЗОМО-БЭ Г,
стр. «5

3. Правила хранения сосудов с пробами масла
3.1. Хранение проб масла до их отправки на исследование

производить в одном месте в сухом чистом помещении.

Приложения: 1. Протокол о проведенных работах и при-
нятых решениях по предельному наличию металлических при-
месей в масле при «Контроле».

2. Форма для документации, которая ведется но анализу
масла.

3. Форма сообщения «Контроль».
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Приложение № 1
II 1' О Т О К О Л

о проведенных работах и принятых решениях по
предельному наличию металлических примесей в масле

при «Контроле» двигатели № .................................... дата иыпусиа
(последнего ремонта)

——» ————————— 19 — г. с ресурсом .............................. час.,
нараГхпавшсю с начали эксплуатации ................ час., ................
мин., именшсго ремонтов ..................................... установленного на
самолете ........................ № ........................ СУ ......................

1. Содержание металлов в граммах на одну тонну масла
при спектральном анализе.

про
Он

Дата
Наработка
о часах

лет. масла

Содержание

железа меди

Нач.
лаб.

Приме-

Занолняют-
ся последние
5 анализом
до ив.-дсиня
«Контролн»

•Контроль»

2. Проведенные работы но результатам спектрального
анализа масла и принятые решении при введении «Контроля».

N1
и/11

)Л ироби Дата
анализа

\

Проведен-
ные рабо-

ты
Принятое
решение

Приме-
чание

V

I Данный протокол хранится в лаборатории диагностики
и течение времени эксплуатации данною двигателя.

При принятии решения о досрочном снятии двигателя с
эксплуатации протокол прикладываете» к акту о снятии.

2. № протокола прнснаинаеи.и по № пробы при писдснпп
Контроля*.

>). При шшдснии (снятии) «Контроля» начальник лаборато-
рии дн.кпостный даст письменное сообщение, утвержденное
(лавним инженером технической служим с решстрацней в

лаборатории диагностики.

К бюллетеню № 30520 ПЭ-Г,
сгр. -II

5.2. Оперативное ТО

№
11/11

1

1

2

3

•1

5

Содержание работ

Осмотрите с земли гондолу дпнгатсля.
носок воздухозаборника и убедитесь в
отсутствии каких-либо повреждений, а
также течи топлива к масла

Проверьте мерной линейкой уровень
масла в маслобаке. При необходимости
дозаправьте. Если за время полета са-
молета уровень масла и бакс увеличил
ся, то необходимо проверить масло на
наличие в нем топлива. При уменьше-
нии количества маслл в бакс после ио-
ники самолета убедитесь в отсутствии
перетскания масла из бака в двигатель
путем слива масла из НКП
Примечание. Г) транзитном аэропорту пропср-

ку производите по указателю на мотогоидолс

Осмотрите лопатки ПН А, лопатки I сту-
пени и просматриваемые зоны лопаток
II ступени КПД. Убедитесь, что на ло-
патках нет повреждений. Обратите вни-
мание на состояние антнвпбрацпонных
попок в районе стыков. Трещины и ско-
лы не допускаются. Проверните от руки
ротор КПД. Убедитесь в легкости его
вращения

Осмотрите носок и канал воздухозабор-
ника- Убедитесь, что нет посторонних
предметов, повреждений обшивки, ос-
лабления винтов и выпадания заклепок

Осмотрите реактивное сопло, лопатки
рабочего колеса и соплового аппарата
IV ступени турбины, реверсивное уст
ройство. Убедитесь, что нет трещин и

Форма то

А,

а

-1

4-

—

_

_ .

других повреждений

А,

Ч

•1-

+

—

, _

_

Б

3

-»•

-Ь

+

-т-

4-
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Таблица

Структура образования форм периодического ТО

Наработка с начала эк-
сплуатации (после по-

следнего ремонта)

В 
ча

са
х

на
ле

та

в 
по

ле
тн

ых
 ц

ик
-

ла
х 

(д
ля

 с
ам

о-
ле

то
в,

 п
ос

то
ян

-
но

 п
ро

из
во

дя
-

щ
их

 у
че

бн
ы

е
и 

тр
ен

ир
ов

оч
-

ны
е 

по
ле

ты
) 

|

333*30

ббб±30

1000 ±30

1333*30

1666±30

2000±30

2333 ±30

2666±30

3000 ±30

зззз±зо
3666±30

4000±30
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3000*25
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Регламентные работы, выполняемые
с периодичностью (в часах налета)

1Ш±00

+

+
+
+
-т-

4-
+
+
+
+

+
+
-т-

-/-

-Ь
+

+

666*00

—

+
—
+
—
+
—
+
—
+
—
+
—
+
—
+
—

000*30

— .

—
+
—
—
+
—
—

+
—
—

+
—
—
+
—
—

2000*30

—

—
—
—
—
+
—
—
—
—
—
+
—
—
—
—
—

3000 ±ОО

__ .

—
—
—
—
—
—
—
+
—
—
—
—
—
—
—
—

К бюллетеню /Л 30520 ПЭ I ,
П|> 17

Приложение /Л 2
Журнал учета поступивших проб
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Журнал учета результатов анализа

I
0^

^

о

1зи о
0 Р-^н^ с;
<! Г1

1
2
3

5

Результаты анализа железа

Г) 1̂
П я
О ш
С X

Vи ж
«Ъ
Ч Уи па х
0 Я
||

Результаты анализа меди

II;: *

о
О X
X О
Т 9*о ао. ж
1> 11 Я

Бланк результатов
Кому

Кто проводил анализ

Дата ЛЛ по
журналу Данные о пробе Результаты анализа масла

железо 1 медь

Полнись: Дата:
Карточка содержания металлов в масле

Дншлгсль М__________ Самолет М_____
(при спя гни двигателя с самолета карточка прикладывается к
формуляру двигателя).

М проб
Наработка

двигателя

1

масла

Концентрация металлов
в масле

железа 1 меди

1

ПОДПИСЬ: Дата:
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Приложение N"8 3

УТИШ'ЖДАЮ.
Главный инженер

19 г.

СООБЩЕНИЕ

«Контроль»

«Контроль» снят

Двигатель

самолета

Начальнику службы

тов. ________.

СУ

.-Допускается к

эксплуатации с отбором проб масла на анализ:

Сообщение .считать утратившим силу

Начальник лаборатории диагностики

(фамилия, подпись, дата)

К бюллетеню № 30520 ВЭ-Г,
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2 6 При продлении ресурса двигателя выполняется очеред-
ная форма периодического ТО, назначаемая в соответствии
с и. 2.2.

2.7. Периодическое ТО по календарным срокам выполня-
ется;

— форма Ф-1К — через каждые 4 месяца ±15 суток, если
налет самолета с начала эксплуатации, после ремонта или
последнего периодического ТО менее 165 час он;

— форма Ф-2К — через каждые .12 месяц, если налет
самолета с начала эксплуатации, после ремонта или выполне-
ния Ф-ЗК менее 500 часов;

— форма Ф-ЗК — через каждые 24±2 месяца, если налет
самолета с начала эксплуатации, после ремонта или выполне-
ния Ф-ЗК менее 1000 часов.

ТО двигателя по календарным срокам не исключает вы-
полнения очередных форм периодического ТО по наработке.

Пнпмапне! Все виды регламентных работ разрешается про-
изводить только инструментом бортового чемодана, прилагае-
мого к двигателю.
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1.6. Работы но обеспечению вылета (ОВ) выполняются:
— непосредственно перед вылетом самолета;
— повторно при подютоике самолетя к вылету в случае

задержки предыдущего запланированного -вылета на 2 часа
и более.

1 7. При тренировочных полетах, а также на самолетах,
постоянно производящих учебные и тренировочные полеты,
ВЫПОЛНЯЮТСЯ:

— работы по встрече — при клждом зарулпппнпп на
стоянку;

— ТО самолета но форме А( — при очередных заправках
ТОПЛИВОМ;

— ТО самолета по форме Д» — после завершения учебных
или тренировочных полетов,-

— ТО самолета по формам ОС, Б, ОН — в соответствии
с нп, 1.2. 1.5, 1.0

2. Периодическое ТО.
2.1. Периодическое ТО состоит из работ:
— предварительных;
— но осмотру и обслуживанию;
— заключительных.
Предварительные и заключительные работы являются об-

щими для всех форм периодического ТО.
2 2 Периодическое ТО назначается по наработке в лет-

ных часах, посадках (полетных циклах) или но календарным
срокам и зависимости от специфических условий эксплуата-
ции самолета в предприятиях ГА-

2.3. Периодическое ТО двигателей назначается но нара-
ботке планера через каждые 333±30 часов налета самолета
с наняла эксплуатации или после ремонта. Отсчет ведется от
базовых цифр, кратных соответственно 333 или 1000 часам
налета независимо от того, с каким фактическим допуском
проводилось предыдущее периодическое ТО.

2.4. Объел» каждой формы периодическою ТО включает
работы, выполняемые через 333130 часов налета, а также ра-
боты, назначаемые через каждые ббй^ЛО, НЮО±30, 3000 ±30
часов налета в зависимости от наработки самолета. Структу-
ра образования форм периодического ТО ирипедсна в табли-
це.

2.5 На самолетах, постоянно производящих учебно-трени-
ровочные полеты, периодическое ТО двигателей назначается
и полетных циклах в соответствии с таблицей.

К бюллетеню М 305120-БЭ-Г,
стр. 19

II. Книга «Авиационный двухконтурный турбореактивный
двигатель Д-30 II серии. Руководство по эксплуатации и тех-
ническому обслуживанию», издание 1976 г.

В главе 5 «Регламентные работы» текст разделов «Общие
сведения», 1. «Оперативное ТО», 2: «Периодическое ТО»,
3. «ТО по календарным срокам» заменяется текстом в следую-
щей редакции:

«Общие сведения.

Своевременное и качественное выполнение регламентных
работ повышает эксплуатационную надежность и повседнев-
ную гоюш/ость двигателя. Регламентные работы включают в
себя следующие виды технического обслуживания (ТО).

1. Оперативное ТО

1.1. Работы по встрече выполняются непосредственно пос-
ле каждой посадки самолета.

1.2. Работы по обеспечению стоянки ЮС) выполняются:
— в случае передачи самолета экипажем в АТБ на ТО или

хранение,-
— после периодического ТО;
— после оперативного ТО при продолжительности стоян-

ки до вылета 5 часов и бопсс.

1.3. ТО по форме А| производится:
— после каждой посадки самолета, если не требуется вы-

полнение более сложной форлш ТО;
— повторно перед полетом самолета в случае задержки

предыдущего запланированного полета от 12 до 24 часов.

1.4. ТО по форме АЗ производится:
— в конечном или базовом аэропорту при передаче само-

лета экипажем в АТБ после двух-семи ТО по форме А|. если
не требуется выполнение более сложной формы ТО;

— перед вылетом после выполнения периодического ТО;
— после контрольного полета;
— при подготовке к вылету в случае простоя после выпол-

нения последней формы оперативного ТО от 1 до 15 суток..
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1 5. ТО по (|)О|>ме Б производится преимущественно ц ба-
зовом аэропорту через каждые 15 суюк, если не требуется вы-
полнения периодической формы ТО. Допускается сокраще-
ние интервала выполнения формы В, но не более чем на 3 су-
ток. Отсчет ведется с начала эксплуатации пли после ремонт,
выполнения последнею периодическою ТО или ТО но фор-
ме Б

1 6 Работы но обеспечению вылета (ОВ) выполняются:
— непосредственно перед вылетом самолета;
— повторно при нодютовкс самолета к вылету в случае

задержки предыдущею запланированною пылеIа на 2 часа и
более

1 7 При тренировочных полетах, а также на самолетах,
постоянно производящих учебные и тренировочные полепи,
выполняются-.

— рабО|Ы по встрече — при каждом заруливании на сто-
янку;

— ТО самолета но форме А) — при очередных заправках
УОПЛИВОМ;

— ТО самолета но форме Аа — после завершения учебных
пли тренировочных полетов;

— ТО самолета по формам ОС, Б, ОП — в соответствии с
пп 1 2, 1 5, 1 6.

2. Периодическое ТО

2 1. Периодическое ТО состоит из работ:
— предварительных;
— по осмотру и обслуживанию;
— заключительных.
Предварительные и заключительные работы являются

общими для всех форм периодическою Г1О

2 2 Периодическое ТО назначается но наработке в лсчных
часах, посадках (попетых циклах) или но календарным сро-
кам в зависимости от специфических условий эксплуатации
самолетов в предприятиях ГА

2 3. Периодическое ТО двигателей назначается по наработ-
ке планера через каждые ЗДА КИ) часов налет самолета (
начала зкс.пиуаыцпи или после ремойы О т с ч е т в е д е т с я О1
базовых цифр, кратных соответственно 333 ичи 1000 часам па-
лата независимо от того, с каким фактическим допуском щш-
ьодилось предыдущее периодическое Ю.

К Оюппгтпо ? • кг ч) Ь > I
С1|) .17

I I I Кита «Авиационный турбореактивный двухкопгурнын
двигатель Д-30 I I I серии Руководи во по т е х н и ч е с к о й э к с п л у а
тацнн». издания 1489 юда

Н пшне 5 «Рс1 ламснтныс работы» юкс! ратделов <; 1 «ОП
ими1 сведения». 52 «Оперативное Ю». г> ^ «11грподнчеи'ос
'1С)», Ч -1 «Ю но календарным срокам» тпмшнютм ичсгом и
следующей |)сдлкцнн.

«5.1. Общие сведении

Своевременное и качественное выполнение рпламснгных
раГнн попытает эксплуатационную на;и/ннос 1Ь и новседисп
пую тоюштоиI . д в п т а т с л ' т Рсчламппныс работ мк 'тючлюг п
себя следующие виды техническою обслуживания (Ю)

1. Оперативное ТО

1 1 Работы по встрече выиомняюгит непосредственно пос-
ле каждой посадки самолета

1 2 Работы по обеспечению с т о я н к и (ОС) выполняются
— в случае передачи самолета экипажем в А'115 на ТО

пли храпение,
— после периодической) 'Ю;
— после опера тинною ТО при продолжительности стоян-

ки до вылета 5 часов п более
1 3 ТО по форме А| производится-
— после каждой посадки самолета, если не требуется вы-

полнения более сложной формы ТО;
— повторно перед полетом самолета в случае задержки

предыдущею запланированного полета от 12 до 2-1 часов
1 4 ТО но форме Аг производится:
— в конечном или базовом аэропорту при передаче само-

лета экипажем в А П? после двух—семи Ю но форме А|, если
не требуется выполнения более сложной фор.мы ТО;

—- перед вылетом после мпнолпмщл периодическою ТО;
— после кон (рольною полета;
— при подтотопке к вылету в случае простоя после вычол

не пня последней формы оперативною ТО от I до И суток
1 5 ТО по форме Г> производится преимущественно в.ба-

зовом аэропорту через каждые 15 суток, если не требуется
ш.шошн'ншт периодической формы |() Допускается юкрл
щс ине и н т е р в а л а пыпонпшпи формы 1> чо '« Гтлее, чем на
.} суток Отсчет ведется с начала эксплуатации или после рс
мота, выполнения последнею периодическою Ю или ТО по
форме 1>
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Приложение М'в 3

УТВЕРЖДАЮ.
Главный инженер

19 г.

СООБЩЕНИЕ N4

•Контроль»

«Контроль» снят

Двигатель _____

самолета

Начальнику службы

•.ов. _________

СУ _

.„допускается к

эксплуатации с отбордм проб масла на анализ:

Сообщение .считать утратившим силу

Начадьшдк. лаборатории диагностики

(фамилия, подпись, дата)
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2.4. Обьем каждой формы периодического ТО включает
работы, выполняемые через ЗЗЗгЬЗО часов налета, а также ра-
боты, назначаемые через каждые 6бС±Зо часов, 1000±30,
3000 ±30 часов налета в зависимости от нарпбогки самолета.
Структура образования форм периодического ТО приведена
в таблице.

2.5. На самолетах, постоянно производящих учебно-трени-
ровочные полеты, периодическое ТО двигателей назначается в
полетных циклах в соответствии с таблицей.

2.6. При продлении ресурса двигателя выполняется очеред-
ная форма периодического ТО, назначаемая в соответствии
с п. 2.2.

2.7. Периодическое ТО по календарным срокам выполня-
ется:

— форма Ф-1К — через каждые 4 мссяця±15 суток, если
налет самолета с начала эксплуатации, после ремонта или
последнего периодического ТО менее 165 часов;

-И
— форма Ф->2К — через каждые 12 месяцев, если налет

самолета с начала эксплуатации, после ремонта или выполне-
ния Ф-ЗК менее 500 часов;

— форма Ф-ЗК — через каждые 24 ±2 месяца, если налет
самолета с начала эксплуатации, после ремонта или выполне-
ния Ф-ЗК менее 1000 часов.

ТО двигателя по календарным срокам не исключает вы-
полнения очередных форм периодического ТО по наработке.

Внимание! Все виды регламентных работ разрешается про-
изводить только инструментом бортового чемодана, прилагае-
мого к двигателю.
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Таблица

Структура образования форм периодического ТО

Наработка с начала эк
сплуатации (после по

среднею рсмоша)

Р
?§и" «

333±30

666130
1000*30

1333±30

1666 ±30

2000*30
2333130

2666±30
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3333130

Зй66±30

^000*30

•1333±30

4666130

5000*30

5333130

5666*30

Ц|1*|Ша'З
м|Ша а • И ° 5- 5

а д е & и §
250125
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750±25

1000125

1250*25

1500125
1750 ±25
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2250±25

2500.1:25
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3000 ±25

3250:1:25

3500 ±25

37.40 ±25
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Приложение № 2
учета поступивших проб
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Кому
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железо

Подпись:

Карточка содержания металпов в л.аспе

(при снятии двигателя с самолета кя
формуляру двигателя). прикладывается к

N1 проб
Наработка

двигателя масла
Концентрация металлов

и масле

железа 1 м*п»

Подпись: Дата:
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Приложение № 1
П Р О Т О К О Л

о проведенных работах и принятых решениях по
предельному наличию металлических примесей в масле

при «Контроле» двигателя № .................................... дата выпуска
(последнего ремонта)

« ___ » __________ 19 _ г. с ресурсом .............................. час.,
наработавшего с начала эксплуатации .................. час., ..................
мин., имевшего ремонтов ..................................... установленного на
самолете ........................ № ........................ СУ ........................

1. Содержание металлов в граммах на одну топну масла
при спектральном анализе.

N1
про-
бы

Дата
анализа

Наработка
в часах

двиг. масла

Содержание
металлов

железа меди

Нач.
лаб.

Приме-
чание

Заполняют-
ся последние
5 анализов
лп шн'дсння
«Контроля»

«Контронь»

2 Проведенные работы по результатам спектрального
анализа масла и принятые решения при «ведении «Контроля»

м
п/п

№ пробы Дата
анализа

Принесен-
ные рабо-

п,|
Принятое

решение
Приме-
чание

1. Данный протокол хранится п лаборпюрии диашосшки
и течение времени эксплуатации данною диигагеля.

При принятии решения о досрочном спяIни двигателя с
эксплуатации протокол прикладывается к акту о снятии.

2 N'1 протокола присваивается по № пробы при введении
Контроля».

3. При введении (снятии) «Контроля» начальник лаборато-
рии диагностики дает письменное сообщение, утвержденное
тайным инженером технической службы г рсгисфацпсн и
••гурначс лаборатории днлпшстнкн.

К бюллетеню N4 30520 БЭ Г.
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1. Оперативное ТО

N1
П/П

1

Содержание работ
Форма ТО

Осмотрите с земли гондолу двигателя,
носок воздухозаборника и убедитесь в
отсутствии каких-либо повреждений, а
также тсчсй топлппа и масла

Проверьте мерной линейкой уровень
масла в маслобаке. При необходимости
дозаправьте. Если за время полета само-
лета уровень масла в б.зке увеличился,
то необходимо проверить масло на на-
личие в нем топлива. При уменьшении
количества масла в баке после стоянки
самолета убедитесь п отсутствии иере-
текания масла из бака в двигатель пу-
тем слива масла из КПП
Примечание. 1) транзитном аэропорту про-

верку производите по указателю на мотогон-
доне

Осмотрите лопатки ВНЛ, лопатки I сту-
пени и просматриваемые зоны лопаток
П ступени КПД. Убедитесь, что на ло-
патках нет •повреждений. Обратите осо-
бое внимание на состояние антивибра
цнопных полок в районе стыков. Трещи
ны и сколы не допускаются. Проверни-
те от руки ротор КПД. Убедитесь в лег
кости его вращения
Осмотри 1С носок и канал воздухозабор-
ника. Убедитесь, что нет посторонних
предметов, повреждений обшивки, осла-
бления винтов и пыпадания заклепок

Осмотрите реактивное сопло, лопатки
рабочею голгсл и пнннжого лппаржа
IV пунсни турбины, реверсивное устрой
слю. Убедитесь, что нет трещин и дру
гих повреждений

4-
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Осмотрите корпуса компрессора, кожу-
хи камеры сгорания, агрегаты, трубо-
проводы, узлы крепления двигателя.
Убеди|ссь и том, чю нет:
— повреждении корпусов компрессора

и кожухов камеры сгорания,-
— трещин на заднем кожухе камеры

сгорания но месгу ирпилркп фланца
корпуса отбора воздуха из-за X ступе-
ни компрессора, а также на спарных
швах корпуса отбора поздуха (нспользо-
»а!ь приспособление А6073-Ч380);
— повреждений и ослаблений крепле-

ния агрегатов и трубопроводов;
— течи масла и топлива, ныбиоання

горячего воздуха;
— нарушения контровок крепежных

деталей-
— повреждений узлов крепления дпига

теля к гондоле
Проверьте соответствие положения РУД
положению флажка поводка насоса-ре-
гулятора ПР-ЗОА1' на площадке малого
газа, упоре взлетного режима и площад-
ке включения реверса, а также положе-
ние рычага останова на упорах «Оста
нов» и «Работа»
Осмотрите фильтроэлементы масло-
фильтра МФС-30. Убедитесь, что нет
повреждений, металлических частиц
других загрязнений. Промойте фильтро-
ллсмснгы. При загрязнении сеток фнльт
рующпх секций разберите, промойте и
соберите фильтр согласно технологи
ческпм указаниям (раздел 4. п. 2)
Осмотрите, разберите, промойте и собе
рнте фильтр-сигнализатор согласно тех
иологическим указаниям (раздел 4, п. 1)

К бюллетеню //» .10520-ПЭ-Г.
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3. Правила хранения сосудов с проПлмп масла

3.1. Хранение проб масла до их отправки на исследование
производить в одном месте в сухом чистом помещении.

Приложения: 1. Протокол о проведенных работах и приня-
тых решениях по предельному наличию металлических нрн-
месей I) масле при «Контроле».

2. Форма для документации, которая ведется по анализу
масла.

3. Форма сообщения «Контроль*.

-I-
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1.7.3. Если значение концентрации железа в повторных
пробах будет более 6 г/т, а меди более 5 г/т, то двигатель
дальнейшей эксплуатации не подлежит.

1.7.4. При содержании железа в масле 4...б.г/т, а меди
3...5 г/т на двигатель выдается сообщение «Контроль», двига-
тель допускается к дальнейшей эксплуатации с отбором проб
масла на анализ при каждом возвращении самолета в базо-
вый порт. Самолет с подконтрольным двигателем не эксплуа-
тировать на трассах с налетом более 25 часов.

1.7.5. При содержании железа в масле менее 4 г/т, а меди
менее з г/т, в двух очередных пробах сообщение «Контроль»
снимается и отбор проб производится обычным порядком.

1.7.6. Сообщение «Контроль» выписывается лабораторией
диагностики и утверждается главным инженером техничес-
кой службы.

1.7.7. Для оформления результатов анализа масла ведется
следующая документация:

1. Журнал учета поступивших проб.
2. Журнал учета результатов анализа.
3. Карточка содержания металлов в масле на каждый

двигатель.
Карточку (ПЗ) прикладывать к формуляру двигателя при

его съеме с самолета.

2. Порядок отбора пробы

2.1. Слить первые 30...50 мл масла в противень или другую
посуду.

2.2. Наполнить сосуд маслом на 2/3 объема и надежно за-
купорить.

2.3. Заполнить этикетку на сосуд.
Примечание. Записи на этикетке произподить с указанием следую-

щих сведений:
— - бортовой помер самолета;
— заводской номер двигателя;
— наработка двигателя в часах,-
— наработка масла в часах;
— сорт масла,-
— дата отбора пробы.
2.4. К отбору проб допускаются лица, ознакомившиеся г

порядком отбора проб.

К бюллетеню N1 30520-ВЭ-Г.
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11

12

13

Проверьте отсутствие замыкания между
каждой парой секций сигнализирующе-
го элемента прибором «Тестер». В слу-
чае наличия замкнутых секций повтори-
те разборку и промывку секций фильтра
Осмотрите магнитную пробку согласно
технологическим указаниям (раздел 4,
п. 4)
Отверните заглушку (на агрегатах, име-
ющих заглушку) колодца фильтра тонкой
очистки насоса-регулятора НР-ЗОАР и
слейте топливо из колодца. Осмотрите
фильтры тонкой очистки -насоса-регуля-
тора НР-ЗОАР и центробежного регуля-
тора ЦР-2ВР, проверьте, нет ли повреж-
дений и стружки, замените уплотнитель-
мыс кольца на пробках фильтров и за-
глушке на новые. Промойте фильтры,
стравите воздух из насоса-регулятора
НР-ЗОАР и центробежного регулятора
ЦР 1ВР
Примечание. Работу выполняйте на первой

форме Б после установки двигателя на само-
лет и далее на каждой форме периодического
ТО

Осмотрите на двигателе электропровод-
ку, электроагрегаты и их 11! Р. Убеди-
тесь в надежности их крепления и п
шс.угепшн иомрсждсмим электропровод-
ки

Проверьте вращение ротора КВД, энер-
гично проворачивая его ручкой для про-
крутки двигателя 19-873 (имеется в бор-
товом чемодане с инструментом) за ва-
лик запасного привода на НКП при
пключенных самолетных подкачиваю-
щих насосах и открытом топливном по-
жарном крамс '
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Вращение ротора должно быть свобод-
ш1м, без «прихаатипания», при этом ро-
тор КПД не яойжен вращаться
ПриманивI; Проверки .плавности праще-
1и1н рогирои КИД,н,КНД после останов-
ки двигателя в интервале 20...ПО минут
не, рекомендуемся.'В слу'ча'с "необходи-
мости проверки'После «Установки в ин-
тервале ,20...6о минут допускается за-
трудит слепое ((ращение роторов. (11ос-,
лс| полного охлаждения диигатсля ,|ров-
мсЫте'вращение ,роторои не донуска-
С1СЯ

ПсЬноюиые двигатель' к1 запуску, эанус-
ти1е двигатель.! вМйелитй йа' ройим о'г
номинального (75;5...7б,5°.'о) на 1—2 ми-
ну Ы. Убедитесь' в : г'ерметпчносттГ уста
ноЬленннх фняь^)оЬ;и(Угсутствип '1с>1сн
топлива ^"масЛа. Обнаруженные течи
устранит^
При запуске двигателя проверьте рабо
ту!системы запуска, сигналнзацип . )
кой1|)олы|ых приборов
ОсГановйте двигатель, через 10... 15 ми-
нут после его остановки закройте канал
воздухозаборника и реактивное сопло
заглушкаМи
Произведите отбор пробы масла из
11X11 в количестве 100,..150 мл н, паи
раньте се и лабораторию дилгносгию
для определения концентрации нродук
тов износа двигателя согласно техиоло
пигеским указаниям (раздел л. п. !>)
8', В* — На днигятслнх, , >|мск>н|мх нсьинчи-

1елй|ую наработку при выполнении формы >>
н и|»и выиолпешц! ТО ро календарним срокам,
работу ш4ю/1|1»йгч..по п нарвбогке-, «нигптелч
череа 75- <Ь часоа
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В'главе!5 «Регламентные1 работы», раздел «Технологические
указания но. выполнению "регламентных работ* дрполняется
и 9.

«Отбор1 проб масла на йпрсдслспис концсшрацпн продук-
тов износа 'дннгателя» с текстом следующего содержания;

«9 Отбор проб мпсла на'опрсделсмшс концентрации про-
дуктов нпноса двигателя

1. Общие указания

• Г.1. Анализ м.кла на содержание железа н меди произво-
дится на'Кнашомстрах М'1'С-З или Л1ФС-5.
' '1'2.1 'Отбор проб лысла производится в. сроки,; опредсляс-
мм'е оценкой состояния двигателя по анализу проб масла.

1.3. Отбор, проб масла из. маслоспстемы двигателя произ-
води п. только на нршрстом двигателе не'позднее чем через
20 ..зо минут после ею останова.

.1.4 Для отбора проб использовать стеклянные, сосуды
лоо .25о мл с. завинчивающимися' крышками, снабженными
унлогннгсльнымн прокладками из.<маслостойкого материала.

1.5 Отбор проб пронзподнть через кран слипа масла из
нижней коробки приводов.

1 6. Допустимая норма содержания железа п масле —
П грамм, меди — 5 грамм, на одну толпу масла независимо
от наработки двпгпт.еля

1 7. Аналпт магпп производится лаборттрнсй диагности-
ки по инструкции,"прилагаемой к «пантометру. Концентрация
железа 'меди) в данной пробе онрсдсляося как среднее
арифметическое 3-х измерений.

1.71. П случае получения концентрации железа или меди
к данной пробе ил пределе или1 выше 'установленной нормы
анализ повторяется па удвоенном количестве электродов.

1.7.2. При содержании в масле железа более 6 пт, а меди
более 5 г/г произвести повторный.анализ масла'. Пробу масла
для повторного анализа брать после гонки двигателя по гра-
фику прогрева и опробования.

Пели содержание железа в повторной пробе будет менее
О п'г масла, а меди менее 5 г/т, произвести гонку двигателя
но 1рафпку профспа п опробования п повторить анализ мас-
я.г

Если .при этом анализа содержание /келгза-в масле-будет
МБнее~Н "г/т, а меди менее 5 т/т, то двигатель допускается -к
дальнейшей эксплуатации.
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«ВНА-10» за оборотам» перекладки ВНА
с угла минус 10° на угол 0°, которая
должна быть 9400 ^^об/мин. (79,0...

81,5%)

Через 10...13 минут после останова дви-
гателя закройте канал воздухозаборника
и реактивное сопло заглушками, надень-
те чехлы на решетки реверса
Произведите диагностическую обработ-
ку и анализ результатов наземного опро-
бования двигателя по методике 41-00-
-815ПМИ20
Примечание. Выполнять в аэропортах, где

имеются ПЭВМ «Искра-азе». Обучение исполь-
зованию программ и снабжение необходимой
документацией производит КИИ ГА

Через каждые
333±30 часов

Через каждые
333±30 часов

3. ТО по календарным срокам

Форма ТО Содержание работ

Ф-1К
(через 4 месяца
±15 суток)

Ф-2К
(через 12 месяцев
±1 месяц)

Ф-ЗК
(через 24 месяца
±2 месяца)

Произведите работы, указанные* в пунк-
тах 1, з, 4, 5, 6, 13, 14 раздела «Опера-
тивное ТО». Слейте масло из нижней
коробки приводов агрегатов двигателя
и проверьте чистоту слитого масла
Произведите все работы по календар-
ным срокам ТО по форме1Ф-1К и до-
полнительно к ним работы, указанные
в пн. 7, 8 '(с разборкой МФС-30), 9 (с раз-
боркой ФС-30) 1.1 раздела «Оперативное
ТО>, а также в пп.12, 13 раздела «Перио-
дическое ТО»
Произведите все работы по календар-
ным срокам ТО по форме Ф-2К

бюллетеню М 30920 ПЭ-Г.
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2. Периодическое ТО

н/п
Содержание работ Периодичность

шполнення

Произведите промывку газовоздушного
тракта (Г13Т) согласно технологическим
указаниям (раздел 4, п. 7)
Произведите работы по нп. 1...13, ука-
занным в разделе «Оперативное ТО».
При этом промойте. маслофильтр
МФС-30 и фильтр-сигнализатор с пол-
ной разборкой согласно технологичес-
ким указаниям (раздел 4, пп. 1, 2)

Проверьте толщину трех перемычек
бзйонетного соединения на корпусе
фильтра-сигнализатора ЦВС-30
Примечание. Проверку производить на дви-

гателях, имеющих недоработанное байонетное
соединение на корпусе фильтра-сигнализатора
Ц ВС-40 (не поставлен стальной резьбовой пере-
ходник), наработавших с начала эксплуатации
5000 часов и более. Проверка не'распростра-
няется на двигатели, имеющие ФС-30 с изме-
ненным токоподводом

Осмотрите маслофильтры в трех штуце-
рах маслонасоса МНО-30 трубок откач-
ки масла из кожуха вала и задней опо-
ры ТНД
Произведите замер прокачки масла че-
рез систему смазки переднего ролико-
подшипника рогора ТНД согласно тех-
нологическим указаниям (раздел 4, п. 3)
Замените масло в маслосистеме двигате-
ля. Убедитесь в соответствии показаний
масломера по мерной линейке. Замену
масла МС-8РК производите через каж-

+200дые.2000
—70

часов работы двигателя,

масла МС-8П — через каждые 900..+ 156
-50

Через каждые
?33±30 часов

Через каждые
333±30 часов

Через каждые
333±30 часов

Через каждые
1000±30 часов

Через каждые
333±30.часо1
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часов работы двигателя, масла МК-8Г1
— через каждые 600 "|"1^° часов работы

—60
двигателя, замену масла НИИИН! 1-50-1
•4Ф производите через каждые 330 !;30
часов работ двигателя, совмещая с
формой периодического ТО.
Перед заменой масла, а также после
замены и опробования двигателя но и. 13
произведите отбор пробы маслл ил 11КП
а количестве 100...150 мл и направьте
в лабораторию диагностики для опреде-
ления концентрации продуктов износа
двигателя согласно технологическим
указаниям (раздел 4, п. 9)

Осмотрите и промойте фильтр на входе
в НР-ЗОАР. Убедитесь, чго нет мехами
чсскпх повреждений

Промойте воздушный фильтр автомата
разгона и ограничителя Ркг насоса-ре-
гулятора НР-ЗОАР бензином или керо
сипом н продуйте воздухом. Проверьте
надежность соединения и контровку
воздушных трубопроводов, идущих от
диффузора камеры сгорания двигателя
к автомату запуска, автомату приемис-
тости и ограничителю Рка насоса-регу-
лятора НР-ЗОАР. Н случае ослабления
гайки подтипе и вновь злконтрше

Смажьте подшипники тяг управления и
ролики переключателя распределитель-
ного поршня замка-синхронизатора
смазкой ЦИАТИМ-203 ГОСТ 8773—73
или ЦИАТИМ-201 ГОСТ 6207—7-1. Сма-
зку производить без рассоединения тяг
системы управлений реверсом

Через каждые
1000:1.30 часов

Через каждые
333±30 часов

Через каждые
333±30 часон
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Через каждые
333-!:30 часов

Произведите смазку штоков и пабнпку
смазкой ЦНАТИМ-203 пли ЦИАТИМ-
201 в крышки пнсплюиплппдроп соглас-
но технологическим указаниям (раздел -I.
п. (>)

Проверьте чистоту входных п выходных Через каждые
отверстий термопар,
дпмостн очиинтс их
плотной тклныо

И случае псобхо
от копоти сухой

Произведите холоДпую прокрутку дви-
гчтеп я

Произведите запуск двигателя. При за-
пуске двигателя проверьте работу пуско-
ной системы, системы сигнализации н
контрольных приборов. I (а малом газе
проверьте исправность СЗТ, для чего
главный выключатель запуска установи-
те п положение проверяемого двигателя,
а переключатель «Работа — контроль
СОТ* в положение «Контроль». При
этом загорится сигнальная лампа «Тем
пература велика» п двигатель выклю
чигся. После остановки двигателя пере
ведите рычаг останова в положение
«.Осганон», переключатель «Работа —
контроль СОТ» установите в положение
«Работа» (сигнальная лампа должна го
рсгь), а главный выключатель, для сня-
тия СЗТ с самоблокировки, в нейтраль-
нос положение (снгнапьиая лампа по-
гаснет).
Произведите запуск п опробование дви-
гателя. При опробовании проверьте ра
Поту двигателя на режиме «Контроль»
системы ПРТ-35 согласно технологичес-
ки.1! указаниям (раздел 4, п. 5), При вы-
ходе на помннп'п.пып речсим проследи-
те по потуханию спетосигнализатора

333±30 часов

Через каждые
333±30 часов

Через каждые
ззз±30 часов
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часов работы двигателя, масла МК-8Г1
— через каждые 600 "|"1^° часов работы

—60
двигателя, замену масла НИИИН! 1-50-1
•4Ф производите через каждые 330 !;30
часов работ двигателя, совмещая с
формой периодического ТО.
Перед заменой масла, а также после
замены и опробования двигателя но и. 13
произведите отбор пробы маслл ил 11КП
а количестве 100...150 мл и направьте
в лабораторию диагностики для опреде-
ления концентрации продуктов износа
двигателя согласно технологическим
указаниям (раздел 4, п. 9)

Осмотрите и промойте фильтр на входе
в НР-ЗОАР. Убедитесь, чго нет мехами
чсскпх повреждений

Промойте воздушный фильтр автомата
разгона и ограничителя Ркг насоса-ре-
гулятора НР-ЗОАР бензином или керо
сипом н продуйте воздухом. Проверьте
надежность соединения и контровку
воздушных трубопроводов, идущих от
диффузора камеры сгорания двигателя
к автомату запуска, автомату приемис-
тости и ограничителю Рка насоса-регу-
лятора НР-ЗОАР. Н случае ослабления
гайки подтипе и вновь злконтрше

Смажьте подшипники тяг управления и
ролики переключателя распределитель-
ного поршня замка-синхронизатора
смазкой ЦИАТИМ-203 ГОСТ 8773—73
или ЦИАТИМ-201 ГОСТ 6207—7-1. Сма-
зку производить без рассоединения тяг
системы управлений реверсом

Через каждые
1000:1.30 часов

Через каждые
333±30 часов

Через каждые
333±30 часон
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Через каждые
333-!:30 часов

Произведите смазку штоков и пабнпку
смазкой ЦНАТИМ-203 пли ЦИАТИМ-
201 в крышки пнсплюиплппдроп соглас-
но технологическим указаниям (раздел -I.
п. (>)

Проверьте чистоту входных п выходных Через каждые
отверстий термопар,
дпмостн очиинтс их
плотной тклныо

И случае псобхо
от копоти сухой

Произведите холоДпую прокрутку дви-
гчтеп я

Произведите запуск двигателя. При за-
пуске двигателя проверьте работу пуско-
ной системы, системы сигнализации н
контрольных приборов. I (а малом газе
проверьте исправность СЗТ, для чего
главный выключатель запуска установи-
те п положение проверяемого двигателя,
а переключатель «Работа — контроль
СОТ* в положение «Контроль». При
этом загорится сигнальная лампа «Тем
пература велика» п двигатель выклю
чигся. После остановки двигателя пере
ведите рычаг останова в положение
«.Осганон», переключатель «Работа —
контроль СОТ» установите в положение
«Работа» (сигнальная лампа должна го
рсгь), а главный выключатель, для сня-
тия СЗТ с самоблокировки, в нейтраль-
нос положение (снгнапьиая лампа по-
гаснет).
Произведите запуск п опробование дви-
гателя. При опробовании проверьте ра
Поту двигателя на режиме «Контроль»
системы ПРТ-35 согласно технологичес-
ки.1! указаниям (раздел 4, п. 5), При вы-
ходе на помннп'п.пып речсим проследи-
те по потуханию спетосигнализатора

333±30 часов

Через каждые
333±30 часов

Через каждые
ззз±30 часов
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«ВНА-10» за оборотам» перекладки ВНА
с угла минус 10° на угол 0°, которая
должна быть 9400 ^^об/мин. (79,0...

81,5%)

Через 10...13 минут после останова дви-
гателя закройте канал воздухозаборника
и реактивное сопло заглушками, надень-
те чехлы на решетки реверса
Произведите диагностическую обработ-
ку и анализ результатов наземного опро-
бования двигателя по методике 41-00-
-815ПМИ20
Примечание. Выполнять в аэропортах, где

имеются ПЭВМ «Искра-азе». Обучение исполь-
зованию программ и снабжение необходимой
документацией производит КИИ ГА

Через каждые
333±30 часов

Через каждые
333±30 часов

3. ТО по календарным срокам

Форма ТО Содержание работ

Ф-1К
(через 4 месяца
±15 суток)

Ф-2К
(через 12 месяцев
±1 месяц)

Ф-ЗК
(через 24 месяца
±2 месяца)

Произведите работы, указанные* в пунк-
тах 1, з, 4, 5, 6, 13, 14 раздела «Опера-
тивное ТО». Слейте масло из нижней
коробки приводов агрегатов двигателя
и проверьте чистоту слитого масла
Произведите все работы по календар-
ным срокам ТО по форме1Ф-1К и до-
полнительно к ним работы, указанные
в пн. 7, 8 '(с разборкой МФС-30), 9 (с раз-
боркой ФС-30) 1.1 раздела «Оперативное
ТО>, а также в пп.12, 13 раздела «Перио-
дическое ТО»
Произведите все работы по календар-
ным срокам ТО по форме Ф-2К

бюллетеню М 30920 ПЭ-Г.
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2. Периодическое ТО

н/п
Содержание работ Периодичность

шполнення

Произведите промывку газовоздушного
тракта (Г13Т) согласно технологическим
указаниям (раздел 4, п. 7)
Произведите работы по нп. 1...13, ука-
занным в разделе «Оперативное ТО».
При этом промойте. маслофильтр
МФС-30 и фильтр-сигнализатор с пол-
ной разборкой согласно технологичес-
ким указаниям (раздел 4, пп. 1, 2)

Проверьте толщину трех перемычек
бзйонетного соединения на корпусе
фильтра-сигнализатора ЦВС-30
Примечание. Проверку производить на дви-

гателях, имеющих недоработанное байонетное
соединение на корпусе фильтра-сигнализатора
Ц ВС-40 (не поставлен стальной резьбовой пере-
ходник), наработавших с начала эксплуатации
5000 часов и более. Проверка не'распростра-
няется на двигатели, имеющие ФС-30 с изме-
ненным токоподводом

Осмотрите маслофильтры в трех штуце-
рах маслонасоса МНО-30 трубок откач-
ки масла из кожуха вала и задней опо-
ры ТНД
Произведите замер прокачки масла че-
рез систему смазки переднего ролико-
подшипника рогора ТНД согласно тех-
нологическим указаниям (раздел 4, п. 3)
Замените масло в маслосистеме двигате-
ля. Убедитесь в соответствии показаний
масломера по мерной линейке. Замену
масла МС-8РК производите через каж-

+200дые.2000
—70

часов работы двигателя,

масла МС-8П — через каждые 900..+ 156
-50

Через каждые
?33±30 часов

Через каждые
333±30 часов

Через каждые
333±30 часов

Через каждые
1000±30 часов

Через каждые
333±30.часо1
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Вращение ротора должно быть свобод-
ш1м, без «прихаатипания», при этом ро-
тор КПД не яойжен вращаться
ПриманивI; Проверки .плавности праще-
1и1н рогирои КИД,н,КНД после останов-
ки двигателя в интервале 20...ПО минут
не, рекомендуемся.'В слу'ча'с "необходи-
мости проверки'После «Установки в ин-
тервале ,20...6о минут допускается за-
трудит слепое ((ращение роторов. (11ос-,
лс| полного охлаждения диигатсля ,|ров-
мсЫте'вращение ,роторои не донуска-
С1СЯ

ПсЬноюиые двигатель' к1 запуску, эанус-
ти1е двигатель.! вМйелитй йа' ройим о'г
номинального (75;5...7б,5°.'о) на 1—2 ми-
ну Ы. Убедитесь' в : г'ерметпчносттГ уста
ноЬленннх фняь^)оЬ;и(Угсутствип '1с>1сн
топлива ^"масЛа. Обнаруженные течи
устранит^
При запуске двигателя проверьте рабо
ту!системы запуска, сигналнзацип . )
кой1|)олы|ых приборов
ОсГановйте двигатель, через 10... 15 ми-
нут после его остановки закройте канал
воздухозаборника и реактивное сопло
заглушкаМи
Произведите отбор пробы масла из
11X11 в количестве 100,..150 мл н, паи
раньте се и лабораторию дилгносгию
для определения концентрации нродук
тов износа двигателя согласно техиоло
пигеским указаниям (раздел л. п. !>)
8', В* — На днигятслнх, , >|мск>н|мх нсьинчи-

1елй|ую наработку при выполнении формы >>
н и|»и выиолпешц! ТО ро календарним срокам,
работу ш4ю/1|1»йгч..по п нарвбогке-, «нигптелч
череа 75- <Ь часоа

К бюллетеню № 30120 ВЭ-Г,
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В'главе!5 «Регламентные1 работы», раздел «Технологические
указания но. выполнению "регламентных работ* дрполняется
и 9.

«Отбор1 проб масла на йпрсдслспис концсшрацпн продук-
тов износа 'дннгателя» с текстом следующего содержания;

«9 Отбор проб мпсла на'опрсделсмшс концентрации про-
дуктов нпноса двигателя

1. Общие указания

• Г.1. Анализ м.кла на содержание железа н меди произво-
дится на'Кнашомстрах М'1'С-З или Л1ФС-5.
' '1'2.1 'Отбор проб лысла производится в. сроки,; опредсляс-
мм'е оценкой состояния двигателя по анализу проб масла.

1.3. Отбор, проб масла из. маслоспстемы двигателя произ-
води п. только на нршрстом двигателе не'позднее чем через
20 ..зо минут после ею останова.

.1.4 Для отбора проб использовать стеклянные, сосуды
лоо .25о мл с. завинчивающимися' крышками, снабженными
унлогннгсльнымн прокладками из.<маслостойкого материала.

1.5 Отбор проб пронзподнть через кран слипа масла из
нижней коробки приводов.

1 6. Допустимая норма содержания железа п масле —
П грамм, меди — 5 грамм, на одну толпу масла независимо
от наработки двпгпт.еля

1 7. Аналпт магпп производится лаборттрнсй диагности-
ки по инструкции,"прилагаемой к «пантометру. Концентрация
железа 'меди) в данной пробе онрсдсляося как среднее
арифметическое 3-х измерений.

1.71. П случае получения концентрации железа или меди
к данной пробе ил пределе или1 выше 'установленной нормы
анализ повторяется па удвоенном количестве электродов.

1.7.2. При содержании в масле железа более 6 пт, а меди
более 5 г/г произвести повторный.анализ масла'. Пробу масла
для повторного анализа брать после гонки двигателя по гра-
фику прогрева и опробования.

Пели содержание железа в повторной пробе будет менее
О п'г масла, а меди менее 5 г/т, произвести гонку двигателя
но 1рафпку профспа п опробования п повторить анализ мас-
я.г

Если .при этом анализа содержание /келгза-в масле-будет
МБнее~Н "г/т, а меди менее 5 т/т, то двигатель допускается -к
дальнейшей эксплуатации.
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1.7.3. Если значение концентрации железа в повторных
пробах будет более 6 г/т, а меди более 5 г/т, то двигатель
дальнейшей эксплуатации не подлежит.

1.7.4. При содержании железа в масле 4...б.г/т, а меди
3...5 г/т на двигатель выдается сообщение «Контроль», двига-
тель допускается к дальнейшей эксплуатации с отбором проб
масла на анализ при каждом возвращении самолета в базо-
вый порт. Самолет с подконтрольным двигателем не эксплуа-
тировать на трассах с налетом более 25 часов.

1.7.5. При содержании железа в масле менее 4 г/т, а меди
менее з г/т, в двух очередных пробах сообщение «Контроль»
снимается и отбор проб производится обычным порядком.

1.7.6. Сообщение «Контроль» выписывается лабораторией
диагностики и утверждается главным инженером техничес-
кой службы.

1.7.7. Для оформления результатов анализа масла ведется
следующая документация:

1. Журнал учета поступивших проб.
2. Журнал учета результатов анализа.
3. Карточка содержания металлов в масле на каждый

двигатель.
Карточку (ПЗ) прикладывать к формуляру двигателя при

его съеме с самолета.

2. Порядок отбора пробы

2.1. Слить первые 30...50 мл масла в противень или другую
посуду.

2.2. Наполнить сосуд маслом на 2/3 объема и надежно за-
купорить.

2.3. Заполнить этикетку на сосуд.
Примечание. Записи на этикетке произподить с указанием следую-

щих сведений:
— - бортовой помер самолета;
— заводской номер двигателя;
— наработка двигателя в часах,-
— наработка масла в часах;
— сорт масла,-
— дата отбора пробы.
2.4. К отбору проб допускаются лица, ознакомившиеся г

порядком отбора проб.

К бюллетеню N1 30520-ВЭ-Г.
СТ|). 25

10

11

12

13

Проверьте отсутствие замыкания между
каждой парой секций сигнализирующе-
го элемента прибором «Тестер». В слу-
чае наличия замкнутых секций повтори-
те разборку и промывку секций фильтра
Осмотрите магнитную пробку согласно
технологическим указаниям (раздел 4,
п. 4)
Отверните заглушку (на агрегатах, име-
ющих заглушку) колодца фильтра тонкой
очистки насоса-регулятора НР-ЗОАР и
слейте топливо из колодца. Осмотрите
фильтры тонкой очистки -насоса-регуля-
тора НР-ЗОАР и центробежного регуля-
тора ЦР-2ВР, проверьте, нет ли повреж-
дений и стружки, замените уплотнитель-
мыс кольца на пробках фильтров и за-
глушке на новые. Промойте фильтры,
стравите воздух из насоса-регулятора
НР-ЗОАР и центробежного регулятора
ЦР 1ВР
Примечание. Работу выполняйте на первой

форме Б после установки двигателя на само-
лет и далее на каждой форме периодического
ТО

Осмотрите на двигателе электропровод-
ку, электроагрегаты и их 11! Р. Убеди-
тесь в надежности их крепления и п
шс.угепшн иомрсждсмим электропровод-
ки

Проверьте вращение ротора КВД, энер-
гично проворачивая его ручкой для про-
крутки двигателя 19-873 (имеется в бор-
товом чемодане с инструментом) за ва-
лик запасного привода на НКП при
пключенных самолетных подкачиваю-
щих насосах и открытом топливном по-
жарном крамс '
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Осмотрите корпуса компрессора, кожу-
хи камеры сгорания, агрегаты, трубо-
проводы, узлы крепления двигателя.
Убеди|ссь и том, чю нет:
— повреждении корпусов компрессора

и кожухов камеры сгорания,-
— трещин на заднем кожухе камеры

сгорания но месгу ирпилркп фланца
корпуса отбора воздуха из-за X ступе-
ни компрессора, а также на спарных
швах корпуса отбора поздуха (нспользо-
»а!ь приспособление А6073-Ч380);
— повреждений и ослаблений крепле-

ния агрегатов и трубопроводов;
— течи масла и топлива, ныбиоання

горячего воздуха;
— нарушения контровок крепежных

деталей-
— повреждений узлов крепления дпига

теля к гондоле
Проверьте соответствие положения РУД
положению флажка поводка насоса-ре-
гулятора ПР-ЗОА1' на площадке малого
газа, упоре взлетного режима и площад-
ке включения реверса, а также положе-
ние рычага останова на упорах «Оста
нов» и «Работа»
Осмотрите фильтроэлементы масло-
фильтра МФС-30. Убедитесь, что нет
повреждений, металлических частиц
других загрязнений. Промойте фильтро-
ллсмснгы. При загрязнении сеток фнльт
рующпх секций разберите, промойте и
соберите фильтр согласно технологи
ческпм указаниям (раздел 4. п. 2)
Осмотрите, разберите, промойте и собе
рнте фильтр-сигнализатор согласно тех
иологическим указаниям (раздел 4, п. 1)

К бюллетеню //» .10520-ПЭ-Г.
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3. Правила хранения сосудов с проПлмп масла

3.1. Хранение проб масла до их отправки на исследование
производить в одном месте в сухом чистом помещении.

Приложения: 1. Протокол о проведенных работах и приня-
тых решениях по предельному наличию металлических нрн-
месей I) масле при «Контроле».

2. Форма для документации, которая ведется по анализу
масла.

3. Форма сообщения «Контроль*.

-I-
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Приложение № 1
П Р О Т О К О Л

о проведенных работах и принятых решениях по
предельному наличию металлических примесей в масле

при «Контроле» двигателя № .................................... дата выпуска
(последнего ремонта)

« ___ » __________ 19 _ г. с ресурсом .............................. час.,
наработавшего с начала эксплуатации .................. час., ..................
мин., имевшего ремонтов ..................................... установленного на
самолете ........................ № ........................ СУ ........................

1. Содержание металлов в граммах на одну топну масла
при спектральном анализе.

N1
про-
бы

Дата
анализа

Наработка
в часах

двиг. масла

Содержание
металлов

железа меди

Нач.
лаб.

Приме-
чание

Заполняют-
ся последние
5 анализов
лп шн'дсння
«Контроля»

«Контронь»

2 Проведенные работы по результатам спектрального
анализа масла и принятые решения при «ведении «Контроля»

м
п/п

№ пробы Дата
анализа

Принесен-
ные рабо-

п,|
Принятое

решение
Приме-
чание

1. Данный протокол хранится п лаборпюрии диашосшки
и течение времени эксплуатации данною диигагеля.

При принятии решения о досрочном спяIни двигателя с
эксплуатации протокол прикладывается к акту о снятии.

2 N'1 протокола присваивается по № пробы при введении
Контроля».

3. При введении (снятии) «Контроля» начальник лаборато-
рии диагностики дает письменное сообщение, утвержденное
тайным инженером технической службы г рсгисфацпсн и
••гурначс лаборатории днлпшстнкн.

К бюллетеню N4 30520 БЭ Г.
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1. Оперативное ТО

N1
П/П

1

Содержание работ
Форма ТО

Осмотрите с земли гондолу двигателя,
носок воздухозаборника и убедитесь в
отсутствии каких-либо повреждений, а
также тсчсй топлппа и масла

Проверьте мерной линейкой уровень
масла в маслобаке. При необходимости
дозаправьте. Если за время полета само-
лета уровень масла в б.зке увеличился,
то необходимо проверить масло на на-
личие в нем топлива. При уменьшении
количества масла в баке после стоянки
самолета убедитесь п отсутствии иере-
текания масла из бака в двигатель пу-
тем слива масла из КПП
Примечание. 1) транзитном аэропорту про-

верку производите по указателю на мотогон-
доне

Осмотрите лопатки ВНЛ, лопатки I сту-
пени и просматриваемые зоны лопаток
П ступени КПД. Убедитесь, что на ло-
патках нет •повреждений. Обратите осо-
бое внимание на состояние антивибра
цнопных полок в районе стыков. Трещи
ны и сколы не допускаются. Проверни-
те от руки ротор КПД. Убедитесь в лег
кости его вращения
Осмотри 1С носок и канал воздухозабор-
ника. Убедитесь, что нет посторонних
предметов, повреждений обшивки, осла-
бления винтов и пыпадания заклепок

Осмотрите реактивное сопло, лопатки
рабочею голгсл и пнннжого лппаржа
IV пунсни турбины, реверсивное устрой
слю. Убедитесь, что нет трещин и дру
гих повреждений

4-
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Таблица

Структура образования форм периодического ТО

Наработка с начала эк
сплуатации (после по

среднею рсмоша)

Р
?§и" «

333±30

666130
1000*30

1333±30

1666 ±30

2000*30
2333130

2666±30

3000*30

3333130

Зй66±30

^000*30

•1333±30

4666130

5000*30

5333130

5666*30

Ц|1*|Ша'З
м|Ша а • И ° 5- 5

а д е & и §
250125

500*25

750±25

1000125

1250*25

1500125
1750 ±25
2000*25

2250±25

2500.1:25

2750*25

3000 ±25

3250:1:25

3500 ±25

37.40 ±25

Регламентные работы, выполняемые
с периодичное. 1 ыо (и часах налет)

Ш*ИО

+

+

1-

-1-

+

+

-г-

-•-

-1-

+

-г

+

1

-1-

-«-

-1-

+

6661.10

1-
—

1-
—

Н-
—

+
—

-1-
—

+
—

4-
—

+

—

1000*30

__

-1-
—

__

+
__ .

__ .

-1-
—

—

1
—

. __ г

•\
__

—

2000*30

__ .

__

__ ,

+
__

_
_
—

+
—

_

— .

3000*30

в __ щ

_

+
_
__ .

__

__

—
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Приложение № 2
учета поступивших проб
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|\у|ц||1л учета результатов анализа
Результаты анализа железа Результаты анализа м<-пи

§Ё'I3а*
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ач
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ь я •? п-&е Ё З
€Л = &а п о =
г; г с -8
а.= -4:&о ?) 1 и ьГ

Кто проводил анализ
Кому

1'сзульгты анализа масла
железо

Подпись:

Карточка содержания металпов в л.аспе

(при снятии двигателя с самолета кя
формуляру двигателя). прикладывается к

N1 проб
Наработка

двигателя масла
Концентрация металлов

и масле

железа 1 м*п»

Подпись: Дата:
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Приложение М'в 3

УТВЕРЖДАЮ.
Главный инженер

19 г.

СООБЩЕНИЕ N4

•Контроль»

«Контроль» снят

Двигатель _____

самолета

Начальнику службы

•.ов. _________

СУ _

.„допускается к

эксплуатации с отбордм проб масла на анализ:

Сообщение .считать утратившим силу

Начадьшдк. лаборатории диагностики

(фамилия, подпись, дата)
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2.4. Обьем каждой формы периодического ТО включает
работы, выполняемые через ЗЗЗгЬЗО часов налета, а также ра-
боты, назначаемые через каждые 6бС±Зо часов, 1000±30,
3000 ±30 часов налета в зависимости от нарпбогки самолета.
Структура образования форм периодического ТО приведена
в таблице.

2.5. На самолетах, постоянно производящих учебно-трени-
ровочные полеты, периодическое ТО двигателей назначается в
полетных циклах в соответствии с таблицей.

2.6. При продлении ресурса двигателя выполняется очеред-
ная форма периодического ТО, назначаемая в соответствии
с п. 2.2.

2.7. Периодическое ТО по календарным срокам выполня-
ется:

— форма Ф-1К — через каждые 4 мссяця±15 суток, если
налет самолета с начала эксплуатации, после ремонта или
последнего периодического ТО менее 165 часов;

-И
— форма Ф->2К — через каждые 12 месяцев, если налет

самолета с начала эксплуатации, после ремонта или выполне-
ния Ф-ЗК менее 500 часов;

— форма Ф-ЗК — через каждые 24 ±2 месяца, если налет
самолета с начала эксплуатации, после ремонта или выполне-
ния Ф-ЗК менее 1000 часов.

ТО двигателя по календарным срокам не исключает вы-
полнения очередных форм периодического ТО по наработке.

Внимание! Все виды регламентных работ разрешается про-
изводить только инструментом бортового чемодана, прилагае-
мого к двигателю.
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1 5. ТО по (|)О|>ме Б производится преимущественно ц ба-
зовом аэропорту через каждые 15 суюк, если не требуется вы-
полнения периодической формы ТО. Допускается сокраще-
ние интервала выполнения формы В, но не более чем на 3 су-
ток. Отсчет ведется с начала эксплуатации пли после ремонт,
выполнения последнею периодическою ТО или ТО но фор-
ме Б

1 6 Работы но обеспечению вылета (ОВ) выполняются:
— непосредственно перед вылетом самолета;
— повторно при нодютовкс самолета к вылету в случае

задержки предыдущею запланированною пылеIа на 2 часа и
более

1 7 При тренировочных полетах, а также на самолетах,
постоянно производящих учебные и тренировочные полепи,
выполняются-.

— рабО|Ы по встрече — при каждом заруливании на сто-
янку;

— ТО самолета но форме А) — при очередных заправках
УОПЛИВОМ;

— ТО самолета но форме Аа — после завершения учебных
пли тренировочных полетов;

— ТО самолета по формам ОС, Б, ОП — в соответствии с
пп 1 2, 1 5, 1 6.

2. Периодическое ТО

2 1. Периодическое ТО состоит из работ:
— предварительных;
— по осмотру и обслуживанию;
— заключительных.
Предварительные и заключительные работы являются

общими для всех форм периодическою Г1О

2 2 Периодическое ТО назначается но наработке в лсчных
часах, посадках (попетых циклах) или но календарным сро-
кам в зависимости от специфических условий эксплуатации
самолетов в предприятиях ГА

2 3. Периодическое ТО двигателей назначается по наработ-
ке планера через каждые ЗДА КИ) часов налет самолета (
начала зкс.пиуаыцпи или после ремойы О т с ч е т в е д е т с я О1
базовых цифр, кратных соответственно 333 ичи 1000 часам па-
лата независимо от того, с каким фактическим допуском щш-
ьодилось предыдущее периодическое Ю.

К Оюппгтпо ? • кг ч) Ь > I
С1|) .17

I I I Кита «Авиационный турбореактивный двухкопгурнын
двигатель Д-30 I I I серии Руководи во по т е х н и ч е с к о й э к с п л у а
тацнн». издания 1489 юда

Н пшне 5 «Рс1 ламснтныс работы» юкс! ратделов <; 1 «ОП
ими1 сведения». 52 «Оперативное Ю». г> ^ «11грподнчеи'ос
'1С)», Ч -1 «Ю но календарным срокам» тпмшнютм ичсгом и
следующей |)сдлкцнн.

«5.1. Общие сведении

Своевременное и качественное выполнение рпламснгных
раГнн попытает эксплуатационную на;и/ннос 1Ь и новседисп
пую тоюштоиI . д в п т а т с л ' т Рсчламппныс работ мк 'тючлюг п
себя следующие виды техническою обслуживания (Ю)

1. Оперативное ТО

1 1 Работы по встрече выиомняюгит непосредственно пос-
ле каждой посадки самолета

1 2 Работы по обеспечению с т о я н к и (ОС) выполняются
— в случае передачи самолета экипажем в А'115 на ТО

пли храпение,
— после периодической) 'Ю;
— после опера тинною ТО при продолжительности стоян-

ки до вылета 5 часов п более
1 3 ТО по форме А| производится-
— после каждой посадки самолета, если не требуется вы-

полнения более сложной формы ТО;
— повторно перед полетом самолета в случае задержки

предыдущею запланированного полета от 12 до 2-1 часов
1 4 ТО но форме Аг производится:
— в конечном или базовом аэропорту при передаче само-

лета экипажем в А П? после двух—семи Ю но форме А|, если
не требуется выполнения более сложной фор.мы ТО;

—- перед вылетом после мпнолпмщл периодическою ТО;
— после кон (рольною полета;
— при подтотопке к вылету в случае простоя после вычол

не пня последней формы оперативною ТО от I до И суток
1 5 ТО по форме Г> производится преимущественно в.ба-

зовом аэропорту через каждые 15 суток, если не требуется
ш.шошн'ншт периодической формы |() Допускается юкрл
щс ине и н т е р в а л а пыпонпшпи формы 1> чо '« Гтлее, чем на
.} суток Отсчет ведется с начала эксплуатации или после рс
мота, выполнения последнею периодическою Ю или ТО по
форме 1>
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1.6. Работы но обеспечению вылета (ОВ) выполняются:
— непосредственно перед вылетом самолета;
— повторно при подютоике самолетя к вылету в случае

задержки предыдущего запланированного -вылета на 2 часа
и более.

1 7. При тренировочных полетах, а также на самолетах,
постоянно производящих учебные и тренировочные полеты,
ВЫПОЛНЯЮТСЯ:

— работы по встрече — при клждом зарулпппнпп на
стоянку;

— ТО самолета но форме А( — при очередных заправках
ТОПЛИВОМ;

— ТО самолета по форме Д» — после завершения учебных
или тренировочных полетов,-

— ТО самолета по формам ОС, Б, ОН — в соответствии
с нп, 1.2. 1.5, 1.0

2. Периодическое ТО.
2.1. Периодическое ТО состоит из работ:
— предварительных;
— но осмотру и обслуживанию;
— заключительных.
Предварительные и заключительные работы являются об-

щими для всех форм периодического ТО.
2 2 Периодическое ТО назначается по наработке в лет-

ных часах, посадках (полетных циклах) или но календарным
срокам и зависимости от специфических условий эксплуата-
ции самолета в предприятиях ГА-

2.3. Периодическое ТО двигателей назначается но нара-
ботке планера через каждые 333±30 часов налета самолета
с наняла эксплуатации или после ремонта. Отсчет ведется от
базовых цифр, кратных соответственно 333 или 1000 часам
налета независимо от того, с каким фактическим допуском
проводилось предыдущее периодическое ТО.

2.4. Объел» каждой формы периодическою ТО включает
работы, выполняемые через 333130 часов налета, а также ра-
боты, назначаемые через каждые ббй^ЛО, НЮО±30, 3000 ±30
часов налета в зависимости от наработки самолета. Структу-
ра образования форм периодического ТО ирипедсна в табли-
це.

2.5 На самолетах, постоянно производящих учебно-трени-
ровочные полеты, периодическое ТО двигателей назначается
и полетных циклах в соответствии с таблицей.

К бюллетеню М 305120-БЭ-Г,
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II. Книга «Авиационный двухконтурный турбореактивный
двигатель Д-30 II серии. Руководство по эксплуатации и тех-
ническому обслуживанию», издание 1976 г.

В главе 5 «Регламентные работы» текст разделов «Общие
сведения», 1. «Оперативное ТО», 2: «Периодическое ТО»,
3. «ТО по календарным срокам» заменяется текстом в следую-
щей редакции:

«Общие сведения.

Своевременное и качественное выполнение регламентных
работ повышает эксплуатационную надежность и повседнев-
ную гоюш/ость двигателя. Регламентные работы включают в
себя следующие виды технического обслуживания (ТО).

1. Оперативное ТО

1.1. Работы по встрече выполняются непосредственно пос-
ле каждой посадки самолета.

1.2. Работы по обеспечению стоянки ЮС) выполняются:
— в случае передачи самолета экипажем в АТБ на ТО или

хранение,-
— после периодического ТО;
— после оперативного ТО при продолжительности стоян-

ки до вылета 5 часов и бопсс.

1.3. ТО по форме А| производится:
— после каждой посадки самолета, если не требуется вы-

полнение более сложной форлш ТО;
— повторно перед полетом самолета в случае задержки

предыдущего запланированного полета от 12 до 24 часов.

1.4. ТО по форме АЗ производится:
— в конечном или базовом аэропорту при передаче само-

лета экипажем в АТБ после двух-семи ТО по форме А|. если
не требуется выполнение более сложной формы ТО;

— перед вылетом после выполнения периодического ТО;
— после контрольного полета;
— при подготовке к вылету в случае простоя после выпол-

нения последней формы оперативного ТО от 1 до 15 суток..
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Приложение N"8 3

УТИШ'ЖДАЮ.
Главный инженер

19 г.

СООБЩЕНИЕ

«Контроль»

«Контроль» снят

Двигатель

самолета

Начальнику службы

тов. ________.

СУ

.-Допускается к

эксплуатации с отбором проб масла на анализ:

Сообщение .считать утратившим силу

Начальник лаборатории диагностики

(фамилия, подпись, дата)

К бюллетеню № 30520 ВЭ-Г,
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2 6 При продлении ресурса двигателя выполняется очеред-
ная форма периодического ТО, назначаемая в соответствии
с и. 2.2.

2.7. Периодическое ТО по календарным срокам выполня-
ется;

— форма Ф-1К — через каждые 4 месяца ±15 суток, если
налет самолета с начала эксплуатации, после ремонта или
последнего периодического ТО менее 165 час он;

— форма Ф-2К — через каждые .12 месяц, если налет
самолета с начала эксплуатации, после ремонта или выполне-
ния Ф-ЗК менее 500 часов;

— форма Ф-ЗК — через каждые 24±2 месяца, если налет
самолета с начала эксплуатации, после ремонта или выполне-
ния Ф-ЗК менее 1000 часов.

ТО двигателя по календарным срокам не исключает вы-
полнения очередных форм периодического ТО по наработке.

Пнпмапне! Все виды регламентных работ разрешается про-
изводить только инструментом бортового чемодана, прилагае-
мого к двигателю.
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Таблица

Структура образования форм периодического ТО

Наработка с начала эк-
сплуатации (после по-

следнего ремонта)
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333*30

ббб±30

1000 ±30

1333*30

1666±30

2000±30

2333 ±30

2666±30

3000 ±30

зззз±зо
3666±30

4000±30

4333*30

4666 1:30

5000±30

5333±30

566б±30

250±25

500±25

750±Й5

1000±25

1250±25

1500*25

1750±25

2000±25

2250*2(5

2500±25

2750±25

3000*25

3250±25

3500±25

3750 +-2Г,

Регламентные работы, выполняемые
с периодичностью (в часах налета)

1Ш±00

+

+
+
+
-т-

4-
+
+
+
+

+
+
-т-

-/-

-Ь
+

+
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—
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3000 ±ОО

__ .

—
—
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—
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+
—
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—
—
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Приложение /Л 2
Журнал учета поступивших проб

Да
та

по
ст

уп
ле

ни

№
 п

о
ж
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лу

10 10о "
(Я |Г»

о Ь вя| ,а
Й И "
Б Я д^1*йс е н ?а, м и Г
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Д
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Журнал учета результатов анализа

I
0^

^

о

1зи о
0 Р-^н^ с;
<! Г1

1
2
3

5

Результаты анализа железа

Г) 1̂
П я
О ш
С X

Vи ж
«Ъ
Ч Уи па х
0 Я
||

Результаты анализа меди

II;: *

о
О X
X О
Т 9*о ао. ж
1> 11 Я

Бланк результатов
Кому

Кто проводил анализ

Дата ЛЛ по
журналу Данные о пробе Результаты анализа масла

железо 1 медь

Полнись: Дата:
Карточка содержания металлов в масле

Дншлгсль М__________ Самолет М_____
(при спя гни двигателя с самолета карточка прикладывается к
формуляру двигателя).

М проб
Наработка

двигателя

1

масла

Концентрация металлов
в масле

железа 1 меди

1

ПОДПИСЬ: Дата:
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Приложение № 1
II 1' О Т О К О Л

о проведенных работах и принятых решениях по
предельному наличию металлических примесей в масле

при «Контроле» двигатели № .................................... дата иыпусиа
(последнего ремонта)

——» ————————— 19 — г. с ресурсом .............................. час.,
нараГхпавшсю с начали эксплуатации ................ час., ................
мин., именшсго ремонтов ..................................... установленного на
самолете ........................ № ........................ СУ ......................

1. Содержание металлов в граммах на одну тонну масла
при спектральном анализе.

про
Он

Дата
Наработка
о часах

лет. масла

Содержание

железа меди

Нач.
лаб.

Приме-

Занолняют-
ся последние
5 анализом
до ив.-дсиня
«Контролн»

•Контроль»

2. Проведенные работы но результатам спектрального
анализа масла и принятые решении при введении «Контроля».

N1
и/11

)Л ироби Дата
анализа

\

Проведен-
ные рабо-

ты
Принятое
решение

Приме-
чание

V

I Данный протокол хранится в лаборатории диагностики
и течение времени эксплуатации данною двигателя.

При принятии решения о досрочном снятии двигателя с
эксплуатации протокол прикладываете» к акту о снятии.

2. № протокола прнснаинаеи.и по № пробы при писдснпп
Контроля*.

>). При шшдснии (снятии) «Контроля» начальник лаборато-
рии дн.кпостный даст письменное сообщение, утвержденное
(лавним инженером технической служим с решстрацней в

лаборатории диагностики.

К бюллетеню № 30520 ПЭ-Г,
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5.2. Оперативное ТО

№
11/11

1

1

2

3

•1

5

Содержание работ

Осмотрите с земли гондолу дпнгатсля.
носок воздухозаборника и убедитесь в
отсутствии каких-либо повреждений, а
также течи топлива к масла

Проверьте мерной линейкой уровень
масла в маслобаке. При необходимости
дозаправьте. Если за время полета са-
молета уровень масла и бакс увеличил
ся, то необходимо проверить масло на
наличие в нем топлива. При уменьше-
нии количества маслл в бакс после ио-
ники самолета убедитесь в отсутствии
перетскания масла из бака в двигатель
путем слива масла из НКП
Примечание. Г) транзитном аэропорту пропср-

ку производите по указателю на мотогоидолс

Осмотрите лопатки ПН А, лопатки I сту-
пени и просматриваемые зоны лопаток
II ступени КПД. Убедитесь, что на ло-
патках нет повреждений. Обратите вни-
мание на состояние антнвпбрацпонных
попок в районе стыков. Трещины и ско-
лы не допускаются. Проверните от руки
ротор КПД. Убедитесь в легкости его
вращения

Осмотрите носок и канал воздухозабор-
ника- Убедитесь, что нет посторонних
предметов, повреждений обшивки, ос-
лабления винтов и выпадания заклепок

Осмотрите реактивное сопло, лопатки
рабочего колеса и соплового аппарата
IV ступени турбины, реверсивное уст
ройство. Убедитесь, что нет трещин и

Форма то

А,

а

-1

4-

—

_

_ .

других повреждений

А,

Ч

•1-

+

—

, _

_

Б

3

-»•

-Ь

+

-т-

4-
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Осмотрите корпуса компрессора, кожу-
хи камеры сгорания, агрегаты, трубо-
проводы, узлы крепления двигателя.
Убедитесь в том, что нет.-
— повреждений корпусов компрессора
и кожухов камеры сгорания,-
— трещин на заднем кожухе камеры
сгорания по месту приварки фланца
корпуса отбора воздуха из-за X ступени
компрессора, а также на сварных швах
корпуса отбора воздуха (использовать
приспособление А6073-4380);
— повреждений и ослаблений крепле-
ния агрегатов и трубопроводов;
— течи масла и топлива, выбивания го-
рячего воздуха,-
— нарушения контровок крепежных
деталей;
— повреждений узлов крепления/двига-
теля к гондоле

Проверьте соответствие положения РУД
положению флажка поводка насоса-
регулятора НР-ЗОАР на площадке ма
лого газа, упоре взлетного режима и
площадке включения реверса, а также
положение рычага останова на упорах
«Останов» и «Работа»
Осмотрите фильтроэлементы масло
фильтра МФС-30. Убедитесь, что нет
повреждений, металлических частиц I
других загрязнений. Промойте фпльт
роэлеменгы. При загрязнении сеток
фильтрующих секций разберите, про-
мойте и соберите фильтр согласно тех-
нологическим указаниям (подраздел
5.5.2)

Осмотрите, разберите, промойте и со-
берите фильтр-сигнализатор согласно
технологическим указаниям (подраздел

К бюллетеню № ЗОМО-БЭ Г,
стр. «5

3. Правила хранения сосудов с пробами масла
3.1. Хранение проб масла до их отправки на исследование

производить в одном месте в сухом чистом помещении.

Приложения: 1. Протокол о проведенных работах и при-
нятых решениях по предельному наличию металлических при-
месей в масле при «Контроле».

2. Форма для документации, которая ведется но анализу
масла.

3. Форма сообщения «Контроль».
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1.7.3. Вели значение концентрации железа и повторных
пробах будет более Г> 1/т, а меди более 5 г/1, то двигатель
дальнейшей эксплуатации не подлежит

1.7.4. При содержании железа в масле 4...О г/т, а меди
3...5 г/т па двигатель видается сообщение «Контроль», двига-
1ель допускается к дальнейшей эксплуатации с отбором проб
масла на анализ при каждом иозиращенпи самолета а базо-
вый порт. Самолет с подконтрольным двигателем не эксплуа-
тировать на трассах с налетом более й5 ч.и:он

1.7.5. При содержании железа и масле минее Л т/т, а меди
менее 3 г/т, в двух последних очередных проолх сообщение
«Контроль» снимается и отбор проб производится обычным
порядком

1 7 6. Сообщение «Контроль» выписывается лабораторией
диапюстики и утверждается главным инженером технической
службы

1.7.7. Для оформления результат» анализа масла ведется
следующая документ ацпи;

1. Журнал учета поступивших проб.
2 Журнал учета результатов анализа.
3 Карточка содержания металлов в масле'иа каждый дви-

гатель Карточку (113) прикладывать к формуляру двигателя
при его съеме с самонета.

2. Порядок отбора пробы

2 1. Слить первые Л) 50 мл масла в противень "ли другую
посуду.

22. Наполнить госуд маслом на 2/.Ч обьема и надежно за-
купорить

2 3 Заполнить этикетку на сосуд
Примечание. Записи на этикетке производить с указанием следую-

щих сведений:
— бортовой номер самолета;
— заводской номер дашатсли.
—- наработка дишагслм и м \ с а х ,
— нараОотка масла о ча^ач,
— сорт масла;
— дата отбора пробы

2 4. К отбору проб допускаются лица, ознакомившиеся с
порядком отбора щит.

К Гиоллстио .М до 52 О ПЭ Г.
ггр П

1

10

'2

5 5 1 ) . Нроисрьтс отсутствие замыкания
между каждой нарой секций сппшппи
рующсго элемента прибором «Честер»
Н случае наличия замкнутых секций
повторите разборку и промывку секций
фплыра

Осмотрите магнитную пробку согласно

л •1 5

I1-

-1-

11

12

13

техноло)ическим указаниям (подраздел
5 5 4 )

Отверните заглушку (на агрегатах, име-
ющих заглушку) колодца фильтра тон-
кон очистки насоса-рпулятора 1 1 1 ' З О Л Р
и слейте топливо из колодца Огмофн
ю фильтры топкой очистки наспса-пг
гулятора НР-ЗОАР и центробежного ре-
гуллтора ЦР--2НР, проверьте, пет ли
повреждений и стружки, замените
уплотнптсльпые кольца на пробках
фильтров и заглушке па нопыс Про-
мойте фильтры, стравите воздух из иа-
соса-регуляторп П Р З О А Р и центробеж-
ного ре1улятора ЦР-1НР
Примечание Работу пополняйте па нерпой

форме Н после уолнопкп дншатсля на само
лет п далее на каждой форме периодического
Ч О

Осмотрите на двпгатепе электропровод-
ку, электроагрсыты и их 111 Р. Убеди-
тесь в надежности их крепления и в от
суш-вин повреждений эпектропроводки
Проперые вращение ротора КПД, энер-
гично проворачивая его ручкой дл/1
прокрутки двигателя 19-873 (имеетгц н
бортовом чемодане с инструментом) за
малик запасною привода на И К П при
включенных самолетных подкачиваю
тих насосах и открытом перскрывном
(пожа|)ном) крапе топлива Пращснис
ротора дол;|;по быи> свободным, без

4-
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1

Н

15

16

17

в

«прихватывания», при этом ротор КНД
не должен вращгтться

Внимание! Проверка плавности вращс-
ния роторов КНД и КВД после остано-
ва двигателя в интервале 20. ..бо минут
не рекомендуется. В случае необходи-
мости проверки после останова п интер-
вале 20.. .60 минут допускается затруд-
нительное вращение роторов. После
полного охлаждения двигателя совмест-
ное вращение роторов не допускается

Подготовьте двигатель к запуску, запус-
тите двигатель, выведите на режим 0,2
номинального (75,5. ..76,5%) на 1 — 2 ми-
нуты. Убедитесь в .герметичности уста-
новленных фильтров, отсутствии течей
топлива и ыаела- Обнаруженные течи
устраните

При запуске двигателя проперьте рабо-
ту пусковой системы, системы сигнали-
зации и контрольных приборов

Остановите двигатель, через 10 — 15 ми-
нут после его останова закройте канал
воздухозаборника и реактивное сопло
заглушками

Произведите отбор пробы масла из
НКП в количестве 100.. .150 мл и нэп
равьте ее в лабораторию диагностик!
для определения концентрации продук
топ износа двигателя согласно техшло
гпчсскнм указаниям (подраздел 5.5.9)

3

—

—

—

—

4

—

—

—

—

5

+

+

+

+

8', 9* — на двигателях, имеющих нсэначитель-
|.'/ю наработку при выполнении формы Б и
при выполнении ТО по календарным срокам,
работу выполняйте по наработке двигателя
через 7л-*ю часов

К Оюлл'стсню N1 30320 БЭ-Г,
сгр. 13

В главе V «Регламентные работы», раздел «Технологичес-
кие указания по выполнению регламентных работ» дополняет-
ся п. 7. «О|бор проб масла на определение концентрации про-
дуктов износа двигателя» с текстом следующего содержания:

«7. Отбор проб масла на определение концентрации про-
дуктов износа двигателя.

1. Общие указания

1.1. Анализ масла на содержание железа и меди произво-
дится на квантометрах МФС-3 или МФС-5,

1.2. Отбор проб м.асла производится в сроки, определяе-
мые оценкой состояния двигателя по анализу проб масла.

1.3. Отбор проб масла из маслосистемы диигатслч произ-
водить только на прогретом двигателе не позднее чем через
20...30 минут посчс его останова.

1.4. Для отбора проб использовать стеклянные сосуды
200...250 мл с завинчивающимися крышками, снабженными
унлотнитсльнымн прокладками из маслостойкого материала.

1.5. Отбор проб произнодить через кран слива масла из
нижней коробки приводов.

1.0. Допустимая норма содержания железа в масле —
б грамм, меди — 5 грамм на одну то/ту масла, независимо
о г наработки двигателя.

1.7. Анализ маслл производится лабораторией диагностики
по инструкции, прилагаемой к кплнтометру. Концентрация
железа (меди) в данной пробе определяется как среднее ариф-
метическое трех измерении.

1.7.1. В случае получения концентрации железа или мели
в данной пробе на пределе или выше установленной нормы,
анализ повторяется на удвоенном количестве электродов.

1.7.2. При содержании п масле железа более б г/т, а меди
Полос 5 г/т нропчиссгн поп горный яналнт масля. Пробу масла
для моторного япалпза брат(> после гонки двигателя по гра-
фику нрогреаа и опробования.

Ксли содержание железа п повторной пробе будет менее
6 г/т масла, а меди менее /> г/т, произвести гонку двигателя
но графику прогрена и опробования и повторить анализ мас-
ла.

Если при этом анализе содержание железа в масле будет
менее П г/т, а меди мопгс 5 г/т, то двигатель допускается к
дальнейшей эксплуатации.
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Проиэцедитс холодную прокрутку дви-
гателя

Произведите запуск и опробование дви-
га1слн При запуске двигателя проверь-
те работу системы запуска, сигнализа-
ции, стартерои-гснераторов и контроль-
ных приборов. При опробовании про-
верь г е распну днипнелн на режиме
«Контроль» Ш'Т-35 согласно технологи-

ческим указаниям (раздел -I, п. 5)

Чсро И) |5 минуг после останова дни-
• теля пкрпйю канал воздухозаборнн-
ка и реактивное сопло заглушками

333130

333 I 30

333].30

3, Техническое обслуживание по календарным срокам

чч)|)ма ТО Содержание работы

Ф-1К
(мере) \ месяца
1 15 сугок)

Ф 2 К
(через 12-

|. ЗК

2 Н 2
месяца)

Произведите работы, указанные и пунк-
тах 1. 3, 4, 5, (), 13, Н раздела I «Оиера-
импос ТО* С лей г с масло из нижней
коробки приводов, агрегатов двигатели
и проверьте чистоIу слитого масла

Произведите все работы календарного
обслуживания по форме Ф-1К и допол-
нительно к ним работы, указанные в
пунктах 7, Н (с разборкой МФС-30),
!.' (с ра1боркой ФГ-Зо), 11 рачдсла I «Оис-
рашмное ' ! ( )» , л ыкжс и пунктах I I . \2
|).пдсла 2 «Периодическое Ч'О>

Протм'дте все раГюты календарною
технического обслуживания по форме
Ф-2К

К бюллетеню № 30320 КЭ Г,
сгр. 43
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Содержание работ Периодичность
ьыполнення

Произведите промывку гаэовоэдушного Через каждые
тракта (ГИТ) согласно технологическим! 333130 часов
указаниям (подраздел 5.5.8)

Произведите работы по пп. 1.43, указан- Через каждые
ным в раздело «Оперативное ТО» При 333:1:30 часов
этом промойте маслофильтр МФС-30
и фильтр-сигнализатор с полной раз-
боркой согласно технологическим ука-
заниям (подразделы 5.5 1, Я 5.2)

Проверьте толщину трех перемычек
байопсыого соединения на корпусе
фшр.грл сигнализатора ЦВС-30
Пр:ы1счаиие. Нронсрку произполпть па лпп

гаIелях, имеющих недоработанное банонетнос
соединение на корпусе фильтра-сигнализатора
Ц ПС-30 (не постаплсн стальной резьбовой пе-
реходник), наработавших с начала эксплуата
цен 5000 масои п более Проверка не распро-
страняется на двигатели, имеющие ФС-30 с
и тененным -юкочодиодом

Осмотрите маслофильтры в трех штуце-
рах маспонасосо» МПО-30 трубок от-
качки масла из кожуха вала и задней
опоры ТПД

Произведите замер прокачки масла че-
рез систему смазки переднего ролико-
подшипника ротора ТПД гпгцаско тсх-
полошческим указаниям (подраздел
и 5.3)

Замените масло в маслоснстеме двига
тстч Убедиге% в соответствии показа

Через каждые
333±30 часов

Через каждые
1000±30 часов

Через каждые
ЗЗЗ.г-30 часов
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нин масломера по мерной линейке. За-
мену масла МС-8РК производите через
каждые 2000 _7() часов работы двига-
теля, масла МС-8П — через каждые
900 _50 часов работы двигателя, масла

МК-8П — через каждые 600_е(. часов
работы двигателя, замену масла ВНИИ
ПП-50-1НФ производите через каждые
ззо ' 31» часов работы двигателя, совме-
щал с формой периодического ТО.
Перед заменой масла, а также после
замены и опробования двигателя по
п. 13 произведите отбор пробы масла
из НКП в количестве 100...,150 мл и
направьте в лабораторию диагностики
для определения концентрации продук-
тов износа двигателя согласно техноло-
гическим указаниям (подраздел 5.5.9)

Ос.мофшс п промойте фильтр на входе
и ПР-ЗОЛР. Убедитесь, что нет механи-
ческих повреждений

Нролшшс ноздупшый фильтр автомата
разгона и ограничителя Рк2 насоса-ре
|ул>пора ПР-ЭОАР бензином или керо-
сином и продуйте воздухом Проверьте
надежность соединения и контровку
воздушных трубопроводов, идущих от
диффузора камеры сгорания дииглтслт
к автомату запуска, автомату приемис-
тости и ограничителю Рк2 насоса-регу-
лятора НР-ЗОЛР. I) случае ослабления
гайки подтяните и вновь законтрите
Смажьте подшипники тяг управления и
ролики переключателя распределитель-
ного поршня замка-синхронизатор,

Через каждые
1000±30 часов

Через каждые
333±30 часов

К бюллетеню
сгр. I I

ЗОЭ20-БЭ -Г.
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ПП-50-1-4Ф произойдите через каждые
330 '.ЗО часов работы двигателя, совме-
щая с формой периодического ТО. Пе-
ред заменой масла, а также после за-
мены и опробования двигателя по п. 12
производите отбор пробы масла из
НКП в количестве 100...150 мл и на-
правьте в лабораторию диагностики для
определения концентрации продуктов
износа двигателя согласно технологичес-
ким указаниям (раздел 4, и. 7)

Осмотрите и промойте фильтр на вхо-1
дс п НР-30. Убедитесь, что нет механи-
ческих повреждений

Осмотрите, и промойте дроссельный па-
кет № 2 ограничителя нарастания давле-
ния (ОНД). Убедитесь; что нет металли-
ческих частиц и механических повреж-
дений

Проверьте надежность соединения и
контровку трубопровода подвода возду-
ха Р? от диффузора камеры сгорания к
автомату запуска НР-30. В случае ослаб-
ления подтяните гайки п вновь.законт-
рите

Проверьте чистоту входных и выходных
отверстий термопар. В случае необходи-
мости очистите их от копоти сухой
плотной тканью

Проверьте крепление стартеров-генера-
торов и замерьте высоту щеток соглас-
но технологическим указаниям (раздел
4, н. 6)

1000*30

1000*30

333±30

333130

ззз±зо
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Произведите работы по ни 1 .13, ука-
занным в разделе «Оперативное '!()»
При этом промойте маслофильтр
МФС 30 и филыр-спгиализатр с пол-
ной разборкой согласно технологиче-
ским указаниям (раздел 4. ни 1 , 2 )
Проверьте толщину трех перемычек
байонсшого , соединении па корпусе
фильтра сшнашитора ЦНС-.Н)

Примечание. Проверку протиоднть на дон
гагоич. имиищич исдораОшанпос О.нншсшое
ЮСЦИМС.1ИС на кирпиче филыра сннилнлиир:
Ц НС-то (не пои.илсн сташ.ной рси.Ооион не
р.ходник). иараоитаиших с начала .жыиуага-
ц;ш 50<>о чл-ои и более Ироисрка ни расиро
сгранмстси из мииыгсли, имеющие ФС-30 с
II 1МСНСН1Н1М ТО (О ЮДПОДОМ

Осмотрите мЛофнльтры в трех штуце-
рах маслонасоса ММО-30, трубок откач-
ки масла >и кожуча вала и задней опо-
ры ТНД
Произведите замер прокачки масла че-
рез систему смазки переднего ролико-
подшипника роюра ТНД со|ласно тсх-
нолошчсскпм указаниям (раздел -I, п ))

Замети с млело в маслоспсюме двига-
теля Убедитесь в соотиетсииш показа-
ний масломера по мерной линейке За-
мену масла МС-ВРК производите через
каждые 2000 _7() часов рлПоп.) двига-
теля, масла МС-8П — через каждые
900 >5()ч1сов работы двигателя, масла

МК-ПП — через каждые 600 „1
(70°1|асоп

работ двигателя, замену масла Р-НИМ

333 ! 30

343 I 30

1000*30

333+30

К бюллетеню № 30920 БЭ Г.
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смазкой ЦИАТИМ-203 ГОСТ 8773—73
или ЦИАТПМ-201 ГОСТ 6267—7-1
Смазку производить Пез рассоединения
тяг системы управления реверсом
Произведите смазку штоков и нлПнвку
смазкой ЦПАТПМ-203 или ЦПЛТИМ
-201 в крышки инсвмоцилиндров соглас
но технологическим указаниям (подраз-
дел 5 5 С)
Проверьте чистоту входных и выходных
отверстий термопар В случае необхо-
димости очистите их от копоти сухой
плотной ткчныо
Произведите холодную прокрутку двн-
1ателя
Пронэпедше запуск двигателя. При за-
пуске двигателя проверьте работу пуско-
вой системы, системы сигнализации п
коп грот.пых приборов Па малом газе
проверьте исправность СЗТ, для чего
главный выключатель запуска установи-
те в положение проверяемого двшате
ля, а переключатель «Работа — контроль
СОТ» в положение «Контроль» При

_этом загорится сигнальная лампа «Тем
пература велит» и двигатель выключит
ся После остановки двигателя переве-
дите рычаг останова в положение
«Останов», переключатель «Работа —
контроль СОТ» установите в положение
«Работа» (сигнальная лампа должна ю
рсть), а главный выключатель, для сня-
тия СЗТ с самоблокировки, в нейтраль-
ное попожсние (сигнальная лампа погас
нет) Произведите запуск и опробование
двигателя. При оиройовашш проверьте
работу двигателя на режиме «Контроль*
системы ПРТ-35 согласно технологичес-
ким указаниям (подраздел 5.5.5). При

Через каждые
333±30 часов

Через каждые
333130 часов

Через каждые
ЗЗЗ.'ЗО часов

Через каждые
333±30 часов
Через каждые
:«33-гЗО часов
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выходе на номинальный режим просле-
дите -по потуханию светоснгнализатора
«ВНА-10» за частотой вращения пере-
кладки ВНА с угла минус 10° на угол 0°,

+ 125 .которая должна быть 9400 _~^~5^5/ман
(79,0. .81,5"!.)

Через 10. ..15 минут после останова дви-
гателя закройте канал воздухозаборни-
ка и реактивное сопло заглушками, на-
деньте чехлы на решетки реверса
Произведите диагностическую" обработ-
ку и анализ результатов наземного оп-
робования двигателя но методике
41-00-815 ПМ120
Примечание. Выполнять в аэропор/ах, где

имеются ПЭВМ «Пскра-326». Обучение исполь-
эованию программ и снабжение необходимой
документацией производит КИИГА

3

Через каждые
333±30 часов

Через каждые
333±30 часов

5.-1. ТО по календарным срокам

Фо|ша ТО Содержание работ

Ф-1К
(через Л месяца
-1.15 суток)

Ф-2К
(через 12 месяцев

1 месяц)

Ф-ЗК
(через 2-1 месяца
±2 месяца)

Произведите работы, указанные в пунк-
тах 1, з, 4, 5, б, 13, 14 раздела «Опера-
тивное ТО». Слейте масло из нижней
коробки приводов агрегатов двигателя
и проверьте чистоту слитого масла
Произведите все работы по календар-
ным срокам ТО по форме Ф-1К и допол-
нительно к ним работы, указанные в
ни. 7, 8 (с разборкой МФС-30), 9 (с раз-
боркой ФС-30), 11 раздела «Оперативное
ТО*, а также и ни. 12, 13 раздела «Пе-
риодическое ТО»
Произведите все работы по календар-
ным срокам ТО но форме Ф-2К

К (нолнппип /Л КП20 |Г) I,
<:р Э

1

14

15

16

17

г

Пипманпе! Проверка плавности враще-
ния роторов КПД и КПД после останов-
ки двигателя в интервале 20.. .60 минут
не рекомендуется. В случае необходи-
мости проверки после остановки в ин-
териале 20. ..60 минут допускается за-
труднительное вращение роторов.
После полного охлаждения .двигателя
совместное вращение роторов не допус-
кается

Подготовьте двигатель к .««пуску, занус-
ТИ1С двигатель, выведите н.а режим 0,2
поминального (75,5. ..76,5%) на 1 — 2 ми-
нуты. Убедитесь в герметичности уста-
новленных фильтров, отсутствии течей
топлива и масла. Обнаруженные течи
устраните

При запуске двигателя проверьте работу
системы запуска, сигнализации и конт-
рольных приборов

Остановите двигатель, через 10.. .15 ми-
ну г после его остановки закройте канал
воздухозаборника и реактивное сопло
заглушками

Произведите отбор пробы масла из НКП
в количестве 100. ..150 мл и направьте ее
и лабораторию диагностики для опреде-
ления концентрации продуктов износа
двигателя согласно технологическим
указаниям (раздел 4, п. 7)

9
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8', 0' — на двигателях, имеющих незначитель-
ную наработку при выполнении формы В и
при выполнении ТО пп календарным срокам,
работу выполняйте по наработке двигателя
через 75±ю часов
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Осмотрите, разберите, промойте и собе-
рите фильтр-сигнализатор ал лаемо тех-
нологическим указаниям (раздел 4, и 1)
Проверьте отсутствие замыкания между
парой секций сигнализирующего эле-
мента прибором «Тестер». В случае на-
личия замкнутых< секции повторите раз-
борку и промывку секций фильтра
Осмотрите магнитную пробку согласно
технологическим указаниям (раздел 4,
11.4)

Осмотрите фильгрн тонкой очистки на
госл-регуляюра ПР-30 и цетробежиого
рс|уляюра ЦР 211, нроисрые, пег ли нов
рождений и стружки, при необходимое
тм замените резннопые унлотнмтспьньг
кольца на пробках фильтров на ноиые
Промойте фильтры. Стравите воздух из
насоса ре!улягора НР-30 и агрегата
ЦР-1В
Примечание. Работу выполняйте па первой
форме Б после установки дншлтсля на само
лет и далее на каждой форме периодическою
1С)

Осмотрите на двигателе элскфопронод-
ку, электроагрегачы и их ШР. Убедитесь
и надежности их крепления и в от суют-
пни повреждений элскфоирэвод) и

Проверьте вращение ротора КПД, энер-
гично проворачивая его ручкой дли
прокрутки двигателя 19-873 (имеется в
чемодане с портным пнарумептм) зл
валик запасного привода на 11К11 при
включенных самолетных подкачивающих
насосах и открытом топливном пожар
ном кране. Вращение ротора должно
бы и, (вободным, без «прпхвагмиашт

| при этом ротор КПД не должен вра
1 щаться.

К ОюллсН'НИ! К» ЮНО 1.Э Г.
пр ;э

Н главе 5 «Регламентные работы», раздел 55 «Технологи-
ческие указании но выполнению регламентных работ» допол-
няем подразделом 55.9 «Отбор проб масла на определение
концентрации иродуккш итога двигателя» с текстом следую-
щею содержания.

«559. Отбор проб масла на определение концентрации
продуктов износа днигатсмя.

1. Общие указании

I 1 Анализ масла па содержание жсчеза и меди произво-
дит ся на киапюметрах МФС-3 или МФС 5

1 2 Отбор проб масла производится н сроки, определяе-
мые оценкой состояния двигателя по аналшу проб масла

I > ()|Ги)р нрог) магма из млслосиси:м11 двшатсля нрош-
подии, только на нро!рстом питателе не жпднсс чем через
20 30 минут после его останов!

1 -1 Для отбора проб использовать стеклянные сосуды
200 250 мл с завинчивающимися крышками, снабженными
} ИЛОТНИ1СЛЫ1ЫМН прокладками из маслогтойкою материала

I 5 Отбор проб производить через кран слива масла т
нижней коробки приводов.

1 6. Допустимая норма содержания железа п масле —
и 1рамм, меди — 5 I рамм, на одну тонну магма независимо
от наработки дню а геля

17 Анализ масла нрошнодпгсп лабораюрнгй дпапюпн
кп по инсфукцми, нрплл! помет к квашомефу Концом рации
железа (меди) в длиной пробе оирсдечяется как среднее ариф-
мешчсскос 3-х шмсрпин

1 7 1 И случае получения копцсп грации железа или меди
и данной пробе па пределе или выше установленной нормы
анализ повторяется па удвоенном коли'И'пг.с злек!родов

1 7 2 При содержании в масле железа более П г/г, а мети
более 5 г/1 нрошпесш повторный анализ масла Пробу масла
дли повторною анализа брать после юпки двигателя по |ра-
,|)ику прочена п опроОт.шмп

Г.сли еодс'ржапис железа в попторной пробе будет менее
и гЛ масча, а меди менее 5 1/1, иротм^сги гонку дтпатсля
по |рпфику щнмрена н онробораиия н повторить анализ мас-
."Л.
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Если при этом анализе содержание железа в масле будет
менее 6 г/т, а меди менее 5 г/т, то двигатель допускается к
дальнейшей эксплуатации.

1 7.3. вели значение концентрации железа о поиторных
пробах будет более 6 г/т, а меди более 5 г/т, то двигатель
дальнейшей эксплуатации не подлежит.

1.7 л. При содержании железа в масле 4. ..6 г/т, а меди
3...5 г/т на двигатель кидается сообщение «Контроль», диша-
«ель допускаема к дальнейшей эксплуатации с (ибором проб
ли ела на анализ при каждом возвращении самолета и базо-
вый порт. Самолет с подконтрольным двигателем не эксплуа-
тировать на трассах с налетом более 25 часов.

1.7.5- При содержании железа в масле меее 4 г/т, я меди
менее з г/т, в двух последних очередных пробах сообщение
«Контроль» снимается и отбор проб производится обычным1

порядком.
1.7.6. Сообщение «Контроль» оыписывастся лабораторией

диагностики и утверждается главным инженером технической
службы.

1.7.7. Для оформления результатов анализа масла ведется
следующая докумсн гация :

1. Журнал учета поступивших проб.
2. Журнал учета результатов анализа.
3 Карточка содержания металлов в масле на каждый дви-

гатель. Карточку (ПЗ) прикладывать к формуляру двигателя
при его съеме с самолета.

2. Порядок отбора пробы

2.1. Слить первые 30.. .50 мл масла в противень или дру-
гую посуду.

2.2. Наполнить сосуд маслом на 2/3 объема и надежно за-
купорить.

2.3. Заполнить этикетку на сосуд.
Примечание. Записи па этикетке проилюдигь с указанием ел сную-

щих сяеденнм:
— бортовой помер самолета,-
— заводской помер двигателя!
— нарлЛрткл двигателя и часах;
— Наработка масла • часах;
— - сорт масла:
— • дата отбора пробы.

К Глоллстсню М Л0520-БЭ-Г,
•стр. 7

Осмотрите носок и канал воздухозабор-
ника двигателя. Убедитесь, что нет пос-
торонних предметов, повреждений об-
шивки, ослабления винтов и выпадания
.ч л клепок
Осмотрите реактивное сопло, лопатки
рабочего колеса и соплового аппарата
IV ступени турбины. Убедитесь, что нет
трещин и других повреждений
Осмотрите корпуса компрессора, кожу-
хи камеры сгорания, агрегаты, трубопро
воды, узлы крепления двигателя. Убеди-
тесь в том, что нет:

— повреждений корпусов компрессора
и кожухов камеры сгорания, обратите
особое внимание на состояние нтвоп
приварки фланцев,-

— повреждений и ослаблений крепле-
ния агрегатов и трубопроводов;

— течи масла и топлива;
— выбивания горячего воздуха;
— нарушений контровок крепежных де

галей;
— повреждений узлов крепления двига-

теля к гондоле
Проверьте соответствие положения РУ/1
положению флажка поводка на оси ре-
гулятора НР-30 на упоре «Останов»
площадке малого газа и упоре взлетно-
го режима
Осмотрите фильтроэлементы масло
фильтра МФС-ЗО. Убедитесь, что нет
повреждений, металлических частиц
других загрязнений, промойте фильтро-
элсменгы. При загрязнении сеток фильт
рующих секций разберите,, промойте и
соберите фильтр согласно технологичес
ким указаниям (раздел 4, п. 2)
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Внимание! Все виды регламентных работ разрешается нро-
изиодшь только инструментом боргоиою чемодана, прилагае-
мого к дишаюлю.

1. Оперативное ТО

N4
и/п

I

Содержание работ
Форма ТО

А,

3

Осмотрите с земли юндолу двигателя,
носок 1кид>хот.Ншриика и убедитесь и
огсутсииш каких-либо повреждений, а
также течей топлива и масла

Проверьте мерной линейкой уронень
пасла и маслобаке. При необходимости
дозаправьте.
Если за время полета самолета уровень
масла и баке уисличнлгя, чо необходимо
проверить масло па наличие н нем топ-
липа При уменьшении количества мас-
ла и бакс после стоянки самолета убеди-

ли, и (ису1С111пн нероекпнии ,масла из
Г>ак.( и днпкпсль путем слипа масла из
ПКП
Примечание. II т ран липом аэропорту пропер-
ьу крон шоднтс н(1 укпзаютю ил могш о:п'<>лс

Осмотрите лопатки ОНА, лопатки I сту-
пени н просматриваемые зоны лопаток
II ступени КНД
Убедитесь, что на лопатках нет повреж-
дений
Обратите особое внимание па состояние
антивнбрационных полок в районе С1Ы
ков. Трещины и сколы не допускают си
Проверните от руки ротор ННД Убеди
тесь в легкости его вращении

Ч-

К бюллсшно К
Сгр 51

^20 Г>Э Г.

2 4. К отбору проб допускаются лица, ознакомившиеся г
порядком отбора проб

3. Правила храпения сосудов с пробами масла

3 1. Хранение проб масла до их отправки на исследование
производить в одном месте в сухом чистом помещении.

Приложения: 1. Протокол о проведенных работах и при-
нятых решениях по предельному наличию металлических при-
месей в масле при «Контроле».

2. Форма для документации, которая ведется по анализу
масла.

3. Форма сообщения «Контроль».
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Приложение № 1
П Р О Т О К О Л

о проиедснных работах и принятых решениях но
предельному наличию металлических примесей в масле

при «Контроле» двигателя № .................................... дата выпуска
(последнего рслюпга)

•———» _________ 19 _ г. с ресурсом ............................ мае.,
наработавшего с начал;) эксплуатации ........ .... час., ...............
мин., имевшего ремонтов .................................... установленного на
самолете ........................ № ........................ СУ ........................

1. Содержание металлов о граммах на одну тонну
при спектральном анализе.

масла

№
про-
бы

Яата
анализа

Наработка
в часах

пиш. масла

Содержание
металлов

железа меди

Нач.
лаб.

Приме-
чание

Заполняют-
ся последние
5 анализов
до введения
«Контроля»

•Контроль»

2. Проведенный рабош но результатам спектрального
анализа масла и принятые решения при висдеппи «Контроля».

м
11/П

Ни Пробы Дата
анализа

Прпоедсп-
мыс рабо-

ты 1 Принятое
решение

Приме-
чание

I I
1. Данный протокол хранится в лаборатории диагностики

в течение прсмени эксплуатации данного двигателя.
При принятии решения о досрочном снятии двигателя с

эксплуатации протокол прикладывается к акту о снятии.
2. № протокола, присваивается по N1 пробы при введении

• Контроля».
Л. При ипсдсннн (спяIни) «Контроля» начальник лаборато-

рии диагностики дае< письменное сообщение, утвержденное-
главным инженером технической службы с регистрацией в
журнале лаборатории диагностики.

К бюллетеню ГЛ зозго-БЭ Г,
С [р. 5

Таблица

Структура образования форм периодического ТО

Наработка с начала эк-
сплуатации (после по-

следнего ремонта)

В 
ча

са
х

на
ле

та

В 
по

ле
тн

ых
 ц

ик
-

ла
х 

Со
ля

 с
ам

ол
е-

то
в, 

по
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нн

о
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зв
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ящ

их
уч
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тр
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ни
ро
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чн

ы
е

по
ле

ты
)

333±30

666±30

1000±30

1333130

1666±30

2000±30

2333±30

2666±30

ЗСОО±30

3333±30

3666 + 30

*000±30

4233 ±30

4666±30

.0000 ±30

5333130

5ббб±30

250125

500±25

750±25

1000±25

1250±25

1500125

1750±25

2000*25

2250±25

2500125

2750±25

3000±25

3250125

3500±25

3750 ±25

Регламентные работы, выполняемые
с периодичностью (в часах налета)

333 ±00
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-г-

+
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-т-
+
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2 2. Периодическое ТО назначаема по наработке в лешмх
часах, посадках (полетных циклах) или но календарным сро-
кам и зависимости ог специфических услоипй экснлуаыцин
самолетов в предприятиях ГА.

2 Ч Периодическое ТО дыши елей назначается по наработ-
ке планера через каждые ЗЗЗЛ.30 часов налета самолета с на-
чала эксплуатации или после ремоша. Отсчет ведется от па-
зовых цифр, крашых соответственно 333 или 1000 часам нале-
та независимо ог юю. с каким факшческпм допуском проно
дплось предыдущее периодическое ТО

2 л Объем каждой формы периодического ТО включает
работы, выполняемые через 333 ' 30 часов налета, а пж,ке
работы, назначаемые через каждые 666 ±30. П)00±30. 3000*30
часов налета в зависимости о г наработки самолета. Структу-
ра образовании форм периодического ТО приведена в табли-
це

25. На самолетах, постоянно производящих учебно-трени-
ровочные полеты, периодическое ТО двигателей назначат си
в полетных циклах п соответствии с таблицей

26 При продлении ресурса дшнателя выполняется очеред-
ная форма периодического ТО, назначаемая в соответствии
с п 2.2

2 7. Периодическое ТО по календарным срокам выполняет-
ся:

— форма Ф-1К — через каждые 4 месяца ±т!5 суток, если
налет самолетл с начала эксплуатации, после ремонта или
последнего периодического ТО менее 165 часов;

Ч 1
— форма Ф-2К — через 12 месяц, если налет самолета

с начала эксплуатации, после ремонта или выполнения Ф-ЗК
менее 500 часов;

— форма Ф-ЗК — через каждые 24±2 месяца, если налет
самолета с начала эксплуатации, после ремоша пли выполне-
ния Ф-ЗК менее 1000 часов.

ТО двигателя по календарным срокам не исключает выпол-
нения очередных форм периодическою ТО по нярабшкс
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Кго прополпл анализ

Дата N4 по
журналу Ланпыс о мроПе 1'С IV ПЫЛ III .1

ЖСЛС 10

1ЛП111.1 МЛ1ЛЛ

мет.

Подпись: Д а т а -
Карточка содержания металлов в масле

Двигатель № __________ Стмолсг №
(при снят!! Д1пиа1сля с самолета карточка прикладыпасия к
формуляру двигателя) .

N1 проб
Наработка

дкнгателя

1

масла

1

\ пмнгигрлциз металлов
в масле

же юза мели

1 1
ПОДПИСЬ: Дам:
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Приложение АГа 3

УТНЕРЖДАЮ
Главный инженер

19 г.

СООБЩЕНИЕ

«Контроль»

«Контроль» снят

Двигатель ______

Начальнику службы

СУ

слмилпа АЛ ,_л,оиускается к

эксплуатации с отбором проб масла на а.налпз:

Сообщение АГ> .считать утратившим силу

Начальник лаборатории диагностики

(фамилия, подпись, дата)

Основание: Решение АГ» 90-354 предприятия-разработчика

к Оюллс1сню 1Л зоэ^^ БЭ г,
стр а

— в конечном пли базовом аэропорту при передаче само-
лета экипажем в АТЬ' после двух-семи ТО по форме А|, если
не требуется выполнения более сложной формы ТО;

— перед вылетом после выполнения периодическою ТО;
— после контрольного полета;
г- при подготовке к вылету в случае простоя после выпол-

нения последней формы оперативного ТО аг 1 до 15 суток.
1 5 ТО по форме Б производится преимущественно в ба-

зовом аэропорту через каждые 15 суток, если не требуется
выполнения периодической формы ТО. Допускается сокраще-
ние интервала выполнения формы Б, но не более, чем
на 3 суток. Отсчет ведется с начала эксплуатации или после
ремонта, выполнения последнего периодического ТО или ТО
по форме Б.

1 6 Работы по обеспечению вылета (ОВ) выполняются:
— непосредственно перед вылетом самолета,-
— повторно при подготовке самолета к вылету в случае

задержки предыдущего запланированного вылета на 2 часа и
более.

1.7. При тренировочных полетах, а также ш самолетах,
постоянно производящих учебные и тренировочные полеты,
ВЫПОЛНЯЮТСЯ:

— работы по встрече — при каждом эарулнвании на сто
ЯНКУ;

— ТО самолета по форме А| — при очередных заправках
ТОПЛИВОМ;

— ТО самолета по форме А} — после завершения учебных
пли тренировочных полетов;

— ТО самолета по формам ОС, Б, ОВ — в соответствии с
п п 1.2, 1.5, 1.6.

2. Периодическое ТО

2 1. Периодическое ТО состоит из работ.-
— предварительных;
— по осмотру и обслуживанию;
— заключительных
Предварительные п заключительные работы являются

общими для всех форм периодического ТО.



Таблица 5.
Формы периодического технического обслуживания

Форма периоди-
ческого ТО

Наработка с начала эксплуатации (после
последней ремонтной формы)

а летных часах

330 ±30
660 ±30

1000 ±30
1330 ±30
1660 ±30
2000 ±30
2330 ±30
2660 ±30
3000 ±30
3330 ±30
3660 ±30
4000 ±30
4330 ±30
4660 ±30
5000 ±30

330 ±ЗС

в посадках (для само-
летов, ПОСТОЯННО ПрОИЗ;

водящих учебные и
тренировочные полета)

250 ±25
500 ±25,
750 ±!

1000ч/25
12504-25
15/0 ±25
750 ±25

2000 ±25
2250 ±25
2500 ±25
2750 ±25
3000 ±25
3250 ±25
3500 ±25
3750 ±25

Периодическое ТО по календарным/<фокам состоит из форм Ф-1К, Ф-2К, Ф-ЗК и назна-
чается:

а) Ф-1К — если з течение 4 месг'±15 'цут с начала эксплуатации, после ремонта или
выполнения периодического календарного ТО\налет самолета менее 165 ч;

б) Ф-2К — если з течение (12*1) мес. с начала эксплуатации, после ремонта или выпол-
нения работ по форме Ф-2К налет самолета менее 500 ч;'

в) Ф-ЗК — если в течение (24±2) мес. с начала эксплуатации, после ремонта или выпол-
нения работ по форме Ф-ЗК «4лет самолета менее\100Сч.

ТО двигателя по календ/рным срокам не исключает выполнение очередных периодиче-
ских форм ТО по наработи
ВНИМАНИЕ! ВСЕ 5ИДЫ РЕГЛАМЕНТНЫХ РАБО\РАЗРЕШАЕТСЯ ПРОИЗВОДИТЬ

ТОЛЬКО ИНСТРУМЕНТОМ, НАХОДЯЩИМСЯ В БОРТОВОМ ЧЕМОДАНЕ. ПРИЛА-
ГАЕМОМ К ДВИГАТЕЛЮ.

5,2. ОПЕРАТИВНОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

Содержание работ
Форма технического
\ обслуживания

в
/ Осмотрите с земли гондолу двигателя, носок воз-

.духозаборникд и убедитесь в отсутствии каких-либо
повреждений, а также течи топлива н масла

Проверьте уровень масла а маслобаке по указате-
лю на мотогондоле. При необходимости дозаправь-
те. После заправки проверьте количество масла по
мерной линейке. Ест за время полета самолета уро-
вень маета з баке увеличился, то необходимо прове-
рить масло на наличие а нем топлива. При уменьше-

4- \|



Продолжение табл.

Содержание работ
Форма технического

обслуживания
В

4

5

10"

нии количества масла в баке после стоянки самолета
убедитесь в отсутствии перетекания масла из бака в

вигатель путем слива масла из нижней коробки при-
зов (НКП)

Осмотрите лопатки ВНА и просматриваемые ло-
патки КНД. Убедитесь, что на лопатках нет повреж-
дении^ превышающих допустимые размеры. Обратите
особое\внимание на.состояние антивибрационных по-
лок в районе стыков.чТрещины и сколы не допуска-
ются. Проверните от"руки ротор КНД. Убедитесь в
легкости его вращения.

Осмотрите, носок воздухозаборника двигателя.
Убедитесь, что\нет ослабления винтов и заклепок

Осмотрите канал воздухозаборника двигателя.
Убедитесь, что не\ посторонних предметов, повреж-
дений обшивки, ослабления винтов и выпадания за-
клепок

Осмотрите реактивное сопло, лопатки рабочего
колеса и соплового аппарата IV ступени турбины,
реверсивное устройство. Убедитесь, что нет трещин
и других повреждений \ *

Осмотрите корпуса компрессора и камеры сгооа-
ния, агрегаты, трубопроводы, узлы крепления дай
гателя. Убедитесь в том. что не'

повреждений корпусов компрессоров и камеры
сгорания;

трешин на .«днем корпусе камеЪы сгорания по
месту приварки фланца корпуса отбора, воздуха из-за
X ступени компрессора, а также на сварных швах
корпуса отбора воздуха (использовать/приспособле-
ние А6073-4380);

повреждений и ослаблений крепления агрегатов и
трубопроводов;

течи масла и топлива, выбивания горячего, воз-
духа;

нарушения контровок деталей крепления;
повреждений узлов крепления двигателя в гонд|

ле
Проверьте соответствие положения РУД положе-

нию флажка поводка насоса-регулятора НР-ЗОАР на
площадке малого газа, упоре взлетного режима и
площадке включения/реверсивного устройства, а так-
же положение рыч^та останова на упорах «Останов»
и «Запуск».

Осмотрите фйльтроэлементы маслофильтра
МФС-30. Убедитесь, что нет повреждений, металли-
ческих частиц и других загрязнений. Промойте
фильтроэлементы. При сильном загрязнении сеток
фильтрующих секций разберите, промойте и соберите
фильтр/хэгласно технологическим указаниям

Осмотрите, разберите, промойте и соберите
фильтр-сигнализатор согласно технологическим ука-
заниям. Убедитесь а отсутствии замыкания между
каждой парой секций сигнализирующего элемента

рибором «Тестер». При замкнутых секциях повтори-
те разборку и промывку секций фильтра

Осмотрите мапшл!ую пробку согласно технологи-
ческим указаниям (подразд. 5.5.4)

-г



Продолжен

№ VI Содержание работ
Форма техннче^ого

обслуживания

12

13

14

15

Отперните заглушку (на агрегатах, имеющих за-
гл\шку) колодца фильтра тонкой очистки насоса-
регрштора НР-ЗОАР и слейте топливо из колодца.
Осмотрите фильтры тонкой очистки насоса-регулято-
ра НР-ЗОАР и центробежного регулятора ЦР-2ВР,
проверьте\нет ли повреждений и стружки, замените
уплотнителвные кольца на пробках фильтров и за-
глушке новыми. Промойте фильтры, стравите возду*^
из насоса-регулятора НР-ЗОАР и центробежного/ре-
гулятора ЦР-1 В
Примечание. Работу\выполняйте по первой/форме Г

после установки двигателя на самолет/и далее —
по каждой форме периодического ТО
Осмотрите на двнгателе\электрртфоводку, элект-

роагрегаты н их ШР. УбедичгесХв надежности их
крепления и в отсутствии повреждений электропро-
водки. При обнаружении /разрушения резиновых
уплотнительных колец под/^Йкиднвцми гайками ШР
замените их новымл

Проверьте вращен^ ротора КВД, э\ергично про-
ворачивая его ручкой для прокрутки\двигателя
19-873 (имеется/в бортовом чемодане с Инструмен-
том) за валик/запасного привода на НКП прт4 вклю-
ченных самолетных подкачивающих насосах и отчкры-
том перекрывном (пожарном) кране топлива,
щение/ротора должно быть свободным, без «прихв^а-
тыватш», при этом ротор КНД не должен вращаться
В-ЙИМАНИЕ! ПРОВЕРКА ПЛАВНОСТИ ВРАЩЕ-
/ НИЯ РОТОРОВ КНД И КВД ПОСЛЕ ОСТАНО-

ВА ДВИГАТЕЛЯ В' ИНТЕРВАЛЕ 20 ... 60 МИН
НЕ РЕКОМЕНДУЕТСЯ. В СЛУЧАЕ НЕОБХО-
ДИМОСТИ ПРОВЕРКИ ПОСЛЕ ОСТАНОВА В
ИНТЕРВАЛЕ 20... 60 МИН ДОПУСКАЕТСЯ ЗА-
ТРУДНЕННОЕ ВРАЩЕНИЕ РОТОРОВ. ПОСЛЕ
ПОЛНОГО ОХЛАЖДЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ СОВ-
МЕСТНОЕ ВРАЩЕНИЕ РОТОРОВ НЕ ДОПУС-
КАЕТСЯ.

запустите двигатель; |
при достижении частоты вращения рото^м КВД
25 ... 30Ч% установите'переключатель

Контроль СОТ^> в положение («КОНТРОЛЬ». При
этом загорится\зетосигнализатор «Останов по тем-
пературе» и прекратится запуск днЯгателя;

отключите турбоЬтартер СтВ-у>О нажатием кнопки
прекращения запускав I

бота — Контроль СОТ» узаконите в положение *РА-
БОТА» н закройте его^лпачю^м (светосигнализатор
должен гореть), а таены \ выключатель— сначала
в нейтральное положение (светосигнализатор по-
гаснет), а затем в положение, соответствующее за-
пускаемому з^игателю. Ее, и на выбегехротора повы-
сится темпгратура газа за гурбиной. рыЧаг останова
перевести в положение <О( ТАНОВ», не ожидая пол-
ной остановки роторов:

пустите двигатель.;



К бюллетеню Л» .«М99-БЭ-Г.
Стр. 2.

При эксплуатации двигателей Д-30 имеют .место случаи
С|)аО.!ГМ1Ы1шя сиполизацки «Стружка в .масло от попадания
о;;.ии>ч|,ых нмлосоьндных сгрг-жсх и фильтр-сигнализатор

Для устранения срабатывания фильтра-сигнализатора
Ц;.ч^ 30 от попадания одиночных волосовидных стружек вве-
де-з электроизоляционная втулка 30-07-337, которая изолиру-
ет пружину вставки и предотвращает контакт .между сеткой
ьсанхп и пружиной.

В связи & изложенным уточняются Руководства. по эксплуа-
та-'нп и техническому обслуживанию.,.

2; Клнгз «Авиационный двух2онтурный турбореактивный
лвнгзтп& Д-30 II серии. Р^-.согс^ггсо по эксплуатации и тсх-
»шч<\-ко\;\ ойслужппанию>. кздзшхя 1976 года.

В гллй« л" «Рсгламатшс рлЗоты>. «Техколотчссхзге ука-
' 1.4. «и-. »ч) икнихгисмню рсглллюхтных работ*, рагдсл I. текст
;-1'">-иц.) «снимите пружины 7 и 8. атудку и, секции пластинча-
'тиго фц-:!..-:-».» !). ашмито с приспособления каркас ситализи-

поганки» изложит?» и сгсдующсн редакции:
4(1')1».мнтс пружины 7 и 3. втулку б, втулку элсктронзоля-

Ы. сск::ни пластинчатого фильтра 9 и 12, снимите с
ш!;: каркас сиг^-ипнпующеи пет. тки»





В ПА.5",, РеглАментные РА Боты11 В Рй'*А.5.5 „Тсхцо-
логнчсскке указ.-'.ыя по чыполнс::п:о регламентных рзпог». п
поллзздслс 3.5.1. в п. : посте псдпгнхтз «в* вводится текст
с гтгл^'го'щ1:": редакции

-—7. »лля фильтра-сигнализатора ИБС-30 с измененным токо-
нс.и-'^юл: (р::с. 5.1.1):

з> ргттл.ттрггтс гайку 1л;
г) отверните гайку 15 усилием ^от рук::», для чего на на-

ружном цилиндрической поверхности нанесено сетчатое риф-
ление.

Пр^мсчапие. В случае захусывзния разрешается от5агач;1Ба-гь гон-
ку 1.1 ':л!очо.м:

и) ..^тяните колпачок 2 из холодил;
г) доспныс е«п!3.~:гз1фующую зстазкл- 3 из колодца, ос-

.могритс со
Там же, 2 подразделе 5.5.1, н п '̂нкте 3. посче подпункта <г»

вводлтся текст з следующей ргдакцян:
«•длл ф;:д^трг-с;:г:1ал:ааторз ЦЗС-30 с чз-мспслки-м тзхз-

подт.одом {рис. 5.1.1):
а) осмотрите вн>трекн71с полостя колпачка 2. и кс„_щз

центробежного возд>тсоотдел;1теля. з случае загрязнения алл
апнг.ружг.чпл посторонних частиц, пролюйте холггачох ^ н
очистите колодеа;

!;) УСТЗК оаггтс с:п1ал-:зкрующую зстазку 3 з холодел хор-
луса Т>С-10,

ч) згтал!.тс кэлплчтх 2 п ко л о [си корп\-са ФС-ЛО д^
У П Ч Р П ;

-} затяните гайху 15 усн.тлслт «от руки», лля чего из »л-
Зужисй :м^лндрачсолл"1 ииьерхнисг:! идиссе:ы сетчатое |;:и1з-

лс:»:е. Ганка 15 на торце и.мсгт надпись <3атятзать от руки>.
Предупреждение. Запрещается затягивать гайку 15 клю-

чом;
д) за:<о;1-тр1гге гайку 15 проволочкой О.Ь'ГС-!2Х13Н1(УГ. «с-

лзл^зуя отверстие ушхз згулгсх 1->
Та.м же подраздел 5.5.1 дополняется рис. 5.1.1 <Ф::дьтр-

о:гн2л:122тор ЦБС-ЗС с измененным тохоподводом>
ОСНОВАНИЕ: Решение Л'г 9:-12 предприятия-разработ-

чика.
12 и

"
1———} ./<^»*м«.* " Л
—'*• I ! "> " " -Ц^ »

5 2
4>|?г ! -^а— : ———

ФИ.П.ТР-01П1Г.Л!

0 ;•

-Р рис 5.1. 1
кзлтпп Ц.ЗС-

1 '« 3 Ю

и '| ' '•.'пил — г--. ~" \ .— .т"^ Т'"'
— для двигателей III серии.
.,0 с >1змсненны.м гокоподводом

1 — чО1гт|ю»очн.1м ,1|юн«.10хл 1 — чолизчок л — счгиллизнрум-
1:'">-1 лг-личл ^ — зачпк з — гнездо, а — 1Т\-.1ка. 7. 8 — иружнни.
'} — (Т'.-чщ («Ль ГШ1Ч.1ГОЮ фмлыиз 23-О7-90Н- :о — корпус филътра-
> игнл.ш м-эрл 1Л — ссхции и-гстгшч.тппл филкгрл ТО-<|7-КО21: 13 —
.1.икт:>иию шщюинля ит-.'лхл 30-'>Г-'.^7 и — аг\*лка. 15 — гзпкз. 1й —



и. Б'гъллмгяю л/
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Продолжение табл.

Содержание работ
Форма технического

обслуживания
В

р
устрани

ю. Обнаруженную-

16

17

При запуске двигателя проверьте работу пуско-
вой\системы, системы сигнализации и контрольных
приборов

Остновите двигатель, через 10 ... 15 мин после
его останова закройте канал воздухозаборника и ре-
активное сопло заглушками

-ь

* На двигателях, имеющих Незначительную наработку при выполнении работ по форме Г у при выполнении
технического обслуживания ло\календарным срокам, работу выполняйте по наработке двнгател/1 через (75±10) ч.

5.3. ПЕРИОДИЧЕСКОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАЙ

№
п/п

1

3

4

*-; з

6

7

48

V дг^держание работ

Произведите работы по пп.Ч ... 14, указанным з разделе. Л)ператив-
ное техническое обслуживание^. При этом промойте \*аслофильтр
МФС-30 и фильтр-сигнализатор с. полной разборкой согласно техно-
логическим указаниям (подразд. 5>5.1 и 5.5.2)

Проверьте толщину тред перемычек байонетног/5 соединения на
корпусе фильтра-сигнализатора ЦВС-;
Примечание. Проверку производить на Двигателях имеющих недора-

ботанное байонетное соединение на ко\пусе/фильтра-сигнализато-
ра ЦВС-30 (не поставлен стальной резьо&вой переходник), нарабо-

ставших с начала эксплуатации 5000 ч и балее.
* ~Щ* ' / ^^Осмотрите маслофильтры в трех штуцерахХмаслонасоса МНО-30
трубок откачки масла из кожуха вала и задней\поры ТНД

Произведите измерение прокачки масла через систему смазки
переднего роликового подшипника рот0ра ТНД согласно технологиче-
ским указаниям (подразд. 5.5.3)

Замените масло в маслосистеме7 двигателя. Убедитсь в соответ-
ствии показаний масломера по мерной линейке. Замену' масел .НС 8П
.. 41" ОО1/ 1 , ТЧЦ-МГГ Н У 0--П———I——1/11111 4111 • • •<»»•——ИОПР1——ГГЛЯЯМАООП"^!? 0 Ч-^ V—г-'т.т-

рзгпты •тмгптрлп- Заменяйте ,масло МК-8П через каждые \00±б6" ч
работы двигателя. Замену масла ВНИИ НП-50-1-40 производи^
каждые ЗОО^ьЗО ч работы двигателя

Осмотрите и промойте срильтр на входе а насос-регулятор НР-31
Убедитесь, что нет металлических повреждений.

Промойте воздушный фильтр автомата разгона и ограничителя4

Р*1 насоса-регуляторУ НР-ЗОАР бензином или керосином и продуйте
воздухом

Проверьте надежность соединения и контровку воздушных трубо-
проводов, идущая от диффузора камеры сгорания двигателя к авто-
мату запуска, автомату приемистости и ограничителю Р»г насоса-регу-
лятора НР-30/1Р. В случае ослабления гайки подтяните и вновь за-
контрите

Смажьте подшипники тяг управления и ролики переключателя рас-
пределнтряьного поршня замка-синхронизатора смазкой ЦИАТИМ-203
ГОСТ 8773—73 или ЦИАТИМ-201 ГОСТ 6267—74. Смазку произво-
дить б/ез рассоединения тяг системы управления реверсивным устрой-
ство!

I

[ронзведнте смазку штоков н набивку смазкой ЦИАТИМ-203
5СТ 8773—73 или ЦЙАТИМ-201 ГОСТ 6267—74 согласно техноло-

Кнческим указаниям (подразд. 5.5.6).
г _^х;

Форма
техническс

обслуживав
1 ... 17

1 ... 17

3, 6, 9. 12. 15

1 ... 17

3. 6, 9, 12. 15



К оюллсгсню X ЗСШ.;-53Т.
СТр. 2

При 1кс:1."удт:ииг11 двигателей Д-30 имеют место случаи
сраодтилания сигнализации «Сгру/кха в масле» от попадддоия
|..ц:пп>п:мх яолпсшшднмх стружек з флльтр-спгналнз-.ор
иг.с-30

Дли исключат:! С1>.1Й.1тыили»!я фи;г!.тра-сип!Л/|язиторл
![!'.(' !.и ог и,)!, л ланки «диночних ишюсокидпых стру/кск л
ссриГгмоо «{тнзкидспю и ремонт знслрпстся фильтр сяпили-
-.:..о,5 Ц11С 2" с измененным токоподводом

С с::-.1 г.: I. :«иоженнм.м УТОЧНЯЮТСЯ руковолстил по экс-
•:.;у.1м:;::!1 п гг.мгичсскому Оослужиилаию д;»1г:;голсй Д-30

^..I^ п III ссннй.
III. Книга «Авиационный турооргахгазяын дзуххо!гт:.-р-

ан-л двигатель Д-ЗЭ П1 серии. Руководстзо по тсхничес-сой
эксплуатации» .издания 1959 года.

3 "глазе 5 «Регламентные работы>. в таблице раздела 5.3
«Пср::зд::чссхое тсхн:гчесхое оосдуж1:гак::г>. пр:»*.:'тздпс х
п. 2 дополняется текстом з следующей рсдакцш!: «Проверка
не распространяется на двигатели, н.меющис ФС-30 с измс-
кезгным токоподаодом-





10

11
12

Продолжение табл.

Содержание работ

Проверьте чистоту входных и выходных отверстий термопар. В с.ту
чае^Хеобходнмости отчистите их от копоти плотной тканью

Произведите холодную прокрутку двигателя
Произведите запуск и опробование двигателя. При .запуске дви-

гателя проверьте работу пусковой системы, системы .-сигнализации и
контрольных приборов. При опробовании проверьте/работу двигателя
на режиме «Контроль» системы ПРТ-35 согласноХехнологическим ука-
заниям (подразд. 5.5^5 .̂ При выходе на номинальный режим просле-
дите по потуханию светоСигнализатора <В1^А-100> за частотой враще-
ния перекладки ВНА с углаЧлинус 10° нгиугол 0°, которая должна быть
9400±!?1 мин-1 (79,0 ... 81,5

Через 10 ._ 15 мин после остайо"ва двигателя закройте канал возду-
хозаборника а реактивное сорлю заглушками, наденьте чехлы на ре-
шетки реверсивного устройртва

Форма
техтр<сского

обслуживания

1 ... 17

1 .. 17
1 ... 17

1 ... 17

5.4. ТЕХНИЧЕСЖ5Е ОБСЛУЖИВАНИЕ ПО КАЛЕНДАРНЫМ СРОКАМ

•-'орма технического
обслуживания

К (через/
-- • 1еХсут)•ее.

хФ-2К (через
I год ± I мес.)

Ф-ЗК (через
2 года V2 мое.)

Содержание работ

Произведите работы, указанные в пи. I. 3, 4, 5, 6, 7, 14, 15 разд.
«[Оперативное техническое обслуживание». Слейте масло из ниж-
ней коробки приводов агрегатов двигателями проверьте чистоту
слитого масла

Произведите все работы по календарным срокЪм технического
обслуживания, по форме Ф-1К и дополнительно к\ним работы,
указанные в пп. 8, 9 (с разборкой маслофильтра МФС-30), 10
(с разборкой ФС-30). 12 разд. «Оперативное техническое\обслу-
живанио, а также а пп. II, 12 разд. «Периодическое техниче-
ское обслуживание»

Произведите все работы по календарным срокам техниче-
ского обслужиоа-ння, по форме Ф-8К————————-—————————

5.5. ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ
ПО ВЫПОЛНЕНИЮ РЕГЛАМЕНТНЫХ РАБОТ

5.5.1. Разборка, промывка н сборка фильтра-сигнализатора центробежного воздухоотделителя

1. Произведите подготовительные работы:
а) снимите контровочную булавку 5 колпачка фильтра-сигнализатора ЦВС-30 (рис. 5.1);
б) нажатием на вороток колпачка утопите колпачок 11 а колодце до упора и поверните

против часовой сгэелки до совмещения установочной линии на колпачке // с линией
«Постановка — съем> на корпусе фильтра-сигнализатора и вытяните колпачок нз колодца:
^а) достаньте сигнализирующую вставку 9 нз колодца, осмотрите ее.

*" -^ 2. Разработку, промывку н сборку вставки произведите в специально оборудованном
помещении в следующем порядке:

а) установите сигнализнрующую вставку на приспособление А6350-10005 (см. рис. 5.1) па-
зом замка 10 на выступ (шлиц) приспособления;

б) нажмите на гнездо 2 н поверните его на 60 °. при этом произойдет расцепление гнезда
и замка, н под действием пружины 4 гнездо выйдет из втулки 3:

. >у. в)(«т»тт1; примчит 1 н /.'атулку ?, секции птгтшттггпгп фнчьтрп 5-иХ.ац
-сооления- фующчн осп

г) чистой салфеткой, смоченной а ацетоне, полностью удалите кокс н смолу с секций, про-
мойте все детали фильтра в чистом бензине или керосине;

д) проверьте, входят ли выступы замка 10 з трехгранное отверстие гнезда 2 а каждом
нз трех положений;

е) установите замок 10 пазом на выступ приспособления А6350-10005;
ж) установите каркас сигнализирующей вставки на приспособление А6350-10005 так.

чтобы трехгранны* выступы замка вошли а трехгранное отверстие каркаса;



л. оюллстспю М ЗО499 КЭ Г.

Там же, текст абзаца «на электроизоляционную втулку
каркаса установите секции 9. устанавливая третьим» с краев
фильтрующей вставки две секции 30-07-8021 увеличенного
диаметра (32 мм вместо 30 мм), втулку б. пружину 7. а в от-
верстие замка — пружину 8> изложить в следующей редакции:

«на каркас сигнализирующей: вставки установите секции
пластинчатого фильтра 9 я 12, устанавливая трстьн.мн с крдсз
по одной секции 12 30-07-8021 увеличенного диаметра (32 мм
в-место 30 мм), втулку электроизоляционную 13. втулку 6. пру-
жину 7, а в отверстие замка — пружину 8».

Там же. рис.^1 заменить уточненным

Основание: Решение № 8 84 6-* предприятия-разработчика.





/ 2 3 4 5 6 7 в

черного цвета
Залита эмалью (

^
Залито эмальюкрасного цбета

Залито эмалью
красного цвета

КУ1 | IV ^

т®

ЕЗ
& Рис 5.1. Фильтр-сигнализатор агр. ЦВС-30:

1.4 — пружины; 2 — гнездо: 3 — втулка: 5 — центровочная булавка: 6 — секция пластин-
чатого фильтра (18 шт.); 7 — секция пластинчатого фильтра увеличенного диаметра
(2 шт.); А—корпус филитра-сигмализатора: 9 — сигнализирующая вставка: 10 — замок;
/ / — колпачок: 12 — приспособление А6350-10005 для сборки и разборки фильтра-сигна-

лизатора
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Рис. 51. Филыр-скгнализатор ц5С-30.

1 - контровочная булавка; 2 - кслпачек; 3 - сигнализисуекая
вставка; 4 - замок; 5 - гнездо; 6 - втулка; 7, 8 - пружины; 9 - :з<ции
пластинчатого фильтоа 23-07-960; 10 - чослус сяльтра-сигнализа"сса; 11
- приспособление А6330-100С5 для сбаоки л рагборчи срильтра-сиг-г;-лза-
тора; 12 - секции пластинчатого ои.-ь"са ЗЭ-С7-3021; 12 - электрсдзсля-
ционная втулка 30-07-337.





з ) Г н а электроизоляционную-втулку каркаса установите секции 6 пластинчатого фильтра
ут-лЛвдцаца—дрц.ти.им.11 .. 1>р1м^_^•г^-^^у1^т^д_<1ГГТ1птт_:1ПГ—^^,|Н)| .7 (ПО 07 3021] упшжмиц*
«ого диамет-ра—(32 -мм—в место--30—мм),—втулку—2.—пр-рк.ш4-у.—4,—а—а—отверспщ__1а11Ка__

-нру-жину I/;
и) установите гнездо 2 во втулку 3 и нажатием на него, сжимая пружины 4 и /, введите

трехгранный выступ замка 10 в трехгранное отверстие гнезда 2, поверните замок на 60° и
опустите:

к) убедитесь, что замок 10 законтрил гнездо 2. для чего проверьте, нет ли проворачивания
гнезда относительно замка без сжатия пружин 4 и /;

л) снимите сигнализирующую вставку с приспособления А6350-10005 и убедитесь в отсут-
ствии замыкания между секциями.

3. Осмотрите внутренние полости колпачка 11 и колодца центробежного воздухоотдели-
теля, в случае загрязнений или посторонних частиц промойте колпачок / / и очистите колодец.
Установите сигнализирующую вставку 9 в колодец агр. ЦВС-30 и поставьте колпачок // в сле-
дующем порядке:

а) совместите установочную линию на колпачке с линией «Постановка — съем» на кор-
пусе фильтра-сигнализатора;

б) вставьте колпачок в колодец корпуса фильтра-сигнализатора до упора и поверните его
по часовой стрелке до совмещения установочной линии на колпачке с линией «Рабочее
положение» на корпусе фильтра-сигнализатора;

в) потяните колпачок на себя до упора, при этом красная линия на колпачке должна
быть заподлицо с торцом колодца;

г) поставьте контровочную булавку в отверстия корпуса и законтрите.
В Н И М А Н И Е ! I. ВСЕ СЕКЦИИ ПЛАСТИНЧАТОГО ФИЛЬТРА СТАВЬТЕ ЭЛЕКТРОИЗО-

ЛЯЦИОННЫМ СЛОЕМ В СТОРОНУ ВТУЛКИ 3.
2. ПРИ ПРАВИЛЬНОЙ УСТАНОВКЕ КОЛПАЧКА В КОЛОДЦЕ КОНТРОВОЧНАЯ

БУЛАВКА ПРОХОДИТ В ОТВЕРСТИЯ КОРПУСА СВОБОДНО ОТ РУКИ (БЕЗ ЗАЕДА-
НИЙ) . ЗАПРЕЩАЕТСЯ УСТАНОВКА КОНТРОВОЧНОЙ БУЛАВКИ УДАРАМИ.

3. ДЛЯ УСТАНОВКИ БУЛАВКИ ПОВОРОТ КОЛПАЧКА ПРОТИВ ЧАСОВОЙ
СТРЕЛКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

Примечание. При наличии стружки на фильтрах масляной системы двигателей, находящихся
на гарантии предприятия-изготовителя, вопрос о возможности дальнейшей эксплуатации
решить совместно с представителем предприятия — изготовителя двигателей.

5.5.2. Промывка, разборка и сборка маслофильтра МФС-30

1. Произведите подготовительные работы:
а) подготовьте специально оборудованную емкость для промывки фильтров, заполните ее

чистым бензином или керосином;
б) снимите с двигателя маслофильтр МФС-30. для чего расконтрите рукоятку и, вращая ее

против часовой стрелки, рассоедините втулку крышки и шпильку корпуса. На место фильтра
установите заглушку;

в) установите заглушки в отверстие каркаса фильтра;
г) осмотрите фильтр. При наличии металлической стружки на фильтре двигателей, нахо-

дящихся на гарантии предприятия-изготовителя, вопрос о возможности дальнейшей эксплуа-
тации решить совместно с представителем предприятия — изготовителя двигателей.
Примечание. Промывка, разборка и сборка маслофильтра МФС-30 производится в специаль-

но оборудованном помещении.
2. Промойте собранный фильтр в чистом бензине или керосине с помощью волосяной

кисти.
3. При сильном загрязнении сетки фильтрующих секций, а также при выполнении по

каждой форме периодических регламентных работ, разберите и промойте фильтр в следую-
щем порядке:

а) снимите стопорное кольцо 16 (рис. 5.2);
б) выверните каркас 3 с фильтрующими секциями 19 из крышки 17;
в) поочередно снимая фильтрующие секции, промойте их в чистом бензине или керосине

с помощью волосяной кисти, установив заглушки а центральное отверстие приспособлением
19-926 (имеется в боотовом чемодане);.

г) промойте в чистом бензине или керосине остальные детали фильтра и просушите их
ла воздухе;

д) проверьте чистоту и целость сетки фильтрующих секций. Забоины, вмятины, разрывы
сетки на фильтрующих секциях не допускаются. При необходимости замените, фильтрующие
секции.

4. Соберите маслофильтр МФС-30 а следующем порядке:
а) наденьте на каркас .'/ защитную шайбу 2. фильтрующие секции 19 и уплотнительные
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Рис. 5-2. Сетчатый маслофильтр МФС-30:
/ — уплотянтеяьное кольцо каркаса: 2 — защитная шайба; 3 — каркас; 4 — втулка клапана; 5 — шарик клапана;
6—пружина клапана; 7 — уплотнительное кольцо (под крышку); 8. 18 — уплотнительные кольца; 9— шайба;
10 — гайка: // — валик; 12—вороток; 13—шайба валика; /-/ — шплинт; /5 — заглушка: 16—стопорное кольцо;

17 — крышка; 19 — секция фильтра (17_.20 шт.)

кольца 18 (уплотнительные кольца устанавливаются после каждой секции, в том числе
между последней секцией и крышкой 17);

б) смажьте резьбу каркаса 3 маслом и вверните каркас с секциями в крышку до отказа,
совместив при этом прорезь каркаса с отверстием в крышке под стопорное кольцо 16;

в) выньте заглушку из отверстия каркаса фильтра;
г) проверьте размер 132 ... 135 мм от торца каркаса до торца крышки.

Примечания: 1. Затяжку фильтрующих секций каркасом производить до отсутствия провора-
чивания секций от руки.

2. На маслофильтрах МФС-30 для обеспечения размера 132 ... 135 мм может быть
установлено 17 .„ 20 фильтрующих секций и соответственно 17 ... 20 уплотнительных
колец;

д) законтрите каркас 3 с крышкой 17 стопорным кольцом 16. Убедитесь, что «усик>
стопорного кольца полностью утопает в отверстии крышки.

5. Перед установкой собранного фильтра на двигатель убедитесь в исправности резино-
вых колец / и 7 в каркасе фильтра и под крышкой фильтра, при необходимости кольца
замените.
ВНИМАНИЕ! 1. ПРИ ПРОМЫВКЕ СЕКЦИЙ МАСЛОФИЛЬТРА НЕ ДОПУСКАЕТСЯ ПО-

ПАДАНИЕ ЗАГРЯЗНЕННОГО БЕНЗИНА ИЛИ КЕРОСИНА ВО ВНУТРЕННЮЮ
ПОЛОСТЬ ФИЛЬТРУЮЩИХ СЕКЦИЙ.

2. ПРОМЫТЫЕ ФИЛЬТРЫ ДО УСТАНОВКИ НА ДВИГАТЕЛЬ ХРАНИТЕ В ПОЛИ-
ЭТИЛЕНОВЫХ ЧЕХЛАХ.

3. ПРИ УСТАНОВКЕ МАСЛОФИЛЬТРА НА ДВИГАТЕЛЬ ВРАЩЕНИЕ РУКОЯТКИ
ПРОИЗВОДИТЕ ОТ РУКИ ДО СОПРИКОСНОВЕНИЯ КРЫШКИ С КОРПУСОМ.
ПРИМЕНЕНИЕ ИНСТРУМЕНТА И УДЛИНИТЕЛЬНЫХ ВОРОТКОВ ЗАПРЕЩЕНО.

5.5.3. Измерение прокачки масла через систему смазки
переднего роликового подшипника ротора ТНД двигателя

1. Запустите двигатель, прогрейте и проработайте на режиме 91.5 ... 92 % в течение
5 ... 8 мин, после чего двигатель остановите.

2. Возьмите пробу масла — не менее 0,5 л из нижней коробки приводов для проведения
полного анализа на соответствие ГОСТу, указав на этикетке наработку и номер двигателя,
а также наработку масла.
52



3. Слейте масло из полостей двигателя, для чего:
а) расконтрите и отверните гайки трубопроводов откачки масла из ВНА;
б) расконтрите и отверните сетчатые фильтры откачки масла МНО-30;
в) откройте кран слива масла из нижней коробки приводов.
4. Расконтрите и отверните гайку трубопровода подвода масла к переднему подшипни-

ку ротора КНД и на освободившийся штуцер наверните переходник 19-8017 (с маноме—ом)
к которому подсоедините раздаточный пистолет маслозаправщика в открытом положении и
закрепите его на мотогондоле. Для прокачки применяйте масла МК-8П ГОСТ 6457—56
МС-8П ОСТ 38.01163—78 или масло МС-8РК ОСТ 38.01387—85.
Примечания: 1. Перед подсоединением переходника 19-8017 и раздаточного пистолета необ-

ходимо убедиться в чистоте их поверхностей.
2. Для проведения проливок разрешается использовать вместо маслозаправшика

установку, на которой можно создать давление (2,5±0,1) кгс/см- и температуру масла
(50 ±5) °С и обеспечить чистоту масла, используемого для проливки.

5. Наверните к трубопроводам откачки масла из ВНА приспособление А6364-8212, надень-
те и закрепите на кране слива масла из нижней коробки приводов приспособление
А6364-8214 и наверните приспособление А6364-8213 в штуцер маслонасоса МНО-30 з-.-есто
сетчатого фильтра системы откачки масла из передней опоры ротора ТНД.

6. Включите подачу масла в двигатель от маслозаправщика и отрегулируйте давление
маета по манометру на переходнике 19-8017, /3»=(2.5±0,1) кгс/см2, 7\, = (50±5')аС.

7. После образования установившейся струи из полостей слива через 60 с работы с отгегу-
лирозанным давлением подведите под шланги приспособлений для слива подготовленное ем-
кости и, выдержав 60 с, выведите их из-под струи и выключите подачу масла.
Примечания: 1. Давление масла регулируйте краном, имеющимся на маслозапраз^нке.

2. Подогревайте масло подогревательным устройством, смонтированным на мастзза-
правшике.

8. Определите суммарное количество слившегося масла из крана нижней коробки ~ри-
аодов'и из передней опоры ТНД. измерив объемы масла мерными колбами вместимсттью
до 2 л. Результаты запишите а формуляр двигателя. При проливке масла 1,5 л/мин и ^енее
повторите измерение. Если проливка при повторном сливе будет 1,5 л/мин и менее, то ^з--.ь-
нейшую эксплуатацию двигателя прекратить.
Примечания: 1. Полный анализ маета производится, если проливка составляет 1,5 л мин

и менее.
2. Масло, слившееся при прокачке, дальнейшему использованию в масляной системе

двигателя не подлежит.
9. По окончании работ по измерению прокачки масла снимите приспособления, испсльлуе-

мые для прокачки, и восстановите двигатель в прежней компоновке, для чего:
а) наверните гайки трубопроводов откачки масла к штуцерам откачки масла из Б .-'А и

гайку трубопровода лодвода масла к ВНА, затяните их окончательно и законтрите;
б) закройте кран слива масла из нижней коробки приводов;
в) заверните сетчатые фильтры откачки масла МНО-30, затяните их окончательно -: :а-

контрите.
10. При опробовании двигателя проверьте работу и герметичность масляной систем^..

Перечень, приспособлений и инструмента,
необходимых для проведения прокачки
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из ВНА
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через кран слива из НКП
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из передней опоры роликового под-
шипника ТНД
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Кол-во

1

1

1

1

1

Примечай; е

Прилагается -, -га-
зому ^стному ::з.-<гз-
телю



и главе б <Рс1ламен1ные работы», «Технологические ука-
зания* по выполнению регламентных работ» — после разде-
ла^ вносится раздел $ «Промывка газовоэдушного тракта
донгателя», с рисунками 22в, 22г, 22д, 22е, 22ж, и текстом
следующего содержания:

«I«Промипка производится при температуре ЬкружаюнДсЛ
среди не ниже плюс Б"С на исправном дннгатело не ромУЙ
2 чисои после остпнолкн дкнгители, с использованием уста-
новки УПД-2 (УПД-1, УИД-2Л\Г). На промывку ГВТ одно-
го л II и гп т ели расходуется 8 кг моющего средства «Лэрс)л>
1У УН. 10758— 75. Утилизации моющего раствора не требуется.

Примечание. Опнпине установки УПД-2 ( УМД-1, УПД-2МГ) прнли-
•сим к мяждоЛ ус'шюьце.

ПП11Л1Л1ПК11 Нспосрелсгоешш нгрсд пополнением проминки ГИТ ш><».
Р1|М1Н. 11СПр»»110Си С|)ГДСГ1

Работы по промывке производить о следующей последо-
вательности:

I. Подготовить двигатель к промывке.
1.1: Отсоединить от переднего дренажного бачка трубопро-

вод Н08-1 12-11 (рис. 22в), на освободнншнЛсп штуцер дре-
нажного бачка подсоединить шланг и вывести в емкость.

1.2. Отсоединить от заднего дренажного бачка отводящий
трубопровод 8Д4. 470-023-2.

1.3. Снять заглушки со штуцеров замера давления топли-
ва в коллекторах первого и второго контуров форсунок
(рис. 22г), на освободившиеся штуцеры установить рукпв
консервации 0889026.

1.4. Установить на термопари замера температуры гяпа
за турбиной н трубку сброса давления воздуха в переходнике
охлаждения масла защитные полнвнннлхлоридные трубки-
колпачки таким образом, чтобы они закрывали отверстия #а
термонарах и трубке.

I 5. Отсоединить трубопровод Ц08-017-310 подвода возду-
ха к замку-синхронизатору реверсивного устройства у кор-
пуса двигателя.

) 6. Отсоединить трубопроводы подвода воздуха к агрсгО"
ту НР-ЗОАР у корпуса двигателя.

1.7. Заглушить концы всех отсоединенных трубопроводов,
за исключением трубопровода 1108-112-11, через который
происходит слив моющен жидкости и воды.

1.8. Установить промывочныЛ коллектор Э42-00-8015сб
на кок двигателя и закрепить его за лопатки ВИЛ.

1.9. Снять крышки 30-01-474 и 30-01-475 смотровых люч-
ков II н I I I ст. КПД н заглушки 0870123 (2 шт.) на раздели-
тельном корпусе.*
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1.10. Устаноннн, фланцы Э12 00 80(Неб на корпуса И и
II ст. КПД взамен крышек :Ю-ОЫ71 и 30-01-175, на р.пле-
!Пгглм1иА корпус взамен снятых заглушек 0870123 устано-
ыть форсунки Э-12 00801Ссб (2 шт.).

Г. 11п.|г(ловн11. промыоочное оОоруловамне.
.'.I. Установить закривленную устанопку УМД-2 (УИД-1,

> И Д - 2 М Г ) _ с аэродромным иодозапрамщнком (нвтомо-
5кль ЛС-15Г») с горячей водой' (температура воды -I 70.,.80'С,
1е ниже).с.внешней стороны двигатели.

2.2. Соединить резиновым пукпппм подозанрппщнк АС-155
с уст.июпкоП УИД-2 (УПД-1, УПД-2МГ).

2.3. Соединить резиновыми рукппа.ми промывочный кол-
лектор Э42-00 Й015сб, форсунки Э42-00-8016сб (2 шт.)., флян-
и 1,1 Э42-008018сб (2 шт.) с установкоП УПД-2 - (УПД-1,
1Л1Д-2МГ).

3. Промыть гаэовоэлушныЛ тракт (ГВТ) двигателя.
3.1. Промыть теткой «ручную моющим 2 % растпором

«Аэрол» ТУ 38.10758—75, имеющим температуру 50...00°С,
рабочие дппатки ] Ст. КПД, лопатки ВИЛ н кок.

3.2. Промыть донгатель, подавая воду или моюишп |..и.(-
вср через коллектор, форсунки н фланиы внутрь . двигателя
па «ложных» закусках тремя циклами но пять «ложных»
запусков в каждом."Расход поды или моющего раствора сое-

-1-5
тапляет 55 л/мин. Рычаг останова донгателя должен
стоять л. положении «Останов».

3.12.1. Подача йоды пли моющего раствора при «ложном»
запуске производится одновременно с началом раскрутки ро-
тора компрессора по сигналу техника, осуществляющего
прокрутку.

3.2.2. Для подачи поды открыть вентиль I I установки
УПД-2 (УПД1..УПД-2МГ) (рис. 22д).

Для подачи моющего раствора открыть вентиль И н
край Н установки, при этом давление поды но манометру 10

40,5
должно быть 4 . кгс/см',-а давление п баллоне,с моющим
средством «Аэрол» по манометру 13 должно быть на 2...
2,5 кгс/см' больше давления воды. При указанном перепаде
обеспечивается 2% содержание «Аэроля» в моющем раство-
ре, приготовляемом промывочном установкой УПД-2 (УПД-1,
УПД-2МГ).

К бкл/кччЫ Л/
сгр. 7

И. '2. П. Про ращение т -Ламп «'>:1Ы или моющего расторг
|ф:>||11и>;ппо1 ч и к р ы т н с м нсшнля II и крана. Н по окончании
гложною» запуска при оборотах рогора К.ВД '1...5%.

3.2.'!, Подачи моннисмо растпора н поли и,псриом и втором
'циклах прон-зподнгсн поочередно по схеме:

..)•/'! ложный запуск — подаете» мо'ющин раствор,
2-й ложный эинуск — подается моющий раствор,

• 3-й ложный запуск — полается вода,
4-й ложный запуск — подается моющий раствор,
5-й. ложный запуск — подается пода,
3.2.5. Подача моющего раствора и воды п третьем ннкле

нр(:1П11одн;ся поочередно по схеме:
1-Й'л'(>жиь11Гзапуск — 1 подается моющий рпствор,-
2-й ложный запуск — подается вода,
3-й ложный запуск — подастся моющий раствор, .
4-й ложный запуск — подается вода,
5-Л ложный запуск — подается вода
3.2:6. Па последнем «ложном» запуске п каждом цикле

для* удаления моющего раствора с распылителей топливных
форсунок •» конце «ложного» запуска рычаг останова пере-.
вест1л в рабочее положение.

После появления давления топлива перед форсунками че-
рез 3...4 сек. рычаг останова перевести п положение «Ос-. ;
нов» с одновременным прекращением подачи поды.

3.3. Выполнить заключительные работы.
3.3.1. Проверить закрытие вентиля П н крана 14.
3.3.2. Открыть кран 8 н после .уравнивания давления п

оаллоне I с атмосферным кран 8 закрыть (давление контро-
лировать по манометру 13).

4. Уборка промывочного оборудования.

4 I. Отсоединить резиновые рукава от коллектора, форсу-
нок, фланцев и установки .уПД-2 (УПД-1, УПД-2МГ).

4 2. Отсоединить резиновый рукап от водозаправщнка (ав-
томобиль АС-155) н установки УПД-2 (УПД-1, УПД-2МГ).

4.3.'Убрать установку УПД-2 (УПД-1, УПД-2МГ) и водо-
заправщнк.
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Рнс. 22д. Монтажная схема оборудования для промывкп
газовоздушного тракта двигателя:

8 — кран стравлнвання воздуха из баллона с <Аэролок>; 9 — маноаггр

замера давления воздуха в воздушном баллоне; 10 — манометр замера

давления воды, подаваемой к смесителю; 11"— вентиль подачя водного

раствора <Аэрол> в двигатель; 12 — края заполнения баллона с <Аэро-

лом» сжатым воздухом; 13 — манометр замера давления в баллоне .с

сАэролом»; 14 — кран подвода -сАэрола> к смесителю; 15 — штуцер сод.

вода воды х смесителю; 16 — аннт регулировочный воздушного редугго-

ра; 17, 18 — штуцеры для подсоединения рукавов подачи водного раст-

вора <Аэрол> а двигатель.
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*>. 1'аЛогы па доШгпслс, проводимые по окончании про-
* и и ни ганоиоэдушною трикта,

5.1. Снял, промывочные форсунки, фланцы н коллектор;*
Усшноппть крышки 30-01-47<1.н 30-01-475 на смотрение люч-
ки корн)сов I I , III ст, КПД. Устинопнть заглушки 0870123
(2 тт.) (рис. 22г) на разделительный корпус.

5.2. Мнлспсдншш* к, соотнстстнукчцнм , штуцерам трубо-
пр'шоды. отсоединенные при ирдгогонке к проминке, затянуть
и 'эпкотрнть • . . г а й к и трубопроводои' проиолокоП
С.8ТС12Х181НОТ:

5.2.1. Подсоединить к штуцеру переднего дренажного бач-
ко трубопровод Н О В - I I 2 - I I (рнс.22п). '

5.2.2. Подсос дин >п Г> к штуцеру заднего дренажного бачка
трубопровод 8Д4.470-023-2.

5.2.3. Подсоел|1ннть к штуцеру на корпусе двигателя тру-,
бонрпвод НОВ 017-310 полпода воздуха к,замку-синхрониза-
тору реверсивного устроПстпа (рнс.-22г).

5.2.4. Подсоединить к штуцерам на корпусе двигателя
трубопроводы подвода 'воздуха к ' агрегату НР-ЗОАР
(рис. 22в).

5 3. Снять полнанннлхлорндпыё колпачки с термопяр замера
температуры газа за турбиной и с трубки сброса давления
воздуха в переходнике охлаждения масла. Снять шланг кон-
сервации 088901*6, на штуцеры замера дапления топлива в
коллекторах форсунок поставить заглушки, затянуть и за:.
контрить.

54. Взять пробу масла из'нижней коробки приводов для
аиа.'мпа на определение содержания воды. При налНчин по-
ди полностью слить масло из двигателя, маслобака и.ТМР
н залить свежее масло.

5.5. Подготопнть двигатель к запуску.
56. Не позднее чем через 90 мин. после последнего «лож-

ною» запуска произвести запуск двигателя н проработать
на малом газе 5 мни. для продувки газовоздушного тракта.
При работе на малом газе открыть заслонку прогнпообледе-
ннгслыюй системы для продувки воздушного коллектора ло-
паюк ВИЛ на время 3 мни.

Примечание. При необходимости разрешается моптормтн промывку ГИТ.

К йии.к-кми, Л* :Ш|7-|.|)Ч.Г,
стр. I I

Описание устанооки для проминки ГНТ лппгатслеП.
1. Уеыиоика УГЩ-2 лля проминки га-зошндушного трак-

тп лпнгитслсП разработана на оснсни; нытссиптслмюП снстс-
ми [Н)Д!1чк моющего нсмнсстпя п струю поды п :<:<гсм уже
моющей! рмстнорл к нроминочночу коллскшру, устинонлси-
ному по плодном канале днпгатсля, н к индпинну:1.'1Ы1ЫМ фор-
сункам, усшионлгниим н рндлелними.иом корпусе н н люч-
ках корнуиж II н I I I с г. КПД.

1 ^'сгIIII()|IкII рпсио,'н»жс11а на одноосной тележке н состоит
из 2 снегом — иоздушноП н жидкостной. Схема и обншП
Н М Д устаагикп УПД-2'указаны на рис. 22>к, 22с.

2. Перед псиольэонаннсч баллон усшиопкн емкостью 80 л
эят'шшмс» моющим средством, и конкретном, случае —

'«Ларол» ТУ 38.10758—75. Воздушная система заряжается
сжатым тютухом Р-150 к!с/см'.

• 3. Подача 'подогретой до +70...80СС кнпячсиоП иолы про;
изиодится от отдельного источника давления, п данном слу-
чае используется апгьмашниа .ЛС-155 (водоэаправшнк само-
летов на бг.зс автомобиля ЗИ^|-130).

4. Приготовление раствора, т. е. смеишпапие моющей
.жидкости с полой, происходит непосредственно в смсснтеиь-
пом устройстве 19, представляющем собой две одноступенча-
тые свободные турбины. При движении воды через две сту-
пени турбины происходит хорошее перемешивание ее с впрыс:

кнваемон п ноток моющей жидкостью, благодаря чему полу-
чается хороший моющий растиор. Изменение состава моюще-
го раствора производится путем изменения давления воздуха
н баллоне с «Лэролом».

5 Перед промывкой двигателя производится подача иоз-
. -1-0,5

духа в баллон с моющей жидкостью до Р-6 кгс/см*. Пос-
ле открытия крана 12 поздух поступает к регулируемому воз-
душному редуктору 21, регулировкой которого достигается
подача иоздуха необходимого давления в баллон с моющей
жидкостью.
. • 6. При открытии крана 14 моющая жидкость из баллона
I вытесняется в смесительное устройство 19. К смесительно-
му устройству подастся поток горячей кипяченой поды через
штупср 15 от автомашины ЛС-155 иод давлением,

•10,5
Р=| - кгс/см*, в этот поток воды п происходит впрыск

/ — патрубок забора воздуха: 2 — трубка подвода.
•п1я*»»а и замку-смшюоимзатооУ оеяеоснвмога
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Вид сверху.
Рис. 22ж. Общий вид аэродромной установки УПД-2:

I — баллон для моющей жидкости «Аэрол»; 2 — зарядный штуцер яг.*
подсоединения рукапа от источник» сжитого во,ду„ высокого д апЛ- ,ид
(от воэлушного баллона); 3 — крышка баллона с сЛзролом»- < — по*
дохрапительный клапан; б — ручка для транспортировки- 6 7* 17 18 —
штуцеры для подсоединения рукавов подачи полного раствора *'Лэр1.->
в двигатель; 8 — кран стравлнваиня воздуха из баллона с «Лэролом»:
9 — манометр замера давления в воздушном баллоне устачоач \- •• '
манометр замера давления подаваемой йоды к смесителю- 11 .... »«'ч-1"'
подачи водного раствора <Лэролэ в двигатель (на -I дпша'гглч)
кран заполнения баллона с сАэролом» сжатым поздухом; 13 —
замера дяолсння п баллоне с сАэролом»; 14 — «рэн подпола «.
смесителю; 15 — Н1туцер подвода воды к смесителю; 16 _ вч> '
ровочный воздушного редуктора.

Г

' ре.).





5.5.4. Осмотр магнитной пробки

1. Расконтрите и выверните магнитную пробку из клапана, осмотрите ее на отсутствие
стружки на магнитах. По состоянию замените уплотнительное кольцо 2267А-178-2.

2. Наличие на магнитной пробке незначительного количества мелкой стальной пыли явля-
ется результатом приработки и не может служить основанием для досрочного съема двига-
теля с эксплуатации.

3. Вверните магнитную пробку в клапан магнитной пробки,. затяните ее от руки и законтрите
магнитную пробку вместе с клапаном магнитной пробки проволокой диаметром 0,8 мм.
Примечание. В случае затруднения в отворачивании магнитной пробки от руки разрешается

пользоваться воротком 705746. Пользоваться воротком для заворачивания магнитной
пробки запрещается.

5.5.5. Проверка работы двигателя на режиме «Контроль»
системы ПРТ-35

При опробовании двигателя (разд. 2.4 «Опробование двигателя») после периодического
технического обслуживания проверьте работу двигателя на режиме «Контроль» системы
ПРТ-35 в следующем порядке:

I. После прогрева двигателя на режиме 0,2 номинального (75,5 ... 76,5 %) переклю-
чатель режимов работы системы ПРТ-35 установите в положение «КОНТРОЛЬ» и плавно
переведите РУД в положение «ВЗЛЕТНЫЙ РЕЖИМ». При этом должно произойти ограни-
чение частоты вращения двигателя ниже взлетного режима, соответствующего данным атмо-
сферным условиям. Температура газа за турбиной на режиме «Контроль» системы ПРТ-35
должна быть равной температуре ограничения, минус (110 ±10) °С.

р=(Г„гр - 110)±10°С.
Время работы двигателя на режиме «Контроль» системы ПРТ-35 20 ... 30 с (от момента установ-
ки переключателя в положение «КОНТРОЛЬ»).

2. С режима «Контроль» системы ПРТ-35 плавно переведите РУД на режим 0,2 номиналь-
ного (75,5 ... 76,5 %), включите переключатель режимов системы ПРТ-35 и переведите РУД
на номинальный режим (91,5 ... 93,0%). Время от момента установки переключателя режи-
мов системы ПРТ-35 в рабочее положение до выхода на номинальный режим 10 ... 20 с.

3. В случае неполучения указанной в п. 1 температуры отверните винт 5 (см. рис. 7.4)
агр. НР-ЗОАР регулировки частоты вращения на режиме срезки на 3 оборота и повторно про-
верьте температуру ограничения на режиме «Контроль» системой ПРТ-35. При необходимости
произведите регулировку температуры газа за турбиной двигателя, ограничиваемой систе-
мой ПРТ-35, в соответствии с разд. 7.7. Винт 5 восстановите в исходное положение и проверьте
частоту вращения на режиме срезки, которая должна быть в пределах 10500^7° м и н ~ '
(89,5 . . .91.5%).

5.5.6. Смазка штоков и набивка смазки
в крышки пневмоцилиндров

1. Снимите заглушку с патрубка забора воздуха / (рис. 5.3). Наверните на патрубок
переходник подвода воздуха 19-3005 и подсоедините шланг А6364-7987, предварительно
смонтированный с разъемом самолетного приспособления 124А-994 1-650 и переходником
А6364-7986 наземной установки сжатого воздуха.

2. Постепенно увеличивая давление воздуха от воздушного баллона, переведите створки
реверсивного устройства в положение «ОБРАТНАЯ ТЯГА».

3. Демонтируйте наружные боковые стенки реверсивного устройства и произведите работу
по смазке штоков пневмоцилиндров в следующем порядке:

а) покройте штоки 2 пневмоцилиндров (рис. 5.4) по всей наружной поверхности тонким
слоем смазки ЦИАТИМ-203 или ЦИАТИМ-201,
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Рис. 5.3. Патрубок забора воздуха
на заднем корпусе камеры сгорания

(вид на двигатель справа|:
— патрубок забора воздуха; 2 — трубка подвода

воздуха к замку-синхронизатору реверсивного
устройства: 3 — штуцер 19-8005



Рис. 5.4. Пневмоцилинар реверсивного устройства:
/ — выемка задней крышки пневмоиилиндра: 2 — шток пнеамоиилиндра

б) набейте смазку ЦИАТИМ-203 или ЦИАТИМ-201 в выемку / задней крышки пнезмо-
цилиндров заподлицо с торцом Т.
Примечание. На самолетах, не имеющих съемной части пилона для демонтажа наружных

боковых стенок реверсивного устройства со стороны фюзеляжа, штоки пнезмоцилинд-
ров в этих местах не смазывать;

в) поставьте наружные боковые стенки реверсивного устройства на двигатель.
4. Произведите две перекладки створок реверсивного устройства на неработающем дви-

гателе от баллона со сжатым воздухом.
5. Отсоедините понспособление 124А-9941-650 от баллона со сжатым воздухом и шланг

от переходника подвода воздуха 19-8005. Снимите этот переходник с патрубка забооа возду-
ха, наверните заглушку на патрубок, соединения законтрите.

6. Проверьте реверсивное устройство при опробовании двигателя (см. разд. 2.4).
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: 1. РАБОТЫ ВНУТРИ СОПЛА, РЕВЕРСИВНОГО УСТРОЙСТВА

ДВИГАТЕЛЯ ПРИ ПОДСОЕДИНЕННОЙ СИСТЕМЕ РУЧНОГО УПРАВЛЕНИЯ
СТВОРКАМИ РЕВЕРСИВНОГО УСТРОЙСТВА КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЮТСЯ.

2. ПОДАЧУ СЖАТОГО ВОЗДУХА К ПАТРУБКУ ЗАБОРА.ВОЗДУХА РЕВЕРСИВ-
НОГО УСТРОЙСТВА ОТ НАЗЕМНОГО ИСТОЧНИКА ОСУЩЕСТВЛЯТЬ ТОЛЬКО
ЧЕРЕЗ РЕДУКТОР.

Вид А

5.5.7. Промывка фильтра тонкой очистки агр. НР-ЗОАР с заглушкой колодца фильтра

1. На агр НР-ЗОАР, имеющих технологическую заглушку колодца фильтра тонкой очист-
ки, расконтрите, отверните ключом 5 = 10 мм заглушку 7 (рис. 5.5) с уплотнительным коль-
цом и слейте топливо
из колодца через от-
верстие.

2. Произведите де-
монтаж, ппомывку
(см. подразд. 5.5.21
и монтаж фильтра
тонкой очистки.

3. Замените уплот-
нительное кольцо 6
заглушки новым,
взятым из одиночно-
го комплекта.

4. Ввеоните за-
глушку В КООПуС А
законтонте ее.

Рис. 5.5. Фильтр гонкой
очистки насоса-регулятора

НР-ЗОАР с заглушкой
колоаиа фильтра:

/ — КОРПУС агрегата: 1 —
уплотнителыюе кольцо:
3 — пробка: 4 — пружи-
на: 5 — центральный
фильтр: 6 — уплотнитель,-
ное кольцо 2262А-0-2: 7 —

заглушка Н8Т3178



«2. Нерасцвплениа храповой муфты, зсздушного стартв-р
•а-!о.

3". Неисправность или непсавильная регулировка аг|
3-2ВР.

^}. Позднга закрытие заслонки РВ-3 ЗСУ ТА-8»..
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6. НЕИСПРАВНОСТИ В РАБОТЕ ДВИГАТЕЛЯ,

П Р И Ч И Н Ы ИХ В О З Н И К Н О В Е Н И Я И СПОСОБЫ УСТРАНЕНИЯ

И/II Неисправности Возможные причины Способ устранения

При нажатии кнопки «Запуск на зем-
ле» воздушный турбостартер не вклю-
чается

При нажатии кнопки «Запуск па зем-
ле» частота вращения двигателя не уве-
личивается, загорается светоснгнали-
эатор красного цвета «Обороты старте-
ра велики»

1. Не закончился выбег ротора КВД после
предыдущего запуска пли останова двигатели —
замкну 1Ы контакты датчика СН-0.5С

2. Нарушен контакт в ШР (в местах пайки)

3. Неисправность электроснстемы блокиров-
ки с самолетными узлами, автомата запуска
АПД-55, микровыключателя агр. ЦР-2ВР или
проводки к нему

,1

/, Срез «слабого звена» опоры храповой муфты
воздушного турбостартера СтВ-10

Воздушный турбостартер отключает-
ся при запуске на первых секундах

\. Неисправность в микровыключателе агр.
ЦР-2ВР

2. Неисправность автомата запуска АПД-55

3. Мало давление воздуха перед воздушным
турбостартером СтВ-Ю при запуске или имеются
колебания давления

4. Выход из строя сигнализатора давления
СДУЗА-0,45 (обрыв цепи в месте пайки, увели-
чена точка срабатывания или СДУ не замыкает
контакты)

1. Подождите пока прекратится выбег ротора
КВД. Отсоедините розетку от датчика СП-0.5С
и убедитесь с помощью прибора «Тестер» в от-
сутствии замыкания контактов на датчике. При
обнаружении замыкания датчик замените

2. Восстановите панку проводов или заме-
ните ШР

3. Последовательно проверьте электроснстему
самолета и двигателя. При необходимости заме-
ните автомат запуска АПД-55 или агр. ЦР-2ВР

Снимите с двигателя сигнализатор давления
СДУЗА-0,45 и сигнализатор перепада давления
СП-0.5С и проверьте их исправность в лабора-
тории. Проверьте плавность вращения ротора
КВД, чистоту маслофильтров ФС-30 и МФС-30.
Замените опору храповой муфты с наружной

обоймой храповика и болтом крепления воздуш-
ного турбостартера СтВ-Ю. В обязательном по-
рядке, независимо от внешнего состояния, заме-
ните поводок воздушного турбостартера в НКП.

"Проверьте исправность системы зашиты двигате-
ля при запуске,

1. Проверьте последовательно работу агр.
ЦР-2ВР и автомата запуска АПД-55

2. При необходимости автомат запуска или
агр. ЦР-2ВР замените

3. Проверьте по манометру давление воздуха
перед турбостартером, при необходимости подре-
гулируйте ВСУ ТА-8

4. Проверьте работу СДУЗА-0,45 и при необ-
ходимости замените



О1

Воздушный турбостартер отключает-
ся ранее (56 ±-1) с при частоте враще-
ния ротора КВД менее (4300 ±
±200) мин" ' (35 ... 38,5 %)

Воздушный турбостартер не отклю-
чается при частоте вращения ротора
КВД (Ш0±200) м н н ~ ' (35 ... 38,5 %)

Воздушный турбостартер не отклю-
чается при частоте вращения ротора
КВД более-1500 мни" ' (38,5 %) до заго-
рания светоснгналпэатора «Обороты
стартера велики» на /Iа = 5250 ...
5600 мин" ' (45 ... -18 %)

Двигатель запускается на выбеге
при частоте вращении роюра КВД>

800 мин
Нет подачи топлниа при запуске

Неправильная регулировка агр. ЦР-2ВР

Выход из строя СДУЗА-0,45 (замкнуты его
контакты)

I . Неисправность храповой муфты сцепления
воздушного турбостартера с двигателем. При
проверке вращения ротора турбины турбостар-
тера вручную за лопатки происходит заедание
рогора или вращение отсутствует

2, Выдача сигнала агр. ЦР-2ВР на закрытие
заслонки происходит на частоте вращения рото-
ра КВД, близкой к верхнему пределу регулиро-
вания «2 = 4500 мин""1 (38,5%) при малом
времени выхода двигателя на режим малого га-
за (богатый запуск)

Неправильная настройка сигнализатора
перепада давлений СП-0,5С

I . Воздушная пробка в топливной системе

Отрегулируйте частоту вращения отключе-
ния воздушного турбостартера винтом агр.
ЦР-2ВР

Убедитесь с помощью прибора «Тестер», что
нет з а м ы к а н и я на контактах СДУЗА-0,45. При
обнаружении замыкания контактов сигнализатор
замените

1. Осмотрите воздушный турбостартер на от-
сутствие внешних повреждений. При наличии
повреждений турбостартер снимите для замены.
При отсутствии внешних повреждений проверь-
те вручную за лопатки вращение ротора турби-
ны турбостартера:

а) в направлении, противоположном рабо-
чему вращению, вращение должно быть без зае-
даний, со щелчками;

б) в направлении рабочего вращения турби-
на турбостартера должна вращать рогор двига-
теля. При отсутствии вращения ротора двига-
теля снимите воздушный турбостартер и осмот-
рите поводок с «собачками». При необходимо-
сти поводок замените.

Измерьте щупом через выходные окна воз-
душного турбостартера радиальный зазор между
ротором турбины и наружным корпусом турбо-
стартера. Зазор должен быть в пределах 0.65 ...
0,92 мм. При отклонении от указанных значе-
ний воздушный турбостартер замените

2. Отрегулируйте агр. ЦР-2ВР на более низ-
кую частоту вращения Иг, при которой происходит
отключение турбостартера в пределах «4 =
= (4300±200) миц- '(35 ... 38,5%)

Замените сипализатор СП-0,5С

I. С граните воздух из тотнвной системы
через стравливающие клапаны агр. НР-ЗОАР,
ПР-1ВР



Продолжение табл.
№

п/п Неисправности Возможные причины Способ устранения

При запуске двигателя не воспламе-
няется топливо в камере сгорания дви-
гателя

10 Прекращение запуска СЗТ

2. Засорение фильтра топливной системы

3. Неисправность агр. ДЦН44С-ПЗ-Т

4. Переключатель «Работа — контроль СОТ»
остановлен в положении «КОНТРОЛЬ»

I. Мало напряжение питания, повреждена
проводка цепи зажигания

2 Неисправность свечей пли агр.
С К Н А - 2 2 - 2 А

3. Закоксование топливных форсунок
ФР-ЗОДС

Температура газа за турбиной выше допу-
стимой

2. Снимите и осмотрите самолетный'топлив-
ный фильтр, при необходимости фильтр заме-
ните

3. Замените агр. ДЦН44С-ПЗ-Т, убедитесь в
его исправности

4. Установите переключатель «Работа —
контроль СОТ» в положение «РАБОТА»

1. Проверьте электрическую цепь питания аг-
регата зажигания и убедитесь в соответствии
ТУ напряжения на агр. СКНА-22-2А

2. Снимите свечи, подсоедините к ним про-
вода и проверьте на ценообразование. При про-
верке корпус свечи "должен быть замкнут на
массу. При отсутствии искры замените свечи
новыми и снова проверьте на ценообразование.
Свечи следует заменить также в случае обна-
ружения выгорания центрального или бокового
электрода

3. Замените топливные форсунки

1. Не производите ручное корректирование
расхода топлива изменением положения РУД

2. Проверьте давление воздуха на входе в
турбостартер СтВ-10 при включенных отборах
воздуха на систему кондиционирования. Если
давление ниже нормы, произведите подрегули-
ровку ВСУ ТАч-8

3. Проверьте соответствие положения РУД
положению флажка поводка агр. НР-ЗОАР на
площадке малого газа. Флажок должен нахо-
диться на средней риске площадки малого газа.
Допускается смешение флажка поводка вверх
от средней риски площадки малого газа не бо-
лее чем до 2 мм

4. Если давление воздуха на входе в турбо-
стартер СтВ-10 в норме, флажок поводка агр.
НР-ЗОАР находится на площадке малого газа,
проверьте точку срабатывания агр. СОТ-2 с за-
датчиком температуры ЗТ-570 пультом контроля
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По время запуска юрит свегоснпы-
лнэотор «Останов по |емпера1уре:», а
останова двигателя С31 не происходит

При проверке СЗТ от перегрена в ре-
жиме «Контроль» не загорается свею-
инналнзатор «Останов по температуре»

Несоответствие значении температу-
ры еж налнзашш СЗТ значению наи-
ронки температуры сншалнзагора
СОГ-2

Двигатель при запуске не выхолит
на режим малою газа за 120 с

1 Неисправнойь пени питания МК1-372А

2 Отказал МКТ-372А
1. Нарушена цепь линии термопар, перепу-

тана полярность

2 Нарушены цепь питания сигнализатора
СОТ-2 и цепь светоснгналнзатора

3 Пере!орел светосшналнзагор
I Нарушена цепь линии термопар, перепу-

тана полярность

2 I{еправильное подключение задатчика тем-
пературы ЗТ-570

1 Неправильная регулировка пусковой ха-
рактеристики автомата запуска агр НР-ЗОАР

2 Нсюрмегнчность клапана или трубопрово-
да подвода воздуха к автомату запуска агр
НР-ЗОАР

ПКРТ 27 3 и серии согласно разд 3 «Руковод-
ства по технической эксплуатации на агр
СОТ-2» Величина настройки сигнализатора
СОГ-2 с задатчнком ЗТ 570 должна быть
(570±1 и) °С

5 Пели при проверке по пп I 4 отклонений
от нормы не обнаружите, запустите двнппель
В случае повторного срабатывания СЗТ обедните
пусковую характеристику ТАЗ агр НР ЗОАР,
повернув головку винта ТАЗ против часовой
ирелки н<1 одни оборот

1 Проверьте цепь питания МКТ 372А и уст-
раните неисправность

2 Замените агр. НР-ЗОАР
I. Проверьте омметром линию термопар на

отсутствие обрыва пли короткого замыкания
Электросопротивление линии термопар до сигна-
лизатора СОТ-2 должно быть (3±0,2) Ом. По-
тенциометром постоянного тока проверьте поляр-
ность на наконечниках подводящих проводов

2 Проверьте омметром соответствующие уча-
стки цепи, устраните дефект

3 Замените светосигпализатор
1 Проверьте омметром линию термопар на

отсутствие обрыва или короткого замыкания
Потенциометром постоянного тока проверьте по-
лярность на наконечниках подводящих прово-
дов. Устраните неисправность

2 Проверьте соответствие задатчика наст-
ройке Если соотве(ствует, ю мостом постоян-
ного тока измерьте сопротивление задатчнка, оно
должно быть (2,(>7±0,01) кОм, при несоответ-
ствии замените залашик

I . Отрегулируйте запуск двигателя, как указа-
но в разд 73 Промойте бензином или кероси-
ном фильтр подвода воздуха к Т А З , перед поста-
новкой фильтр продуйте сжатым воздухом

2 Проверьте герметичность трубопровода
подвода /^ к ТАЗ. Проверьте герметичность кла-
пана стравлнвання
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При запуске в полете двигатель не
выходит на частоту вращения малого
газа

Частота вращения на режиме мало-
го газа не соответствует графику, при-
веденному на рис. 2.2

Отсутствует или мило давление мис-
ла ни входе в дыни гель при запуски,
холодной прокрутке или ложном запус-
ке

При работе двигателя давление мас-
ла и двига1еле не соответствует значе-
нпнм, указанным в основных данных
разд. 1.12

Зависание оборотов до величины
% на земле

Неправильно отрегулирована высотная кор-
ректировка ТАЗ агр. НР-ЗОАР

1. Неправильная регулировка положения ры-
чага дроссельного крана агр. НР-ЗОАР

2. Неправильная регулировка агр. НР-ЗОАР

3. Неисправен датчик или указатель частоты
вращения

1. Попадание воздуха на вход в маслонасос
ОМ И-30

2. Неисправность системы измерения давле-
ния масла

1. Неправильная регулировка маслонасоса
ОМИ-30 пли усадка пружины редукционного
клапана насоса

2. Попадание посторонних предметов под
клапан

1. Негерметичность системы подвода возду
ха к автомату разгона агр. НР-ЗОАР

2. Засорение входного жиклера в штуцере
подвода воздуха к автомату разгона агр.
НР-ЗОАР

3. Засорение или повреждение воздушного
фильтра в системе подвода воздуха к автомату
разгона агр. НР-ЗОАР

Проверьте положение РУД на секторе газа,
измените момент вступления в работу высотного
корректора соответствующим винтом автомата
запуска агр. НР-ЗОАР

1. Проверьте положение рычага дроссельного
крана агр. НР-ЗОАР. Рычаг должен находиться
между рисками площадки малого газа

2. Отрегулируйте частоту вращения на режи-
ме малого газа головкой винта на агр. НР-ЗОАР

3. Проверьте датчик и указатель частоты вра-
щения

1. Через клапан или через специальную проб-
ку на корпусе ОМН-30 стравите воздух до появле-
ния непрерывной струи масла

2. Проверьте исправность системы

1. Отрегулируйте давление масла в двигателе
редукционным клапаном маслонасоса ОМН-30

2. Снимите редукционный клапан, осмотрите
клапан и пружину. При попадании посторонних
предметов промойте клапан чистым бензином или
керосином. При наличии дефектов клапан заме-
ните

1. Проверьте герметичность системы подвода
воздуха к автомату разгона, включая герметич-
ность штуцера на агрегате, места стыков трубо-
проводов при помощи мыльного раствора. Утеч-
ка воздуха — разрушение пузырьков мыльного
раствора в местах стыков после запуска двига-
теля — не допускается

2. Убедитесь в отсутствии засорения жиклера
отсоединением трубки подвода воздуха и осмот-
ром отверстия жиклера со стороны штуцера

3. Снимите и осмотрите воздушный фильтр

Если по пп. 1, 2, 3 причин неисправности
не обнаружено, то необходимо заменить агр.
НР-ЗОАР
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74 % < «а</1а „ш< па земле
1. Негермегичность системы подвода воздуха

автомату разгона агр. НР-ЗОАР, засорение
входного жиклера в штуцере подвода воздуха

автомату разгона, засорение или повреждение
воздушного фильтра подвода воздуха к автома-
ту разгона

2. Неисправность в настройке системы
ПРТ-35

3. Неправильная регулировка или неисправ-
юсть ш |>. Ц Р - 1 И Р

4. Неисправность или неправильная регули-
ровка ограничителя корректированного давле-
ния воздуха за КПД РЬ агр. НР-ЗОАР

5. Расход топлива не соответствует требуе-
мому для разгона двигателя в указанном диа-
пазоне частоты вращения из-за неправильной
настройки автомата разгона

1. Проверьте положение рычага стоп-крана
и переключателя рода работ системы Г1Р1-35.
Произведите работы по пп. I , 2, 3 графы «Спо-
соб устранения», п. 19 настоящего раздела

2. Проверьте и в случае необходимости от-
регулируйте настройку системы

3. Отключите агр. ЦР-1ВР и проверьте мак-
симальную частоту вращения двигателя , для чего
отсоедините трубопровод 1108-022-2 от агрегата.
Установите на штуцер и трубопровод заглушки.
В случае восстановления величины максималь-
ной частоты вращения до требуемой проверьте
регулировку агр. ЦР-1ВР согласно разд. 7.12.
восстановив первоначальное положение трубо-
проводов. В случае необходимости подрегули-
руйте.

4. Отключите ограничитель Р{>, для чего от-
соедините и установите заглушку на трубопро-
вод 41-13-978, и проверьте максимальную часто-
ту вращения двигателя. Если частота соответ-
ствует требуемой, проверьте регулировку ограни-
чителя Р& согласно Руководству по эксплуата-
ции, восстановив исходное положение трубопро-
вода 41-13-978. В случае необходимости подрегу-
лируйте

5. Проверьте настройку автомата разгона, для
чего:

а) увеличьте диаметр жиклера стравлпванпя
воздуха в автомате разгона на 0,2 мм, включи-
те отбор воздуха и плавно за 0,5 ... 1,0 мин
увеличьте режим до взлетного. Зафиксируйте
достигнутую величину частоты вращения. Если
она меньше частоты вращения на зависании,
значит зависание произошло из-за ограничения
расхода топлива автоматом разгона. Если вели-
чина частоты вращения не изменилась, агр.
НР-ЗОАР подлежит съему;

б) для увеличения расхода топлива умень-
шите диаметр жиклера странливанин автомата
разгона на 0,2 мм ог исходного, включите отбор
воздуха и плавно за 0,5 ... 1,0 мин увеличьте
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Неисправности

Уменьшение и зависание оборотов
двигатели и полсче

Возможные причины

Возможные причины дефекта те же, что и в
предыдущем и. 20 настоящего раздела

Способ устранения

режим до взлетного. Зафиксируйте достигнутую
величину частоты вращения. При достижении
требуемой максимальной частоты вращения про-
верьте приемистость двигателя. При необходи-
мости подрегулируйте;

в) после этого вновь проверьте настройку
автомата разгона. Увеличьте диаметр жиклера
стравливания автомата разгона на 0,2 мм от ве-
личины', установленной по подпункту б), вклю-
чите отбор воздуха и плавно за 0,5 ... 1,0 мин
выведите двигатель на взлетный режим. При
/„> 22 "С уменьшение /и та< наблюдаться не
должно. При /н<22 °С допускается уменьшение
пз „ш* на величину не более 1 %. В противном
случае продолжите уменьшение диаметра жик-
лера стравливання автомата разгона от величи-
ны, установленной по подпункту б), до получения
расхода топлива на разгоне, определяемого усло-
вием неизменяемости максимальной частоты вра-
щения при /н>22 "С или ее уменьшением не бо-
лее I % при /„<22°С

Проверьте работу двигателя на земле. При
повторении дефекта на земле произвести работы
согласно графе «Способ устранения», п. 20. В слу-
чае неподтверждения дефекта на земле проверьте
правильность настройки автомата разгона. Для
этого следует увеличить диаметр стравливающего
жиклера автомата разгона от исходного на
0,2 мм, включить отбор воздуха от двигателя
и плавно за 0,5 ... 1,0 мин увеличить режим до
взлетного. Зафиксируйте достигнутую величину
частоты вращения. Если при <И^22°С частота
вращения не изменилась, а при /н<22 °С умень-
шилась на величину не более I %, агрегат под-
лежит съему. В противном случае произвести
перенастройку автомата разгона но методике,
изложенной в подпунктах б) и в) п. 5 графы
«Способ устранения», п. 20



ГЛ А В А б
Неисправности в работе двигателя, причины их возникновения и

способы устранения

Приложение

Нсиспрашюстн возможные причины Способ устранения

Э2.О-1 Рассогласование оборотов двигателей пои Усадка' оборотов НАР агрегата Проверьте, я при необходимости.от-
'' одинаковом положении рычагов управлеаия. ЫР-ЗОАР ниже п,—83.5±0.5%. регулируйте обороты НАР как уха-

неустраапемое цодрегулировкой тяг. ' за"° в подпункта! 1„9 гл. 7 раз-
дела 5 П. (б).
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Частота вращения па излетом ре-
жиме не соответствует при / „ > 2 2 ° С
часюте. указанной и формуляре двига-
теля, или при / И <22 1 С графику, при-
веденному на рис. 2.4

При плавном увелнченннфежнма ча-
стота крашенин закрытия заслонок
перепуска воздуха из-за IV и V ступеней
КВД н поворота лопаток ВЦ А с угла
минус 10° на угол 0" н потухание лампы
«ВМА —10"» не соответствуют 94001 И!
(79.0 ... 81.6%)

Прн плавном уменьшении частоты
'вращения открытие заслонок перепуска
воздуха из-за IV н V ступеней КВД
и поворота лопаток ННА с угла О",
на угол минус 10° не соответствует
9100±100 мни-' (77 ... 79 %)

Время приемистости не соответст-
вует ТУ (больше или меньше 7 ... 9 с)

При выхоле двигателя на режим
«Котроль> системы 11РТ-35 не происхо-
дит ограничении режима или темцера-
т у р а газа в режиме «Контроль» систе-
мы 11РТ-35 при проверке согласно иод-

1. Рычаг управления дроссельным краном
агр. НР-ЗОАР не устанавливается на упор взлет-
ного режима

2. Неисправность в системе измерения ча-
стоты вращения

3. Неправильная регулировка агр. НР-ЗОАР
по гидроуснлнтелю или но ограничению Р& за
КВД либо уменьшение частоты • вращения на
взлетном режиме вследствие износа деталей
пени управления центробежного регулятора
яги.. НР-ЗОАР

4. Неисправность в агр. НР-ЗОАР
\. Неправильная регулировка агр. ЦР-2ВР

или усадка п р у ж и н ы золотника на агрегате

2. Неправильная установка сигнализатора
положении лоиагок О Н А

Неправильная регулировка агр. ЦР-2ВР или
усадка п р у ж и н ы золотника на агрегате

I. Неправильно подобран диаметр жиклера
стравлпвання Р& из камеры редуцирования до-
зирующей иглы агр. НР-ЗОАР

2. Негерметичность в системе подвода Р& к
агр. НР-ЗОАР

3. Засорен пакет прямого хода гндроусили-
теля агр. ИР-ЗОАР

1. Неправильная регулировка системы
ПРТ-35

2. Неисправим! измеритель ПТ-2Т
3. Неисправны термопары Т-99-1

1. Отрегулируйте систему управления рыча-
гом дроссельного крана агр. НР-ЗОАР.

2. Проверьте датчик частоты вращения и
указатель

3. При температуре /„>22°С отрегулируйте
частоту вращения винтом гндроуснлителя агр.
НР-ЗОАР. Прн температуре /„ <22 "С подсчитай-
те требуемую частоту вращения КВД для дан-
ной температуры по формуле с учетом графика
(см. рис. 2.4), и при несоответствии требуемой
«1пг7»7(,/ гр<л«,?икя, и»м?|»*м1ой но прибору, огре-
ПМ'ФУ^'е эинтом ограничения Р&

4. Замените агрегат
1. Отрегулируйте частоту вращения закрытия

заслонок перепуска воздуха и попорота лопаток
ВНА регулировочным винтом на агр. ЦР-2ВР

2. Отрегулируйте поджатие штока сигнализа-
тора положения лопаток ВНА, как указано в под-
разд. 8.4.9 «Замена сигнализатора положения
лопаток ВНА»

Отрегулируйте частоту вращения открытия
заслонок перепуска воздуха и поворота лопаток
ВНА регулировочным винтом агр. 11Р-2ВР

1. Снимите жиклер и проверьте его диаметр.
Отрегулируйте время набора частоты вращения
при приемистости изменением диаметра жнкле-

Г а стравлпвання из камеры редуцирования агр.
1Р-ЗОАР

2. Проверьте герметичность трубопроводов

3. Осмотрите пакет. Прн необходимости заме-
ните пакетом с той же пролпвкой

1. Отрегулируйте систему ПРТ-35, как указа-
но в разд. 7.7

2. Протарируйте измеритель ИТ-2Т
3. Проверьте крепление термопар ил двигате-

ле, надежность контактов, чистоту огверспш для



Продолжение табл.
N8

11/1)
Неисправности Возможные причины Способ устранения

разд. 5.5.5 превышает устаноиленные
пределы

4. Обрыв провода, идущего от агр. НР-ЗОАР
к агр. УРТ-19А-2Т

5. Неисправен узел ОТ агр. НР-ЗОАР

27

28

Температура газа за турбиной на
взлетном режиме на земле ( п р и /и ̂
^22 °С) н и полете на высоте превы-
шает температуру ограничении

При выходе двигателя на режим
01раниченин системой ПРТ-35 частота

6. Обрыв в проводах питания к агр.
УРТ-19А-2Т

7. Неисправен агр. УРТ-19А-2Т

1. Неправильная регулировка системы пре-
дельного регулятора температуры ПРТ-35

2. Неисправность в системе измерения темпе
ратуры газа за турбиной

Неправильно отрегулирован режим ограни-
чения

прохода газового потока. Измерьте общее сопро-
тивление цепей термопар, идущих к измерителю
ИТ-2Т, которое должно быть не менее 10 Ом. Из-
мерьте сопротивление цепей термопар, идущих
к усилителю УРТ-19А-2Т, которое должно быть
(1,5±0,2) Ом. Проверьте, нет ли замыкания
между блоками термопар, идущих к регулятору
и измерителю. Проверьте сопротивление изоля-
ции каждого блока термопар, которое должно
быть не менее 20 000 Ом. Проверку сопротив-

ления цепей, сопротивления изоляции производить
при (^соединенных 111Р усилителя и измерителя

4. Проверьте провод на обрыв

5. Проверьте сопротивление соленоида ОТ
между ножками / н 2 ШР, которое должно быть
18 ... 25 Ом. Проверьте сопротивление изоляции
между ножками ШР н корпусом агрегата, кото-
рое должно быть не менее 20 МОм. В случае це-
лости электропроводки н исправности соленоида
заменить агр. НР-ЗОАР

6. Для проверки при включенном питании н
контроле антенн ПРТ-35 измерить напряжение
между ножками / и 2, I и 3 ШР 2РТТ28Б7ШИ.
Ножка / «-минус», 2 н 3 — «;плюс». Напряжение
должно быть равно напряжению бортового источ-
ника питания

7. В случае, если при вышеуказанных про-
верках дефектов не обнаружено, замените агр.
УРТ-19А-2Т

1. Отрегулируйте систему ПРТ-35, как ука-
зано в разд. 7.7

2. Проверьте н оттарнруйте указатель с тер-
мопарами и проводами, как указано в п. 26 на-
стоящего раздела

Отрегулируйте винтом 5 (см. рис. 7.4) на
агр. НР-ЗОАР, как указано в разд. 7.6
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врашення ротора КВД не соответствует
Л|-10600±Йв мин"' (89,0 ... 9 1 , 5 % )

Попадание воды в топливную систе-
му двигателя

Перетеканме масла из бака в двига-
тель при неработающем двигателе

Увеличение уровня масла в баке

При работе двигателя на всех режи-
мах температура газа за турбиной пре-
вышает указанную в ТУ

Невнимательность при заправке топливной
истемы самолета или негерметичность залив-

ных горловин топливных баков
Попадание посторонних предметов под кла-

пан или негерметичность уплотнительного коль-
ца корпуса обратного клапана основного мас-
л он а сое а ОДА К-30

1. Попадание АМГ-10 в масло

2. Попадание керосина в масло

1. Неисправность в системе измерения темпе-
ратуры газа за турбиной

2. Несрабатывание распределительной за-
слонки отбора воздуха из-за V и X ступеней
КВД

3. Негерметичность клапана перепуска воз-
духа за X ступенью КВД

4. Негерметичность соединений трубопрово-
дов отбора воздуха двигателя или самолета

5. Негерметичность заслонок перепуска воз-
духа из-за IV н V ступеней КВД

6. Некачественная установка двигателя на
самолет

7. Внутренние повреждения двигателя

Слейте топливо из топливной системы само-
лета. Замените агр. НР-ЗОАР, ЦР-1ВР, ЦР-2ВР,
ДЦН44С-ПЗ-Т

Снимите обратный клапан (собранный) с мас-
лонасоса ОМН-30 и, периодически отжимая паль-
цем подвижную часть клапана от корпуса, про-
мойте его в бензине или керосине. Проверьте
обратный клапан на герметичность, для чего уста-.
новите его вертикально и налейте керосин в по-
лость «А» (см. рис. 8.16). При отсутствии течи
в течение 3 мин клапан считается герметичным.
В случае негерметичности обратный клапан
(собранный) -замените новым (см. подразд.
8.4.20)

1. Проверьте герметичность торцевого уплот-
нения гидронасоса

2. Произведите работы по п. 39 настоящего
раздела

1. Проверьте и оттарируйте указатель с тер-
мопарами и проводами, как указано в п. 26 на-
стоящего раздела

2. Замените распределительную заслонку

3. Снимите крышку клапана и проверьте со-
прягаемые поверхности седла клапана н клапана
на отсутствие посторонних частиц

4. Устраните утечку воздуха

5. Проверьте исправность гндроинлнндров и
заслонок перепуска воздуха

6. Проверьте правильность установки дви-
гателя на самолет: уступ на стыке двигателя
с каналом воздухозаборника самолета допуска-
ется против потока не более 2 мм, по потоку —
не более 3 мм

7. Проверьте целость сварных швов, обра-
зованных при приварке заднего фланца к сред-
нему кожуху диффузора камеры сгорания, а так-
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пе загорается лампа светосигнали-
аатора положения створок реверсив-
ного устройства

35

1. Перегорела лампа. Неисправна цепь сиг-
нализации до лампы

2. Сдвинулся корпус сигнализатора (нет на
тяга)

3. Вышел из строя сигнализатор положения
лощтворок реверсивного устройства

.Не срабатывают створки реверсив 1. Негерметична система подвода воздуха
ного устройства или велико время пере-
кладки створок

Усилие перемещения рычага управ-
ления двигателем в кабине пилота пре-
вышает 2,5 кгс на левом пульте и 4 кгс
на правом пульте при расторможенных
рычагах как на работающем, так и нера-
ботающем двигателе

к силовым пневмоцилиндрам и цилиндру замка
реверсивного устройства

2. Неисправность в системе управления ре-
версивным устройством

3. Засорение воздушного фильтра системы
подвода воздуха к цилиндру замка реверсив-
ного устройства

4. Износ уплотннтельных коле((распредели-
тельного поршня замка-синхронизатора

I. Неисправность в элементах управления
двигателем от РУД в кабине до рычага управ-
ления реверсивным устройством и агр. НР-ЗОАР

же манжеты втулки стакана отбора воздуха из-за
X ступени КВД к диффузору камеры сгорания.
Осмотрите рабочие лопатки I и II ступеней тур-
бины. Проверьте состояние дефлекторов I и
II ступеней турбины. Убедитесь в целости головок
жаровых труб, осмотрите лопатки соплового ап-
парата I ступени турбины через жаровые трубы
2, 5, 6, 7, 8 и /У. Осмотрите средний кожух диф-
фузора камеры сгорания по месту приварки ре-
бер. Осмотрите швы приварки втулок свечой за-
жигания, подвески жаровых труб и объединен-
ного фланца крепления свечи и подвески к сред-
нему кожуху диффузора камеры сгорания в ко-
лодцах под форсунки 2 н //

1. Замените лампу. Проверьте цепь и устра-
ните дефект

2. Увеличьте натяг между штоком сигнали-
затора и рычагом створок

3. Замените сигнализатор, как указано в под-
|>азд. 8.4.14

1. Подсоедините ручное управление реверсив-
ным устройством на неработающем двигателе,
как указано в подразд. 5.5.6, проверьте срабаты-
вание створок реверсивного устройства, найдите
и устраните утечку воздуха

2. Выясните н устраните дефект. Проверьте
регулировку системы управления реверсивным
устройством и натяжения тросов самолетной си-
стемы управления реверсивным устройством

3. Снимите и промойте воздушный фильтр

4. Замените кольца

I. Отсоедините самолетную систему управ-
ления двигателем от рычага управления ревер-
сивным устройством и агр. НР-ЗОАР. Проверьте
элементы управления и в случае необходимости
устраните неисправность
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2. Момент, необходимый для перемещения
рычага управления реверсивным устройством и
агр. НР-ЗОАР, превышает 20 кгс-см

Усилие перемещения рычага управ-
ления двигателем превышает 10 кгс
только на работающем двигателе, а на
неработающем двигателе перемещение
РУД свободное

Загорание светосигнального табло
«Стружка в масле»

Поджатиц ролика переключателя к куличку
управлении реверсивного устройства ии-ма нано-
са колец распределительного поршня замка-спн-
хронизатора

I. Неисправность электропроводки на диига-
теле или самолете

2. Измерьте момент перемещения рычага уп-
равления агр. НР-ЗОАР. Для этого необходимо:

а) расшплннтовать корончатую гайку на по-
водке рычага управления и отсоединить тягу;

б) нанести риски друг против друга на экс-
центрике рычага управления и на корончатой
гайке крепления рычага на валике управления.
Расшплинтовать корончатую гайку крепления
рычага;

в) установить на корончатую ганку головку
10-908 с динамометрическим ключом 19-915 и
трижды определить момент перемещения рыча-
га управления агрегата от упора до упора и
обратно. Если при перемещении рычага управ-
ления е упора на упор в каком-либо месте проис-
ходит увеличение крутящего момента, но величи-
на его менее 20 кгс-см, то это не является де-
фектом.
Примечания: I. В случае ослабления затяжки

корончатой гайки крепления рычага (контро-
лировать по смещению рисок) дотянуть гай-
ку до совпадения рисок на гайке и эксцентри-
ке рычага управления.

2. Момент для страгнвання системы управ-
ления реверсивным устройством'—5 кгс-см;

',\. Головка торцевого ключа 19-908 и дина-
мометрический ключ 19-915 прилагаются в
бортоной чемодан двигателя;
г) подсоединить тягу к рычагу управления

а грета га и зишплинтовать новыми шплинтами ко-
рончатые гайки на поводке рычага и валике
управления агрегата. Если момент перемещения
рычага управления агр. НР-ЗОАР будет более
20 кгс-см, заменить агрегат

Замените кольца распределительного порш-
ня замка-синхронизатора реверсивного устрой-
ства. При наличии на рабочей поверхности ку-
лачка или ролики наклепа или при выработке
металла замените их новыми

I. Проверьте исправность электропроводки
фильтра-сигнализатора на днигателе и самолете
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38 Появление постороннего шума, тряс-
ки или ощутимого «зуда» на РУД при
работе двшателн на режимах выше ма-
лого газа

2. Стружка в масле двигателя

3. Поломка «собачек» поводка храповой
муфты воздушного турбостартера СтВ-10

1. Тугое или совместное вращение роторов
КНД и КВД

2. Повреждения лопаток компрессора или
турбины

3. Зазор в стыках антнвпбрационных полок
лопаток I ступени КНД выше допустимого пре-
дела (см. разд. 13.5)

4. Неправильная установка двигателя на са-
молете

5. Воздушная пробка в топливной системе
двигателя

2. Проверьте плавность вращения роторов,
состояние фильтра-сигнализатора (в том числе
наличие замыканий между секциями), фильтра
МФС-30, фильтров в штуцерах откачки маслона-
соса МНО-30, магнитной пробки. Если обнару-
жена металлическая пыль либо на фильтрах
имеется несколько отдельных металлических ча-
стиц (стружки) или 1 ... 3 волосовндные струж-
ки, а также в случае подозрения на посторон-
ний характер стружки, необходимо заменить мас-
ло с последующей гонкой двигателя и осмотром
маслофильтров.

Если вращение роторов плавное, без заеда-
ний, стружка на маслофильтрах отсутствует либо
после замены масла и контрольной гонки двига-
теля маслофильтры чистые, а выявленные в про-
цессе осмотра и проверок неисправности могут
быть устранены в условиях эксплуатации, то по
результатам осмотра и проверки состояния дви-
гателя решите вопрос о возможности его даль-
нейшей эксплуатации

3. Осмотрите «собачки» поводка храповой
муфты. В случае обнаружения их поломки необ-
ходимо заменить детали храповой муфты (опоры
и поводка), как указано в подраэд. 8.3.14

1. Проверьте плавность вращения роторов
КНД и КВД, убедитесь в отсутствии их совме-
стного вращения

2. Осмотрите лопатки всех ступеней КНД,
рабочие лопатки I ступени КВД, рабочие лопат-
ки I, II и IV ступеней турбины

3. Проверьте с помощью щупа зазор в стыках
антнвпбрационных полок лопаток I ступени КНД
(см. разд. 13.5)

4. Проверьте правильность установки дви-
гателя на самолете, монтажа воздухозаборника
и исправность узлов навески

5. Стравите воздушную пробку из агр.
НР-ЗОАР, ЦР-1ВР и верхних точек трубопрово-



(О

Разжижении млела н мнслоснпиме
топливом (повышении уровни масла о
маслобаке, харимерный айнах керосн-
на от масла)

6. Разрушение опор двигателя или агрегатов

7. Неисправен агр. НР-ЗОАР
I . Перетрите топлива п маслогипему дни-

г а! ели

2. Неисправность тоиливомасляного радиа-
тора

3 Неисправность дренажной системы

дов топливной системы в местах соединении с гид-
роцплиндрами

6. Осмотрите маслофильтры двигателя н маг-
нитную пробку на отсутствие стружки. Осмот-
рите фильтры тонкой очистки агр. НР-ЗОАР.
ЦР-2ВР. Осмотрите топливные фильтры само-
лета

7. Замените агрегат
1. Выполните предварительные работы. Про-

верьте маслофилир Л\ФС-ЛО, фнлыр-снгнадн-
затр ФО-30 н магнитную пробку нижней короб-
ки приводов на отсутствие стружки. Проверьте
плавность вращения роторов КПД и КВД. Возь-
мите масло из маслобака и нижней коробки
приводов на анализ для определения температу-
ры вспышки по ГОСТ 6356—75. При отсутствии
замечаний по выполненным работам, а также
при температуре вспышки масла по результату
анализа более 85 °С, что соответствует количе-
ству керосина в масле менее 5 %, разрешаются
дальнейшие работы по восстановлению двига-
теля для дальнейшей эксплуатации

В Н И М А Н И Е ! В СЛУЧАЕ ОБНАРУЖЕНИЯ
ТЕМПЕРАТУРЫ ВСПЫШКИ МАСЛА МЕ-
НЕЕ 85 °С. СТРУЖКИ НА МАСЛОФИЛЬТ-
РАХ И МАГНИТНОЙ ПРОБКЕ. НЕРАВ-
НОМЕРНОГО ВРАЩЕНИЯ РОТОРОВ. ПО-
СТОРОННИХ ШУМОВ ПРИ ВРАЩЕНИИ
РОТОРОВ ДВИГАТЕЛЬ ДАЛЬНЕЙШЕМ
ЭКСПЛУАТАЦИИ НЕ ПОДЛЕЖИТ
2. Проверьте исправность топливомасляного

радиатора. Неисправный агрегат замените.
3. Проверьте состояние дренажной системы

продувкой трубопроводов, для чего:
а) отсоедините трубопровод от переднего дре-

нажного бачка, отводящий топливо на срез ре-
активного сопла;

б) подсоедините к трубопроводу шланг от воз-
душного баллона давлением '2 ... 2,5 атм, про-
дуй п.- трубопровод воздухом;



Продолжение табл
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4. Негерметичность уплотнений рессор агре-
гатои гоплиниой снпемы

и) отсоедините от агрегатов топливной систе-
мы трубопроводы слива топлива в передний
дренажный бачок;

г) со стороны подсоединения к переднему дре-
нажному бачку на этих трубопроводах отверни-
те гайки на 2 ... 3 нитки резьбы, а также ослабь-
те затяжку отбортовочных хомутов;

д) продуйте трубопроводы (продувку произ-
водите со стороны агрегатов)

4. Для определения герметичности уплотнения
нрниодои агрегатов тонлниной системы необхо-
димо снять хомуты крепления агр. НР-ЗОАР.
ДЦН44С-ПЗ-Т, ЦР-1ВР. ЦР-2ВР. отодвинуть
агрегаты на 2—3 мм, открыть перекрывной (по-
жарный) кран топлива и создать давление топ-
лива самолетным подкачивающим насосом
ЭЦН-45

ВН ИМАН ИЕ! ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ МОНТАЖ-
НЫХ РАБОТ ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПОДГИБКА
ТРУБОПРОВОДОВ

Примечание. Если какой-либо трубопровод не
дает возможности производить работу, то
его следует освободить полностью или вре-
менно демонтировать,/Нее*а*«а4итуцер на аг-
регате ,?лжу*"<е

В случае появления течи топлива через
уплотнение рессоры какого-либо агрегата агре-
гат замените. Восстановите соединения всех тру-
бопроводов дренажной системы, затяните и за-
контрите гайки. Произведите замену масла со
сливом его из маслобака, топливо-масляного ра-
диатора и нижней коробки приводов. Опробуйте
двигатель на всех режимах (в течение не менее
15 мин по графику прогрева и опробования).
Возьмите масло из нижней коробки приводов
на анализ для определения температуры вспыш-

^>/ </



40 Течь масла из лабиринтною уплот-
нения передней опоры КПД нрн выбеме
ротора

Перевыполнение маслом полости слипа из-за
малого ее опием и

ки по ГОСТу 6356—75. Если температура вспыш-
ки масла МК-8П будет 140 °С и выше, а масла
ААС-8Л — 150 °С и выше, двигатель допускается
к дальнейшей эксплуатации, о чем необходимо
записать в формуляре, указав обе температуры
вспышки масла
Если температура вспышки масла МК-8П будет
ниже 1404'., а масла А\С-8|| ниже 150 °С. пов-
тори ге рабоц,1 по ни. 2, 3, 4. В случае неудовлет-
ворительных результатов при повторном выпол-
нении работ по пп. 2, 3, 4 решить вопрос о воз-
можности дальнейшей эксплуатации двигателя

Замените крышку передней опоры КПД крыш-
кой с увеличенным объемом масляной полости
(согласно подразд. 8.4.19)



7. РЕГУЛИРОВКА АГРЕГАТОВ ДВИГАТЕЛЯ

7Л. ОБЩИЕ УКАЗАНИЯ

Перед началом регулировки агрегатов необходимо убедиться а исправности измерительных
приборов. В случае, если при опробовании или в процессе эксплуатации двигателя какие-либо
параметры работы не соответствуют ТУ, разрешается производить регулировку:

1) давления масла на входе в двигатель;
2) пусковой характеристики топливного автомата запуска (ТАЗ) насоса-регулятора

НР-ЗОАР;
3) частоты вращения малого газа;
4) частоты вращения ротора КВД на взлетном режиме;
5) частоты вращения ограничения срезки системой ПРТ-35;
6) максимально допустимой температуры газа за турбиной двигателя;
7) времени приемистости двигателя;
8) частоты вращения отключения воздушного турбостартера;
9) частоты вращения закрытия заслонок перепуска воздуха из-за IV и V ступеней и пово-

рота лопаток ВНА КВД при увеличении частоты вращения;
10) частоты вращения открытия заслонок перепуска воздуха и поворота лопаток ВНА КВД

при ее снижении;
11) частоты вращения ограничения ротора КНД (только при замене а'гр. ЦР-1ВР);
12) частоты вращения "на режиме максимальной обратной тяги.

Примечания: 1. Регулировка производится работниками эксплуатирующих организаций,
обученными и аттестованными для выполнения данной работы. На двигателях, находя-
щихся на гарантии предприятия — изготовителя двигателя, регулировка по пп. 4, 5, 6,
7, 11 и 12 производится представителем предприятия — изготовителя двигателя. •

2. О произведенной регулировке агрегатов записать в формуляре двигателя и в пас-
портах агрегатов.

7.2. РЕГУЛИРОВКА Д А В Л Е Н И Я МАСЛА
НА ВХОДЕ В ДВИГАТЕЛЬ

Регулировка давления масла на входе в двигатель (после маслофильтра МФС-30) произ-
водится редукционным .клапаном основного маслонасоса ОМН-30 (рис. 7.1) в следующем по-
рядке:

1) расконтрить и отвернуть контргайку 2;
2) повернуть регулировочный винт / на необходимое число оборотов в нужную сто-

рону. При вращении винта по часовой стрелке давление масла увеличивается, против часо-
зой стрелки—^уменьшается. С поворотом винта на один оборот давление масла изменяется
ча 0,3 кгс/см2. Давление масла регулировать на режиме 0,7 номинального на величину
>4±;0.2) кгс/см2 на прогретом двигателе при температуре масла 50 ... 70 °С,

3) затянуть и законтрить контргайку 2.



Рис. 7.1. Основной маслонасос ОМН-30:
/ _вшгг регулировки редукционного клапана: 2 —
контргайка; 3 — обратный клапан: 4 — клапан для страв-

лииания воздуха

7.3. РЕГУЛИРОВКА ПУСКОВОЙ ХАРАКТЕРИСТИКИ
ТАЗ НАСОСА-РЕГУЛЯТОРА НР-ЗОАР

Регулировка земной пусковой характеристики производится регулировочной головкой вин-
та / ТАЗ или жиклером 10 стравливания воздуха из мембранной полости ТАЗ, расположенным
на насосе-регуляторе НР-ЗОАР (рис. 7.2).

При заворачивании винта / по часовой стрелке подача топлива при запуске увеличивается
и наоборот.

С увеличением диаметра жиклера 10 увеличивается время запуска и наоборот. Разреша-
ется устанавливать жиклеры с диаметром отверстия 1.8 ... 2,3 мм.

Если при запуске двигателя увеличение частоты вращения ротора КВД происходит с
резким возрастанием температуры газа за турбиной или прекращается (зависание_оборотов
ротора КВД) без повышения температуры газа за трубиной. то необходимо ппоизвести
регулировку пусковой характеристики ТАЗ. Регулировка пусковой характеристики производит-
ся без включения отбора воздуха на ПОС воздухозаборника, ВНА и обтекателя (кока ) дви-
гателя в следующем порядке:

1. Убедиться, что:
а) флажок поводка насоса-регулятора НР-ЗОАР установлен на средней риске алошадки

малого газа:
б) магистраль подвода воздуха к ТАЗ и клапан воздушного фильтра герметичны:
в) частота вращения при отключении воздушного турбостартера СтВ-10 соответствует

I о> ,
г) частота вращения на режиме малого газа соответствует ТУ;
д) давление воздуха перед воздушным турбостартером СтВ-10 соответствует ТУ:
е) жиклер 10 установлен с диаметром отверстия 1,8 ... 2.3 мм (рекомендуется ставить

жиклер диаметром 1.9 мм) .
2. Вращая регулировочную головку зинта / против часовой стрелки, вывернуть зинт /

до упора.
3. Определить «бедную» границу запуска:
л) завернуть винт / по часовой стрелке на число оборотов Ал, , опоеделенных по

табл. 7.1. для сокоашения числа запусков при нахождении «бедной» границы запуска;
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Рис. 7.2. Насос-регулятор НР-ЗОАР (вид со стороны патрубка подвода топлива):
/ — головка винти земной регулировки ТАЗ; 2 — соленоид ОТ; 3 — головка регулировочного
винти исполнительною механизма ОТ, •/ —- но.шил тшиниц и агрегат; 5 — винт (регулировоч-
ная головка) ршулнроиьп ыраннчсшш давлении /'^, и — жиклер стравлпвання дииленин
Р$1 на ограничители дап.а'нпн Р^. 7 штуцер подпо.'ы всилухи иод давлением Р'1 к огринн-
Ч1ПСЛЮ даилени» 141, Я инпг иысонюм регулировки 1А.'1; 9 — штуцер подвода даилонин

Р»1 к ТАЗ, 10 - жик.к'р стр.ш.'пиыпня шн.'цхи из ТАЗ



Таблица 7

Температура
окружающей
среды /„. °С

— 30 и ниже
—29 .. —25
—24 .. —20
— !9 .. —15
— 14 .. —10
—9 ... —5
—4 ... 0

1 .. 5

Число оборотов
пиита
/( \Л|)

2
2.5
3
3.5
4
4,5
5
5.5

Температура
окружающей
среды /„. °С

6 .. 10
1 1 ... 15
16 .. 20
21 ... 25
26 ... 30
31 ... 35
36 и выше

Число оборотов
пинта
/ ( X / / , )

(5
в 5
7
7.5
8
8.5
9

б) запустить двигатель и оценить пусковую характеристику. Если запуск прекращен по
зависанию частоты зоашения ротора КВД или по времени выхода на частоту вращения на
режиме малого газа более 120 с. то для определения «бедной» границы запуска необходимо
винт / завернуть на 0,5 оборота по часовой стрелке.

Если при запуске не происходит зависание частоты врашения ротора КВД или время
выхода на частоту зоашения малого газа менее 120 с. то для определения «бедной» границы
запуска необходимо вначале винт / вывернуть против часовой стрелки на требуемую вели-
чину до прекращения запуска по зависанию частоты вращения ротора КВД или по времени
выхода на режим малого газа более чем за 120 с. после чего винт / завернуть на 0,5 оборота
по часовой стрелке:

в) произвести запуск двигателя после установки винта / в положение, соответствующее
«бедной» границе запуска. ,.,

Двигатель должен запуститься и выйти на режим малого газа не более чем 4Й-~120 с.
Примечание. Для исключения гистерезиса при выворачивании винта / необходимо вначале

вывернуть винт ча один оборот больше, чем требуется, а затем завернуть на один оборот
4. Проверить шисину дорожки пусковой характеристики, для чего завернуть винт / по ча-

совой стрелке на 8 оборотов от положения найденной «бедной» границы и выполнить за-
пуск двигателя.

Двигатель должен запуститься и выйти на режим малого газа не менее чем за 45 с.
при этом температура газа за турбиной не должна превышать 525 °С при /н^ 15 °С и 475 °С
при /„< 15 °С.

Если при запуске зависает частота вращения ротора КВД или время запуска и темпера-
тура газа за турбиной не соответствуют ТУ. необходимо заменой жиклера 10 стравливания
воздуха из мембранной полости ТАЗ в пределах 1,8 ... 2,3 мм обеспечить ширину дорожки,
равной восьми обооотам винта /, для чего повторно выполнить работы, изложенные в
пп. 2 .. 4.

5. Установить винт / в рабочее положение, для чего вывернуть винт / против часовой
стрелки на 8 оборотов и завернуть его по часовой стрелке на число оборотов, опреде-
ленных по табл. 7.2.

Таблииа 7.2

Температура
окружающей
среды /«. °С

— 30 и ниже
—29 ... —25
—24 .. -20
— 19 ... —15
— 14 ... —10
—9 .. —5
—4 ... 0

1 ... 5

Число оборотов
винта

8
7.5
7
6.5
6
5,5
5
4.5

Температура
окружающей
среды /«, "С

6 ... 10
И ... 15
16 ... 20
21 ... 25
26 ... 30
31 ... 35
36 и выше

Число оборотов
винта
/(Лл,)

4
3.5
3
2.5
о
Т.5
1

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ РЕГУЛИРОВКЕ ЗАПУСКА В СЛУЧАЕ ПРЕКРАЩЕНИЯ НА-
БОРА ЧАСТОТЫ ВРАШЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ С БЫСТРЫМ ПОВЫШЕНИЕМ ТЕМПЕ
РАТУРЫ ГАЗА ЗА ТУРБИНОЙ ДО ПРЕДЕЛЬНЫХ ЗНАЧЕНИЙ НЕМЕДЛЕННО ПРЕ
КРАТИТЬ ЗАПУСК ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОВРЕЖДЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ.
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Рис. 7.3 Насос-регулятор НР-ЗОАР
(вид со стороны рычаге управлении дроссельным краном):

/ — валик привода агрсыта, 2 — отвод топлива высокою давления к агр ЦР-2ВР, 3 —
винт регулировки частоты вращении НАР, 4 — пробка центрального фильтра. 5 — рычаг
дроссельного крана, 6 — оннт упора взлетного режим,!, 7 — клапан страаливання воздуха,
И — штуцер отвода топлива к агр ЦР 1ВР, 9 — штуцер подвода пропорционального
ливлсния от агр ЦР 2ВР, 10 — рычаг останова, // — электромагнитный клапан МКТ-372А,
12 — штуцер слива тонлниа; 13— жиклер сграилшыннн Я& к автомату приемистости,
14 — пробка жиклера страилицании давлении I'** из каморы редуцировании автомата
приемистости, 15 — регулировочная головка частоты вршпсшш па режиме малою газа,
16 — штуцер отвода дросселированного даолснн» от аитомата приемистости, 17 — винт
регулировки рлхода тонлниа 1ы режиме максимальной обратной тяги, 18 — площадка
включении рсисрсншюю устройства, 19 — винт регулировки максимальной производитель

ПУСТИ, 20— дренажный штуцер
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Примечания: 1 Изменить положении регулирочпой голопки винта / рекомендуется по 0,5 обо-
рота, с последующей проверкой запуска.

2. Изменять диаметр жиклера 10 рекомендуется на 0,1 мм, с последующе» проверкой
запуска.

6. При температуре окружающей среды 10 °С и ниже запуск двигателя (за исключением
-запуска при регулировке пусковой характеристики ТАЗ) производить с включенным отбором
воздуха па ПОС воздухозаборника, ВНА и обтекателя (кока) двигателя.

Настройка высотной корректировки пусковой характеристики производятся винтом 8 на-
соса-р.гулятора НР-ЗОАР (см. рис. 7.2). При вращении винта по часовой стрелке уменьшается
высота начала высотной корректировки топлива автоматом запуска, при вращении винта
против часовой стрелки высота увеличивается. Регулировочный винт 8 разрешается повора-
чивать по часовой стрелке — не более одного оборота и против часовой стрелки — не более
двух оборотов от заводской регулировки.

7.4. Р Е Г У Л И Р О В К А ЧАСТОТЫ В Р А Щ Е Н И Я
НА Р Е Ж И М Е МАЛОГО ГАЗА

Частота вращения на режиме малого газа регулируется винтом 15 насоса-регулятора
НР-ЗОАР (рис. 7.3). При вращении регулировочной головки винта по часовой стрелке частота
вращения двигателя уменьшается, против часовой стрелки — увеличивается. При повороте
винта на один оборот изменяется частота вращения на режиме малого газа на 700 м и н ~ '
( 6 % ) .

Регулировку частоты вращения на режиме малого газа производить на прогретом двига-
теле при положении указателя рычага управления дроссельным краном на средней риске лим-
ба площадки малого газа насоса-регулятора НР-ЗОАР Регулировка производится на часто-
ту вращения, которую определяют по графику (см. рис. 2.2) в зависимости от температуры
и давления окружающей среды.

7.5. Р Е Г У Л И Р О В К А ЧАСТОТЫ В Р А Щ Е Н И Я РОТОРА КВД НА ВЗЛЕТНОМ Р Е Ж И М Е

В отдельных случаях, когда частота вращения ротора КВД на взлетном режиме работы
двигателя не соответствует частоте вращения, указанной на графике рис. 2.4 при данных
атмосферных условиях, а также после замены насоса-регулятора НР-ЗОАР в процессе эксплуа-
тации, производится ее подрегулировка.

1. При темгк-ратусе окружающей среды на земле выше температуры начала зоны ограниче-
ния по Рь1* (см рис. 2.4) регулировку частоты вращения ротора КВД на взлетном режиме
производить винтом .' гидроусилителя насоса-регулятора НР-ЗОАР (рис. 7.4). При заворачи-
вании аинта частота вращения на взлетном режиме уменьшается, при отворачивании винта
увеличивается. При повороте винта на один оборот изменяется частота вращения на ззлетном
режиме на 200 мин" ' (1 .5 %) . Частоту вращения регулировать на величину частоты зоашения
на взлетном режиме, взятую из формуляра, :±50 мин""' ( 0 , 5 % ) . В случае отворачивания
или заворачивания зинта гидроусилителя необходимо одновременно на величину, в два раза
большую, вывернуть яли завернуть на насосе-регуляторе НР-ЗОАР винт 6 (см. рис. 7.3) упооа
рычага управления з положение «ВЗЛЕТ». Проверку частоты вращения ротооа КВД на
взлетном режиме необходимо производить на земле при температуре окружающей среды выше
температуры начала зоны ограничения по Р^' (см. рис. 2.4)'. В полете пооверку частоты
вращения ротора КЗД на взлетном режиме производить не нужно.
Примечания: 1. Пеоед регулировкой частоты вращения на взлетном режиме необходимо

проверить ход рычага дроссельного крана по лимбу насоса-регулятора НР-ЗОАР, то есть
при положении рычага управления а кабине пилота в положении «ВЗЛЕТ ->, рычаг доос-
сельного крана насоса-регулятора НР-ЗОАР также должен находиться на упоре <Взлет->

2. При проверке частоты вращения на взлетном режиме частота вращения ротооа
КВД не должна быть более 1 1 500 мин- ' (99 %) при ^=!5ЭС. 11 677 чин ' (100 %)
при" л, = 25 X. а температура газа за турбиной не допускается выше значения температуры
ограничения системой ПРТ-35.

3. Пооверку частоты вращения на взлетном режиме производить с выключенным огра-
ничителем температуры газа за турбиной системы ПРТ-35.

•С._5_ У1У"ао Л1ПИС01Н1П частоты аращенип р
п. 1. восстановить пераонач_адь11по тплТЗжение винтов гндро-

усилителя н упора л.!'!,!! I уЩГТТШ ч и п , |||)|;рме--эжп"БГ"з1П<имали до регулировки по п. 1,
после чего завернуть аинт у м п р * « н и 1 гП — ' 'пПпрш I I трпагг~11_оегулироаку винтом начала
автоматической работы— гтТЯР) а следующем порядке: ~~ — — - —— — __

Ч \ _г>:1Г-ти'т^цти • ~~-п»чцт.- ---^..пч .<? — ОО -.ч ^ - . ^ о у г ! ; ц ..т,»,, ьиы ,', ..г. 1Г ЧМГ.У > -шит- -МЗ.



5. N 30483ЕЗ-Г ст 14.С5.ГГ -
к стр. 78-79

Приложение N 2
Примечание: В случае усадки взлетных обсзстоз рстора второго каскада
компрессора, которые не восстанас/.изасгся регулировкой по п. "а".
восстановите исходное положение винтоз гидззуси/ителя и упора рычага
управления, которое они занимал»- дс регулировки по п. "а", после чего:

1. Установите рь.чаг управления ьа угор "взлет" и нанесите
карандаи.01» риску на л^мбе ат;-5'з лрстиз эис<и на флажка рычага
управления.

2. Выверните вин- упора рычага угргзлени? на величину, чтобы
упорный торец винта совместился с краем лимба.

3. Установите на лимб раздвижной упор 50541-846 так, чтобы рискд.
на флажке рычага упзазления при чепезоде рьчагз до упора 60611-846
(60644-846)собпгдала с риской Ни5 па ллкбе (см. рис. 1 настоящего
бюллетеня). Закрепите упор 60641-845 на лсчб агрегата кронштейном
63510-3221.

4. Запустите двигатель.
5. Установите рычаг упоавлени? ьа угор 60541-&4б, тс есть в риску

НАР, зафиксируйте обороты НА?. Есл* ссорсты НАР равны п=63.5 %+_0,5 %,
агрегаты допускаются к дальнейшей эксплуатации без подрегулировки
винтом НАР. В случае несоответствия указанные оборотом подрегулируйте
их винтом НАР (см. рис. 27 РТЭ-Д-30) до получения п2=83,5 %+_0,5 %;

- спецключом 64439-053 из расчета, чтс один оборот "винта НАР
изменяет обороты ротора второго каскада компэегсоэа примерно на
БООоб/мин (5 %+0.5 %). При заворач.'вант' р-в^нта обороты НАР
увиличиваются и наоборот.

6. Проверьте обороты НАР, при необходимости вновь годрегулируйте.
7. Заверните винт упора рычаге управления так, чтобы на упоре

"взлет" риски, нанесенные по п. 1, совпадали, после чегс дополнительно
заверните винт из расчета, что пр/< завеса!-ивани/ НАР -а пол-оборота
винт упора необходимо заверну-ь на 3 оборота.

8. Проверьте обороты второго каскада на взлетном режиме и
подрегулируйте их согласно п. "а".

9. В паспорте а-регата запишите: "пооизЕЗдеиа регулировка винтом
НАР. Винт НАР завернут на ... оборот. Сухарная регулировка винтом НАР
... оборот". Дата. Подпись исполнителя, производившего регулировку.

Винт НАР в течение ресурса может быть завернут не более чем на
один оборот от положения, установленного при выпуске (ремонте)
агрегата.

ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ СВЕДЕНИЯ
Упор 60641-846 для фиксации оычага управления и кронштейн

63510-3221 для крепления упора 60641-846 поставляет в эксплуатирующие
организации предприятие-изготовитель агрегатоЕ за свой счет по запросу
эксплуатирующих организаций.

Технология апробирована при выполнении работ по бюллетеням N
81104-Э. N 2052001214 (81105-Э), N 81106-Э, ча агркгатах НР-ЗОКУ/КП,
имеющих аналогичную конструкцию.

ОСНОВАНИЕ: Решение 22-5-87.

1ри эксплуатации двигателей Д-30 II, 1Ц серий имеет место
рассогласование оборотов двигателей объекта при одинаковом положени
рычагов управления (°УД) из-за усадки оборотов НАР вследствие
естественной приработки деталей кинематической цепи регулятора
агрегата НР-ЗОАР, неустраняемое подоегулирозкой тяг. Это вызывает
необходимость подрегулировки оборотов НАР винтом НАР, агоегата_НР-ЗОАР^





На двигателях находящихся в гарантии завода-изгстозителя, работа
выполняется силами Поставщика агрегатов или двигателей, на двигателях
гарантии завода N 402 ГА - силами эксплуатирующей организации или
представителями Поставщика агрегатов, в случае отсутствия в
эксплуатирующей организации обученных специалистов.

к стр. 50-52





в

Рис. 7.4. Насос-регулятор НР-ЗОАР (вид спереди):
/ — винт регулировки частоты зоашснпя на режиме максимальной обратной тяги: 2 — винт
регулировки максимальной частоты вращения на взлетном режиме; 3 — дроссельный пакет
прямого хода гидроусилителя: -/ — дроссельный пакет обратного хода гидроусилителя:
5 — зинт регулировки частоты зпашсння на режиме срезки; 6 — дроссельный пакет огра-
ничителя температуры; 7 — штуцер отвода топлива во второй контур форсунок: 8 — штуцер

отвода топлива в первый контур форсунок

Рис. 7.5. Винт регулировки
начала автоматической работы:

/ — фиксирующая втулка: 2 — колпачок: .7
регулировочный упор; 4 — контргайка

Рис. 7.6. Контровка и опломби-
рование винта НАР

4*
от проворачивания, ослабить контргайку •/;

в) завернуть сггецключом 64439-053 одновременно фиксирующую^вту-гку^/ и регулировоч-
ный упор 3 на 0.5 оборотаТПри-повороте винта НАР на одннооевот'"изменяется частота враще-
ния ротора КЗД примерно на 600 миТ

г) затянуть контргайку 4 ключом 5_^25рЧ?гг--адидержнвая фиксирующую втулку / и
регулировочный упор 3 от провот1з*т*а"ния спецключом

д) завернуть кл!Очом^5-*22*м предохранительный колпачок^-йтжга^НАР. Законтрить
и опломбировлть^лрсЗохранительный колпачок согласно рис. 7.6:

_ г№У—драмшиия рптпрч УНТ ,,-, п-,-,лт„п„ р..
-ввгласнс
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.положения, устанонленного на предпрня-
'Г -I 1 ' '4^1',.,

3. При температуре окружающей среды ниже температуры начала зоны ограничения
по Рк/ (см. рис. 2.4) частота впашения ротора КВД на взлетном режиме на земле ограни-
чивается величиной давления за КВД и регулируется винтом 5 (см. рис. 7 2 ) При аоиороте
винта на одни оборот изменяется частота вращения ротора КБД примерно на 200 м и н " '
(1.5 %). При отворачнвашш винта частота вращения уменьшается, при завооачиванни увели-
чивается. Проверка регулировки производится на земле. Измеренная максимальная частота
вращения должна соответствовать графику, приведенному на рис. 2.4. Соответствие частоты
вращения проверять по формуле

"' п.)* = '": ыфч + ^'О)гг 100 ( ± I % ) .
где п, ИЛМ — измеренная частота вращения ротора КБД по прибору самолета на взлетном ре-

жиме;
л > ф„„у — частота воащения на взлетном режиме по формуляру двигателя:

Лл_> — поправка на частоту вращения на взлетном режиме при данных атмосферных
условиях, взятая из графика рис. 2.4.

Частота вращения ротора двигателя не требует регулировки, если б\дет отличаться от
( л > ф0рм -|-Л/1ч) не более чем на ±100 мин" и будет не более частоты воащения. взятой
из формуляра двигателя. Во всех случаях регулировки максимальной частоты воащения
в указанных выше пределах тяга двигателя обеспечивается не ниже заданной по ТУ

7.6. Р Е Г У Л И Р О В К А ЧАСТОТЫ В Р А Щ Е Н И Я О Г Р А Н И Ч Е Н И Я
С Р Е З К И СИСТЕМОЙ ПРТ-35

Ограничение частоты зоащения срезки системой ПРТ-35 при 100 % скважности осуществ-
ляется золотником насоса-регулятора НР-ЗОАР Значения ограничений частоты вращения
срезки должны находиться в пределах п> = 10 500-?У" мин" 1 (89,0 .. 9 1 , 5 % ) Регулировка
ограничения частоты зоащения срезки производится винтом 5 (см..рис. 7.4) насоса-регулятора
НР-ЗОАР. При заворачивании винта ограничение частоты вращения срезки увеличивается,
при отворачиванин — уменьшается. При повороте винта на один оборот изменяется ограни-
чение частоты вращения срезки примерно на 400 м и н " ' (3 ,5%)

Проверку ограничения частоты вращения срезки производить,
после замены насосз-регулятора НР-ЗОАР;
после замены двигателя.

Проверку ограничения частоты вращения срезки производить на прогретом двигателе
следующим образом

1 ) вывести двигатель на взлетный режим и проработать 10 .. 15 с.
2) установить переключатель режимов работы системы ПРТ-35 в положение «ОГРАНИ-

ЧЕНИЕ ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ СРЕЗКИ» и проработать 20 .. 30 с. При этом частота зоа-
щения ротора КВД должна уменьшиться до гь = 89,0 ... 91,5% (105001?з" мин ' ) ,

3) после проверки ограничения частоты вращения срезки снизить режим до частоты зпа -
щения на режиме малого газа п установить переключатель режимов работы системы ПРТ-35
а положение «РАБО7А->

7.7. Р Е Г У Л И Р О В К А Т Е М П Е Р А Т У Р Ы ГАЗА ЗА Т У Р Б И Н О Й
ДВИГАТЕЛЯ. О Г Р А Н И Ч И В А Е М О Й СИСТЕМОЙ ПРТ-оо

1. Предельный регулятор температуры системы ПРТ-35 настраивается на темпераг,р%
ограничения, равную температуре газа за туобиной ча взлетном режиме заботы двигателя.
указанной а формуляпе для условий /„ = 25 3С. р„-=760 мм рт. ст для данного двигателя, плюс
20 ЭС. но не выше, чем на 630 3С.

2. Если двигатель укомплектован усилителем УРТ-19А-2Т, регулноовка системы ПРТ-35
на заданную температур-/ ограничения производится ручкой / задатчнка усилителя УРТ-19А-2Т
(рис. 7.7) и головкой ^ регулиоовочного винта узла ОТ насосз-регулятооа НР ЮАР (см.
рис. 7.2):

а) вывернуть винты чрепления крышки 3 (рис. 77) на усилителе УРТ-19А-2Т Откинуть
крышку с верхней панели усилителя и повернуть ручку / задатчнка. совместив соответ-
ствующую риску группы градуировки теомопао на ручке задатчика с делением на лимбе, то
есть с заданной темпеоатурой ограничения ПРТ-35. Задатчик усилителя позволяет изменять
температуру ограничения в диапазоне 570 .. 670 °С. На лимбе задатчика оцшЬрованы зна-
чения температуры ограничения: 570. 590. 610. 630. 650 и 670 °С. Цена каждого малого
деления на лимбе задатчика 10 °С.

б) проверить настройку измерителя ИТ-2Т и усилителя УРТ-19А-2Т на соответствие группе
термопар Т-99-1, установленных на двигателе, как указано в подразд. 3.3.5 «Замена уснлн-
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теля УРТ-19А-2Т». После регулировки усилителя поставить крышку на верхнюю панель,
завернуть винты крепления крышки;

в) запустить двигатель, прогреть его на режиме 0,2 номинального в течение 1 мин.
Переключатель режимов работы системы ПРТ установить в положение «КОНТРОЛЬ» и плав-
но перевести рычаг управления двигателем в положение «ВЗЛЕТНЫЙ РЕЖИМ». Темпера-
тура газа за турбиной двигателя на режиме контроля системы ПРТ-35 должна быть равной
температуре ограничения минус (110±10) °С, т.е. /„„„р=(*„„— 1 Ю)± 10 °С;

г) если температура газа за турбиной на режиме контроля системы ПРТ-35 получается
меньше требуемой, то необходимо регулировочный винт 3 узла ОТ насоса-регулятора НР-ЗОАР
(см. рис. 7 2) завернуть, если же температура газа больше, регулировочный винт отвернуть.
Регулировочный винт узла ОТ разрешается вращать по сравнению с заводской регулировкой
не более чем на 3 оборота в одну или другую сторону. При повороте регулировочного винта
узла ОТ на один оборот изменяется температура газа за турбиной двигателя на режиме
контроля системы ПРТ-35 примерно на 3,5 °С.

3. Если двигатель укомплектован усилителем УРТ-19А-2Т 3-й серии, регулировка системы
ПРТ-35 на заданную температуру ограничения производится ручкой / задатчика усилителя
(рис. 7.8) а следующем порядке:

а) определить для регулируемого двигателя температуру системы ПРТ-35 для режима
«Контроль» по формуле

К огр = /Ь. ф0рм + 20 "С - Ы °С,
где /?зл фор, — температура газа за турбиной на взлетном режиме, взятая из формуляра дви-

гателя при /Н==25°С и Р» = 760 мм рт. ст; 20 °С — превышение температуры
ограничения на взлетном режиме по сравнению с температурой газа за турбиной
на взлетном режиме по формуляру (?„ форм и /И = 25°С и Р„ = 760 мм рт. ст.;

Д/ = 110 °С — величина, на которую отличается температура ограничения режима «Контроль»
от температуры ограничения на взлетном режиме;

б) распломбировать, вывернуть винты и снять крышку задатчика усилителя УРТ-19А-2Т
3-й серии;

в) запустить и прогреть двигатель,
г) на режиме 0,2 номинального включить переключатель «Контроль ПРТ-35» и плавно

перевести РУД а положение «ВЗЛЕТНЫЙ РЕЖИМ», при этом должно произойти ограни-
чение частоты вращения двигателя менее частоты вращения на взлетном режиме, соот-
ветствующей данным атмосферным условиям;

д) вращая ручку задатчика усилителя УРТ-19А-2Т 3-й серии, получить по указателю
ИТ-2Т температуру в пределах /?0гР —5 °С. При повороте ручки задатчика по часовой стрелке
увеличивается температура /?огр, а при повороте ручки задатчика против часовой стрелки
эта температура уменьшается;

е) установить на место, закрепить винтами и запломбировать крышку задатчика усили-
теля УРТ-19А-2Т 3-й серии;

ж) снизить частоту вращения двигателя до режима 0,2 номинального, выключить пере-
ключатель «Контроль ПРТ-35», охладить и выключить двигатель.
Примечания: 1. Выполнение работ по пп. 2, подпункты в) и г), и 3, подпункты г) и д) дан-

ного раздела, производится при закрытых заслонках отбора воздуха на самолетные нужды.
2. Перед регулировкой усилителя УРТ-19А-2Т или УРТ-19А-2Т 3-й серии и узла ОТ

насоса-регулятора НР-ЗОАР пооверить общее сопротивление блока термопар с проводами,
идущими к указателю ИТ-2Т и усилителю УРТ-19А-2Т или УРТ-19А-2Т 3-й серии,
как указано в разд. 6, п. 26. Оперировать указатель ИТ-2Т измерителя температу-
ры газа за турбиной. Регулировку системы ПРТ-35 производить с учетом поправки на
указатель.

3. Пепед регулировкой температуры на режиме «Контроль ПРТ-35» необходимо винт 5
(см. рис. 7 4) регулировки ограничения частоты вращения срезки насоса-регулятора
НР-ЗОАР отвернуть на три оборота, после регулировки винт восстановить в исходное
положение и проверить частоту вращения срезки.

4. В процессе эксплуатации двигателей в случае обнаружения срабатывания системы
ПРТ-35 при температуре газа за турбиной ниже температуры ограничения, на которую был
настроен задатчик усилителя УРТ-19А-2Т, необходимо, устанавливая задатчик усилителя
УРТ-19А-2Т на несколько большую температуру, добиться срабатывания системы ПРТ-35
1ои требуемой температуре ограничения. В этом случае значение температуры по лимбу
задатчнка УРТ-19А-2Т, против которого установлена риска регулировочной ручки задатчика,
л температ\ра ограничения не должны отличаться более чем на 10 "С.

5. При эегулировке усилителя УРТ-19А-2Т 3-й серии пользоваться самолетным переговор-
ным устройством (СПУ).

6. Проверка настройки предельного регулятора температуры а процессе эксплуатации
-зоизводится включением переключателя контроля системы ПРТ-35 согласно разд. 2.4, п. 2,
подпункт в): разд. 5.3, а. 12. а также подразд. 5.5.5 через каждые (300±30) ч работы.
ГО
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Рис. 7.7. Усилитель регулятора температуры УРТ-19А-2Т:

I: 3— крышка рег\ли-
,„

Рис. 7.3. Усилитель регулятора температуры УРТ-19А-2Т 3-4 сермм:
/ - ручка: - — <онтрольиый Ю-штырьиовый ШР (закрыт крышкой, ^акомтрен. в эксплуа-
тации не испольдУСТСЯ). 3 — 7-штырьковый ШР питание 27 В. контроль, нагрузка (испол-
нительный чеханизм насоса-регулятора НР-.10АР). 4 — 4-штырькивый ШР ия подсоедм-

термопар (нхоцпои сигнал пт герчонар) .41



7.8. РЕГУЛИРОВКА ПРИЕМИСТОСТИ
Проверку и регулировку приемистости производить после отладки двигателя по всем

параметрам. Перед регулировкой проверить приемистость двигателя от частоты вращения на
режиме малого газа до частоты вращения на 180 мин~' (1,5 %) меньше измеренной частоты
вращения на взлетном режиме. Время приемистости двигателя должно быть 7 ... 9 с.

При необходимости произведите регулировку приемистостн подбором жиклера стравлива-
ния Р.2* 13 из камеры редуцирования дозирующей иглы насоса-регулятора НР-ЗОАР (см.
рис. 7.3). Изменение диаметра жиклера влечет за собой изменение ограничения Р»2* за
К В Д. С этой целью необходимо после регулировки приемистости произвести регулировку
Р*2*. При увеличении диаметра жиклера время приемистости увеличивается, при уменьше-
нии — уменьшается. Разрешается устанавливать жиклеры с диаметром отверстия 2,5 ... 3,2 мм.
С изменением диаметра жиклера на 0,1 мм изменяется время приемистости примерно на 1 с.
Примечания: 1. Если время приемистости больше 7 ... 9 с и не поддается регулировке

подборам жиклеров, то необходима замена дроссельного пакета прямого хода гидроуси-
лителя с проливной 110 ... 140 см3/мин-

2. Во всех случаях замены жиклера стравливания Я?2 необходимо заменить уплотнитель-
ное кольцо 1780А-5-1 пробки жиклера новым из одиночного комплекта насоса-регулятора
НР-ЗОАР. Предварительно необходимо тщательно осмотреть посадочное место установки
уплотнительного кольца и удалить алюминиевые частицы от старого уплотнительного
кольца.

7.9. РЕГУЛИРОВКА ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ ОТКЛЮЧЕНИЯ
. ВОЗДУШНОГО ТУРБОСТАРТЕРА

Регулировка частоты вращения отключения воздушного турбостартера производится
зинтом 9 (рис. 7.9) агр. ЦР-2ВР. При вращении винта по часовой стрелке частота вращения
отключения воздушного турбостартера увеличивается, против часовой стрелки — уменьша-
ется. С поворотом винта на один оборот изменяется частота вращения отключения воздуш-
ного турбостартера примерно на 200 мин""' (1,5%). Частоту вращения отключения воздуш-
ного турбостартера регулировать на величину (4300±ЮУ0) мин"' (36 ... 37,5 %). В эксплуа-
тации частота вращения отключения должна быть в пределах (4300±200) м и н ~ ' (35 ...
38.5%).

Ю 3
Рис. 7.9. Центробежный регулятор ЦР-2ВР:

' - ИГ1; 1' - штуцер отиола тонлнна писаного давления к гилришыннлрам перепуска поллуха н гнлрнинлнн фу распрс-
^'"'сльиой шслиикн от!х>ра пшяуха: .7 — шттпср подвода топлива высокого лапленим от ,|гр. НР-:й)ЛР- / — штуцер
•.уы.. -пндива и агр. ЦР-ПН»: 5 — нал»к привода агрегата: 6 — дренажный штуцер ия агр. ИР-'-Ч1Р: 7 - тпплинный филигр
,'няон очистки: ,* — штуцер отпала пропорционального давлении к насчсу-рсгулитору НР-ЗОЛР: '} — пинт регулировки
•с--.)ти крашении отключения поз л VIII нот гурбосгзргера: 10 — пинт регулировки частоты прошении перекладки лонатмк

;Н Л - угла О* ни угол минус 10*. открытия засэомок перепуска воздуха и нерсхл.1лки распределительной 'заслонки
/•'«•па поиуха при снижении частоты вращения: / / — винт регулировки частоты пращснну перекладки .шнаток ВИД
' .гла минус 10* на угол 0*. закрытии заслонок вгрепусха поэдуха н перекладки распределительной заслонки отГх1ра
&.'л ^а при увеличении частоты крашенин; 12 — штуцер отпада топлива к тдронилиндру поворота лопаток ПИЛ:

13 - штуцер слива тлплнпл из гмдроммлиндров уиранленим ЗПВ н попорота лопаток ИНД .



7.10. РЕГУЛИРОВКА ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ ЗАКРЫТИЯ
ЗАСЛОНОК ПЕРЕПУСКА ВОЗДУХА И ПОВОРОТА ЛОПАТОК ВНА

ПРИ П О В Ы Ш Е Н И И РЕЖИМА РАБОТЫ ДВИГАТЕЛЯ

Регулировка частоты вращения закрытия заслонок перепуска воздуха (ЗПВ) произво-
дится винтом 1 1 агр. ЦР-2ВР (см. рис. 7.9)- При вращении винта по часовой стрелке
частота вращения закрытия ЗПВ увеличивается, против часовой стрелки — уменьшается.
При повороте винта на один оборот изменяется частота вращения закрытия ЗПВ на
400 мни" ^3 .5%). Частоту вращения закрытия ЗПВ регулировать на величину (9400±
±50) мин" (80,0 ... 81,0%). В процессе эксплуатации частота вращения закрытия ЗПВ
должна находиться в пределах 9400±|7§ мин"1 (79,0 ... 81,5 %).

Одновременно с закрытием ЗПВ происходит переключение заслонки отбора воздуха на
обогрев лопаток ВНА КНД, обтекателя (кока) и самолетного воздухозаборника из-за X сту-
пени на отбор -Из-за V ступени и поворот лопаток ВНА КВД с угла установки минус 10°
на угол 0°. При повороте лопаток ВНА потухает светосигнализатор. При закрытии ЗПБ
из-за IV и V ступеней КВД происходит кратковременное повышение давления топлива на
входе в насос-регулятор НР-ЗОАР.

7.11. РЕГУЛИРОВКА ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ
ОТКРЫТИЯ ЗАСЛОНОК ПЕРЕПУСКА ВОЗДУХА И ПОВОРОТА ЛОПАТОК ВНА

ПРИ С Н И Ж Е Н И И РЕЖИМА РАБОТЫ ДВИГАТЕЛЯ

Частота вращения открытия ЗПВ и поворота лопаток ВНА с угла установки 0° на угол ми-
нус 10° при снижении режима регулировать винтом 10 агр. ЦР-2ВР (см. рис. 7.9) на
Л2= (9100±50) мин" ' (77,5 ... 78,5%). В процессе эксплуатации частота вращения откры-
тия ЗПВ и поворота лопаток ВНА с угла 0° на угол минус 10° должна быть л2=(9100±
±100) м и н " ' (77,0 ... 79,0 % ) . При вращении винта по часовой стрелке частота вращения
открытия ЗПВ и поворота лопаток ВНА увеличивается, против часовой стрелки — умень-
шается. При повороте на один оборот изменяется частота вращения открытия ЗПВ и пово-
рота лопаток ВНА примерно на 400 мин"1 (3,5%). При резком сбросе газа допускается
открытие ЗПВ на частоте вращения не менее 8700 мин"1 (75,0 %) и поворот лопаток ВНА
на частоте вращения не менее 7600 мин"1 (65,0%).

При снижении частоты вращения проверка открытия ЗПВ и поворота лопаток ВНА с
0° на минус 10° производится по манометру измерения давления топлива в первом контуре
форсунок и по загоранию светосигнализатора положения лопаток ВНА. При открытии
заслонок происходит кратковременное снижение давления топлива перед форсунками. При
снижении частоты вращения одновременно с открытием ЗПВ из-за IV н V ступеней и поворотом
лопаток ВНА происходит переключение заслонки отбора воздуха на обогрев лопаток ВНА КНД,
обтекателя (кока) и самолетного воздухозаборника с отбора из-за V ступени на отбор
из-за X ступени.

Г. 12. РЕГУЛИРОВКА ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ ОГРАНИЧЕНИЯ РОТОРА КНД

Настройка частоты вращения ограничения ротора КНД агр. ЦР-1ВР производится в за-
водских условиях, а условиях эксплуатации эту настройку производить только при замене
агр. ЦР-1ВР. Регулировка частоты вращения ограничения ротора КНД производится регули-
ровочным винтом 4 агр. ЦР-1ВР (рис. 7.10). При заворачивании винта 4* частота вращения
ограничения ротора КНД увеличивается, при отворачиванни — уменьшается. При повороте
винта на один оборот изменяется частота вращения ограничения на 360 мин"' (4,0 %).
После регулировки частоты вращения ограничения ротора КНД необходимо проверить прие-
мистость двигателя.

Регулировка частоты вращения ограничения ротора КНД производится в следующем
порядке:

а) на регулировочный винт частоты вращения ограничения ротора КНД агр. ЦР-1ВР
установить специальное приспособление АбО 12-0270 и по данным, занесенным в паспорт агр.
ЦР-1ВР. установить вылет винта (Л,) , соответствующий я(=7500 мин"' (88%);

б) измерить частоту вращения ротора КНД п, „„. которая может отличаться от записанной
(л, =7500 мин"') в паспорте агр. ЦР-1ВР; (

в) по разности между частотой вращения ограничения ротора КНД а, ̂  = 7900 мин"
(93%) и полученной при измерении, как указано в подпункте б), определить необходимый
вылет винта регулировки частоты вращения ограничения ротора КНД (А). Установку вылета
винта (Л) для полученной разности частоты вращения производить с помощью приспособления
А6Ш 2-0270 на величину, подсчитанную по формуле

, (7900 — Д. _) О.ЧЯЗЛ = Л| — ———————————

где ЛЛ*гр — цена регулировочного деления винта, указанная а паспорте агрегата, мм. Шаг
регулировочного винта равен 0,5 мм;
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Рис. 7.10. Центробежный регулятор ЦР-1ВР:
/ — валик привода: 2 — штуцер слива топлива в дренажный бачок: 3 — штуцер слива
топлива из агр. ЦР-2ВР; 4 — винт регулировки частоты вращения ограничения ротора
КНД: 5 — пробка: 6 — штуцер подвода топлива от насоса-регулятора НР-ЗОАР; 7 —
клапан стравливаиия воздуха; 3 — штуцер измерения давления топлива на входе в насос-

регулятор НР-ЗОАР: 9 — штуцер для слива топлива в насос-регулятор НР-ЗОЛР
г) записать в паспорт агр. ЦР-1ВР установленный размер вылета винта и соответствую-

щую ему частоту вращения ограничения ротора КНД, которая должна находиться в пределах
7900±5§'мин-' (92,5 ... 93.5).

При работе двигателя на режиме ограничения максимальной частоты вращения ротора
КНД допускается колебание частоты вращения по ротору КВД при работе на земле и на высо-
те 10000'м — н е более ±50 мин" 1 (±0.5%).

Проверка точности настройки частоты вращения ограничения ротора КНД может произ-
водиться в полете на высоте 6000 ... 8000 м при минимально возможной скорости самолета
(М„ = 0,55) и выводе двигателя на взлетный режим.

7.13. РЕГУЛИРОВКА ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ
НА РЕЖИМЕ МАКСИМАЛЬНОЙ ОБРАТНОЙ ТЯГИ

В отдельных случаях, когда частота вращения ротора КВД на режиме максимальной
обратной тяги не соответствует частоте вращения, указанной на графике (см. рис. 2.6),
при данных атмосферных условиях, а также после замены насоса-регулятора НР-ЗОАР
в процессе эксплуатации, при необходимости производится ее подрегулировка:

а) при температуре окружающей среды на земле выше температуры начала зоны огра-
ничения по расходу топлива (см. рис. 2.6) регулировку частоты вращения ротора КВД на ре-
жиме максимальной обратной тяги производить винтом / насоса-регулятора НР-ЗОАР (см.
рис. 7.4). При заворачивании винта частота вращения двигателя на режиме максимальной
обратной тяги уменьшается, при отаорачивании — увеличивается. При повороте винта на один
оборот изменяется частота вращения ротора КВД на 300 мин~ ' (2,5%). Проверку частоты
вращения на режиме максимальной обратной тяги производить на земле. Частота вращения
ротора КВД должна быть в пределах лг= (10 800± 150) мин"' (91,0 ... 94.0%);

б) при температуре окружающей среды ниже температуры начала зоны ограничения
по расходу топлива (см. рис. 2.6) регулировку частоты вращения ротора КВД на режиме
максимальной обратной тяги производить винтом 17 насоса-регулятора НР-ЗОАР (см.
рис. 7.3). При повороте винта на один оборот изменяется частота вращения ротора КВД
на 230 мин" ' » 2 %). При отпорачнвании винта частота вращения увеличивается, при заво-
рачивании — уменьшается. Проверка регулировки производится на земле. Измеренная часто-
та вращения ла режиме максимальной обратной тяги должна соответствовать графику
(см. рис. 2.(5). Соответствие частоты вращения проверять по формуле

«11» **(пг ^^ — Ая...)±150 мин" ' (±1 ,5%) .
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8. ЗАМЕНА АГРЕГАТОВ И УЗЛОВ ДВИГАТЕЛЯ

8.1. О Б Щ И Е У К А З А Н И Я

При появлении о процессе эксплуатации дефектов у агрегатов и узлов двигателя, не под-
дающихся устранению на месте, заменить агрегаты и узлы, соблюдая следующие требо-
вания: ^

1 При проведении монтажных работ пользоваться соответствующим инструментом, нахо-
дящимся в бортовом чемодане. Запрещается применение удлиненных рычагов и несоответ-
ствующего инструмента.

2. Перед демонтажем агрегатов топливной или масляной системы слить соответстзенно
топливо или масло из системы.

3. При снятии агрегатов и узлов разрешается постукивание по ребрам жесткости дере-
вянным молотком или деоевянной выколоткой. Применение отвертки или другого острого
металлического предмета запрещается.

4. Закрыть заглушками отверстия, открываемые при монтаже агрегатов, узлов и трубо-
проводов.

5. Снятые с двигателч агрегаты и узлы законсервировать.
6. Перед установкой на двигатель вновь устанавливаемый агоегат и рессору расконсер-

вировать и пооверить паспорт.
7. При монтаже агрегатов и узлов запрещается повторная установка старых замков,

прокладок и уплотннтельных колец.
8. При отпорачиванин гаек трубок во время демонтажа топливных агрегатов или устране-

ния течи топлива необходимо вторым ключом предохранить штуцера от отворачивания.
Перед установкой трубопроводов соединения следует тщательно промыть и продуть сжатым
воздухом, резьбовые части соединений топливных агрегатов необходимо смазать техническим
вазелином, применение дэугнх с.мазок запрещается.

9. При наружной расхонсервации агрегатов транспортировочные заглушки не снимать,
снятие их производить только при монтаже соединений.

10 Для исключения юв-ышенного износа шлицез приводных рессор агрегатов необхо-
димо при замене произве-гги удаление с рессоры вновь устанавливаемого агрегата консерви-
рующей смазки. Смазку далить салфеткой, смоченной в бензине 5-70.

1 1 Установку половин хомчтов коепления агрегатов производить комплектно. Половины
хомутов дол/пны иметь един и тот же номер комплекта, устанавливаться клеймами з одну
сторону. При установке хомутов необходимо следить за плотностью их прилегания по
месту. Затяжку болтов производить равномерно, выдерживая равными зазоры по разъемам
хомута с моментом затяхки. установленным по каждому агрегату отдельно. После затяжки
болтов в стыке хом\тов должен быть зазор. Значение разности зазоров а стыке х о м у т о в
должно быть не более 0,5 мм.

12. При замене згоегзтов и узлов двигателя запрещается без особой необходимости
расконтривать я вращать ^егулирVемые тяги управления двигателем и створками реверсив-
ного устройства.

13. Замену узлов и агрегатов двигателя необходимо отметить в формуляре двигателя.
14. При снятии агрегатов с двигателя, во избежание смятия шлицев рессоры и з>бчатого

колеса привода, не допускать провисания агрегата на валике привода после выхода центри-
рующего бурта агрегата лз центрирующей выточки коробки приводов. При установке агре-
гатов на двигатель, ао избежание скола или смятия шлицез, необходимо заводить шлицы
рессоры з шлицы зубчатого колеса осторожно, не допуская удаоа тооца шлицез оессооы
а торец привода, поддесживая агоегат от провисания до тех пор, пока центоиоующий
бурт агрегата не зондет з центрирующую выточку коробки приводов.

15. При снятии агрегатов для замены или осмотра запрещается изгибать или еко\чивать
концы тоубок. При необходимости следует ослабить ганки второго конца трубки.

16. При замене дрисогльных пакетов, осмотре фильтров, течи топлива из-под штуцеоов.
трубок топливных агрегатов необходимо заменить уплотнительные кольца.

17. После замены агрегатов л узлов двигателя необходимо опробовать двигатель соот-
ветственно произведенной замене. При этом пеоед опробованием после замены агрегата.
имеющего привод от ротора двигателя, необходимо пооверить легкость вращения роторов
двигателя согласно пп. 1 л 14 разд. 5.2. При необходимости произвести регулировку агпе-
гатов, как указано а разд. 7.
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к стр. 86-37

К бяллетеню N 2С519-5Э-Г. от 2.02.95 г.

23. При эксплуатации двигателей Д-20 II и III серий имеют место
случаи замены ценробеио-ого зь.кл.'С'-а-аля (Ц5) воздушного стаотера СтЗ-10

. при проведение,.рабе- „по устрдлеллс налсг.ззглссте!. а системе запуска а-
случае срабатывания сигнализации "Сосроть. стартера велики".

Трудоемкость замены цагтрсса^.'-ого зь..<лоча"аля (ЦВ) воздушного
стартера Ст8-10 ссстав/яет 1 че^.-час.

В связи с изложенным уточняется рукззсдсеа по эксплуатации и
техническому обслуживанию ЛЕига'ггё." ^-ЗС II •/ III серя!'.

1. Клига "Азкс4ис.-1»-г.х ^5./х<с.-,тури^й т^рбсоеа.<тиег1ь.й двигатель
Д-30 II серии. Руководстве ло э.чс^луйтации и техническому
обслуживанию", издание 1976 года.

В главе 8 разделе 1. пздрахдея "Перечень агрэгзтсз и узлов<замена
которых разрешается = зксг.луатац.-и". Узле. д;ягате"к дслс/.няется'пунктам
20.

20. Центробежный выключатель (ЦВ) всздуыюго стартера СтВ-10.





8.2. ПЕРЕЧЕНЬ АГРЕГАТОВ И УЗЛОВ,
ЗАМЕНА КОТОРЫХ РАЗРЕШАЕТСЯ В ЭКСПЛУАТАЦИИ

Агрегаты двигателя:
1. Топливный подкачивающий насос ДЦН44С-ПЗ-Т.
2. Топливный насос-регулятор НР-ЗОАР.
3. Центробежный регулятор ЦР-1ВР.
4. Центробежный регулятор ЦР-2ВР.
5. Усилитель УРТ-19А-2Т (УРТ-19А-2Т 3-й серии) предельного регулятора температуры.
6. Сдвоенные термопары Т-99-1.
7. Сдвоенные термопары Т-112.
8. Основной маслонасос ОМН-30.
9. Откачивающий маслонасос М.НО-30.

10. Центробежный воздухоотделитель ЦВС-30.
1 1 . Центробежный суфлер ЦС-30.
12. Агрегат зажигания СКНА-22-2А.
13. Свечи СП-ОбВП.
14. Воздушный турбостартер СтВ-10.
15. Электромеханизм ЭБП-150МТ 2-й серии с перекрывной заслонкой противообледе-
яительной системы.
Узлы двигателя:

1. Нижняя коробка приводов.
2. Топливный коллектор первого контура форсунок.
3. Топливный коллектор второго контура форсунок.
4. Топливные форсунки ФР-ЗОДС.
5. Распределительная заслонка с гидроцилиндром отбора воздуха из-за V и X ступенейквд.
6. Гидроцилиндр управления заслонками перепуска воздуха из-за IV и V ступеней КВД.
7. Гидроцилиндр управления поворотными лопатками ВНА.
8. Дренажный бачок.
9. Сигнализатор положения лопаток ВНА.

10. Коллектор низковольтной электропроводки.
11. Коллектор-перемычка для датчика вибрации.
12. Реверсивное устройство.
13. Замок-синхронизатор и механизм управления реверсивного устройства.
14. Сигнализаторы положения створок реверсивного устройства и замка-синхронизатора.
15. Заднее уплотнение реверсивного устройства.
16. Клапан перепуска воздуха из-за X ступени КВД.
17. Сопло.
18. Рабочая лопатка 1 ступени КНД.
:9. Крышка передней опоры КНД.
20. Обратный клапан маслонасоса ОМН-30.
21. Трубопроводы и шланги.
22. Задний наружный корпус (кожух) камеры сгорания (замена данного узла произво-
дится на снятом с самолета двигателе специалистами предприятия-изготовителя или
авиаремонтного предприятия в зависимости от гарантийной принадлежности).
Самолетные агрегаты:

1. Плунжерный насос НП43М-! <НП-89М, НП43-1).
2. Генератор постоянного тока ГС-18МО или ГС-18ТО.
3. Автоматическая панель запуска АПД-55.

Примечание. Замену агрегатов и узлов двигателя в условиях эксплуатации на новых двига-
телях и прошедших ремонт' на предприятии-изготовителе производят представители
предприятия — изготовителя двигателей. На двигателях, прошедших ремонт на авиа-
ремонтных предприятиях, замену агрегатов и узлов двигателя производят работники
эксплуатирующих организаций, обученные и аттестованные предприятием — изготови-
телем двигателей для выполнения вышеуказанных работ.

8.3. ЗАМЕНА АГРЕГАТОВ

8.3.1. Замена топливного подкачивающего насоса ДЦН44С-ПЗ-Т

1. Рзсконтрнть и отвернуть гайки крепления патрубка подвода и отсоединить трубопровод
от патрубка отвода топлива.
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2. Отсоединить дренажный трубопровод.
3. Расконтрить и отвернуть стяжные болты .хомута крепления насоса.
4. Снять насос и законсервировать.
5. Расконсервировать и установить новый насос ДЦН44С-ПЗ-Т а порядке, обратном

снятию. Момент затяжки болтов хомута крепления насоса должен быть 1.3 ... 2,0 кгс-.м.
6. Произвести два запуска двигателя. Проверить давление топлива на входе в насос-регу-

лятор НР-ЗОАР и работу насоса ДЦН44С-ПЗ-Т плавным выходом до номинального режима.

8.3.2. Замена топливного насоса-регулятора НР-ЗОАР

!. Отсоединить трубопровод от патрубка подвода топлива к насосу.
2. Отсоединить ШР проводов включения электромагнита ЭМТ-243 узла ОТ и МКТ-372А.
3. Расконтрить и отсоединить трубопроводы подвода и отвода топлива, трубопроводы под-

вода воздуха к автомату запуска, автомату приемистости и подвода давления Р'*> к механиз-
му ограничения.

4. Расконтрить и отсоединить трубопроводы отвода топлива к агр. ЦР-2БР и ЦР-1БР.
5. Расконтрить и отсоединить дренажные трубки.
6. Расконтрить и отсоединить тяги от рычага управления двигателем и реверсивным

устройством, отсоединить тягу рычага останова двигателя.
7. Расконтрить и отвернуть стяжные болты хомута крепления насоса-регулятора.
8. Снять насос. Снять входной патрубок с насоса.
9. Расконсервировать и установить новый насос НР-ЗОАР в порядке, обратном снятию.

Момент затяжки болтов хомута крепления насоса должен быть 3,5 ... 4,5 кгс-м.
10. Произвести регулировку тяги 5, соединяющей рычаг / насоса-регулятора НР-ЗОАР

и рычаг 2 колонки управления (см. рис. 1.7), в следующем порядке:
а) проверить совпадение установочных рисок на рычаге / насоса-регулятора НР-ЗОАР н

зубчатой шайбе. Установочные риски на рычаге / и зубчатой шайбе должны совпадать.
б) измерить расстояние от оси вращения рычага / насоса-регулятора НР-ЗОАР до оси"

крепления тяги 5. соединяющей рычаг / с рычагом 2 колонки управления. Это расстояние
должно быть равным расстоянию между осью вращения рычага 2 колонки управления
и осью тяги 5 с допуском -}- 1 мм. При необходимости произвести подрегулировку расстояния
от оси колонки до центра оси тяги за счет перестановки зубчатой шайбы осп;

в) измерить расстояние с точностью з:0,1 мм между осью вращения рычага / насоса-регу-
лятора НР-ЗОАР и осью вращения рычага 2 колонки управления и установить длину
тяги 5 на указанный размер с точностью ±0,5 мм:

г) проверить перекрытие контрольных отверстий тяги 5 стержнем (контрольные отверстия
должны быть перекрыты не менее чем до половины);

д) законтрить гайки тяги 5 контровочными шайбами;
е) законтрить гайки на рычагах 2 и 3 колонки управления шплинтами:
ж) проверить регулировку системы управления реверсивным устройством, как указано

в подразд. 8.4.12.1,
з) поовернть положение поводка насоса-регулятора:
отсоединить тягу 2! от перекидного рычага 17 для проверки положения рычага / на упоре

взлетного режима, площадке малого газа и укоре максимальной обратной тяги:
рычаг управления двигателем, г>ычаг управления реверсивным устройством в кабине гмло-

та перевести поочередно т положения <МА,ТЫИ ГАЗ». «ВЗЛЕТ». -сМАЛЫП ГАЗ» и
МАЛЬНАЯ ОБРАТНАЯ ТЯГАд При зсех указанных положениях поводок рычаге
регулятора НР-ЗОАР должен -и-^ииться на соответствующих упопах и на площадке /-/алого
газа гто лимбу агрегата. При не-лютаетстзи» положений поводка по лнмб> насоса-регулятора
НР-ЗОАР положениям гектора /плавления произвести регулировку самолетного управления
двигателем:

подсоединить тягу 21 к перекидному рычагу 17. законтрить ганку.
1 1 . Перед запуском двигателя после установки нового или снятого с двигателя Л-30

II серии насоса-регулятооа НР-ЗОАР. расконтрнть и отвернуть колпачок н контпгайксу зимта
регулировки 19 максимальной лроизводительностл агрегата (см. рис. 7.3), отгн-тнутв ^ле::-
ключом зинт регулировки максимальной производительности до упооа, законтрить контргай-
кой зинт, установить <олпачок и законтрить проволокой, опломбировать и сделать. запись з
паспорте: «Агрегат годен только для установки на двигатель Д-30 !П серии».

12. Произвести два запуска двигателя для проверки ТАЗ насоса. Проверить частоту
вращения на режиме чалого газа, частоту врашения ротора КЗД на азлетнсл! режиме,
ограничение максимально допустимой температуры газа за турбиной, ограничение частоты
зращення срезки системой ПРТ-35. приемистость двигателя и режим максимальной оорат-
ной тягя. Проверить УСТОЙЧИВОСТЬ работы насоса по режимам, приведенным на графике
рис. 2.3 (см. разд. 2.4 Опробование двигателя»). При необходимости произвести подрегули-
ровку запуска двигателя, частоты вращения ротора КВД на взлетном режиме, приемистости,
ограничения максимально допустимой температуры, ограничения частоты вращения срезки
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системой ПРТ-35, частоты вращения на режиме максимальной обратной тяги. Законтрить и
опломбировать регулировочные винты.

13. Законсервировать снятый насос-регулятор НР-ЗОАР.

8.3.3. Замена центробежного регулятора ЦР-1ВР

1. Расконтрить и отвернуть соединительные гайки всех трубопроводов подвода и отвода
топлива, отсоединить трубопроводы.

2. Расконтрить и отвернуть стяжные болты хомута крепления агр. ЦР-1ВР.
3. Снять агр. ЦР-1БР и законсервировать.
4. Расконсервировать и установить новый агр. ЦР-1БР в порядке, обратном снятию.

Чомент затяжки болтов хомута агр. ЦР-1БР должен быть 1,5 ... 2 кгс-м.
5. Проверить на земле работу агр. ЦР-1ВР по режимам, приведенным на графике

(см. рис. 2.3). При необходимости произвести подрегулировку частоты вращения ограничения
ротора КНД, как указано в разд. 7.12.

8.3.4. Замена центробежного регулятора ЦР-2ВР

1. Расконтрить и отвернуть соединительные гайки всех трубопроводов подвода и отвода
топлива, отсоединить трубопроводы.

2. Расконтрить и отсоединить ШР подвода питания на электровыключатель воздушного
турбостартера.

3. Расконтрить и отвернуть стяжные болты хомута крепления агр. ЦР-2ВР.
4. Снять агр. ЦР-2ВР и законсервировать.
5. Расконсервировать и установить новый агр. ЦР-2ВР в порядке, обратном снятию.

Момент затяжки болтов хомута крепления агрегата должен быть 1,5 ... 2 кгс-м.
6. Проверить частоту вращения отключения воздушного турбостартера, частоту вращения

закрытия и открытия заслонок перепуска воздуха из-за IV и V ступеней и перекладки поворот-
ных лопаток ВНА КВД. Проверить работу агр. ЦР-2БР по режимам графика (см. рис. 2.3).
При необходимости произвести подрегулировку агр. ЦР-2ВР, как указано в разд. 7.9, 7.10,
7.11.

8.3.5. Замена усилителя УРТ-19А-2Т или УРТ-19А-2Т
3-й серии предельного регулятора температуры

1. Расконтрить и отсоединить ШР проводов блока термопар Т-99-1, питания ПРТ-35 и узла
ограничителя температуры насоса-регулятора НР-ЗОАР.

2. Отогнуть замки и отвернуть винты крепления усилителя УРТ-19А-2Т или УРТ-19А-2Т
3-й серии к панели самолета.

3. Снять усилитель УРТ-19А-2Т или УРТ-19А-2Т 3-й серии и установить новый в порядке,
обратном снятию.

4. При замене усилителя УРТ-19А-2Т проверить соответствие группы градуировки термо-
пар Т-99-1, установленных на двигателе, настройке усилителя УРТ-19А-2Т. Если группа гра-
дуировки термопар Т-99-1 отличается от настройки усилителя УРТ-19А-2Т, необходимо по-
следний переключить на группу градуировки, соответствующую термопарам Т-99-1. Для пере-
ключения усилителя УРТ-19А-2Т на требуемую группу градуировки термопар Т-99-1 необходимо
открыть на усилителе крышку задатчика и совместить соответствующую риску группы градуи-
ровки термопар на регулировочной ручке с риской температуры на лимбе, на которую наст-
раивается усилитель УРТ-19А-2Т. Риска со стороны цифры I на регулировочной ручке
соответствует первой группе градуировки термопар, средняя риска — второй группе, риска со
стороны цифры 3 — третьей группе.

5. При замене усилителя УРТ-19А-2Т 3-й серии настройка на определенную группу тер-
мопар не производится.

6. Проверить ограничение максимально допустимой температуры газа за турбиной дви-
гателя на взлетном режиме системой ПРТ-35, как указано а разд. 2.4 «Опробование дви-
гателя». При необходимости произвести регулировку предельного регулятора температуры,
как указано а разд. 7.7.
Примечание. При замене усилителя УРТ-19А-2Т 3-й серии при низких отрицательных темпе-

ратурах окружающего воздуха, когда измеренная температура газа за турбиной на
ззлётном режиме равна или ниже температуры ограничения на режиме «Контроль»
системы ПРТ-35. подсчитанной по формуле, настройку усилителя УРТ-19А-2Т 3-й серии
на режиме «Контроль» системы ПРТ-35 не производить, оставить настройку, указанную
а паспорте агрегата. При первой возможности (при повышении температуры окружаю-
щего воздуха и повышении температуры газа на взлетном режиме выше температуры
ограничения на режиме «Контроль» системы ПРТ--35) произвести настройку _системы
ПРТ-35 на режиме «Контроль» на температуру ограничения в пределах /?^ + 5 °С.
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8.3.<>. Замена сдвоенных термопар Т-99-1

1. Расконтрить и отвернуть болты крепления внутреннего конуса сопла и спить КОНУС
2. Специальным ключом, имеющимся о бортовом чемодане, отвернуть са.моконтрящнсся

ганки крепления проводов коллекторов к термопарам.
3. Отвернуть болты крепления термопар к кронштейну и кронштейна к корпусу и сиять

термопары вместе с кронштейнами. ' ' "
4. Поставить новые термопары Т-99-1. завернуть н законтрить болты крепления кронштей-

нов и термопар. Перед установкой термопар на двигатель убедиться в отсутствии у каждой
термопары обрывов термоэлектродов между контактами 1—2 и 3—4 (рис. 8Л) , замыканий на
корпус и сопротивление изоляции. Сопротивление изоляции должно быть не менее 0,5 МОм
для новых термопар, после любой наработки — не менее 20 000 Ом.

5. Подсоединить наконечники проводов коллектора к термопарам Т-99-1. При подсоеди-
нении проводов к термопарам следить за тем, чтобы цифры, выбитые на наконечниках
проводов, соответствовали цифрам, выбитым на фланцах термопар (рис. 8.1). На штырьки
термопар надеть шайбы и навернуть самоконтряшнеся гайки, последние затягивать спе-
циальным тарированным ключом с моментом не более 0.3 кгс-м. При установке гаек на
штырьки термопао на резьбу гаек нанести смазку БНИИНП-225 ТУ-38-1-[58-68.

6. Смонтировать внутренний конус сопла. Перед установкой на болты крепления конуса
нанести смазку НК-50.

7. После замены термопар Т-99-1 проверить соответствие группы градуировки вновь
установленных термопар настройке усилителя УРТ-19А-2Т и при необходимости перенастроить
его, как указано з разд. 8.3.5 «Замена усилителя УРТ-19А-2Т или УРТ-19А-2Т 3-й серии
предельного регулятора температуры». Положение переключателя группы термопар изме-
рителя ИТ-2Т также должно соответствовать группе градуировки вновь установленных
термопар.
Примечание. На двигатель разрешается устанавливать термопары Т-99-1 I. II. III групп

градуировки.
8. После замены термопар Т-99-1 проверить их работу по режимам графика (см. рис. 2.3)

и проверить ограничение температуры газа за турбиной двигателя. При необходимости от-
регулировать систему ПРТ-35, как указано в разд. 7.7.

8.3.7. Замена сдвоенных термопар Т-112
1. Расконтрить и отвернуть болты крепления внутреннего конуса сопла и снять конус.
2. Специальным ключом, имеющимся в бортовом чемодане, отвернуть самоконтрящиеся

гайки крепления проводов коллекторов к термопарам.
3. Отвернуть болты крепления термопар к кронштейну и кронштейна к корпусу термопар

и снять термопары вместе с кронштейнами.
4. Поставить в чронштейн новую термопару Т-112. завернуть и законтрить болты креп-

ления кронштейна и термопары. Перед установкой термопары на двигатель произвести
внешний осмотр теомопары на отсутствие повреждений, убедиться в отсутствии у каждой
термоэлектродной тары обрывов между контактами X — А каждого спая (см. рис. 8.1), за-
мыканий на коопус и сопротивление изоляции. Сопротивление ^изоляции между первой
термоэлектродной парой и корпусом, второй термоэле.ктродной парой и корпусом, термоэлект-
родны.ми парами не менее 0,5 МОм для новых термопар н не менее 0,02 МОм для термопао
после любой наоаботки.

5. Установить наконечники проводов с маркировкой X на контактные винты теомопары с
резьбой М4, а наконечники с маркировкой А — контактные винты с резьбой М5. На штырьки
термопао надеть шайбы н навернуть самоконтрящиеся ганки, последние затягивать специаль-
ным тарированным ключом с моментом 0.3 кгс-м. При установке гаек на штырьки теомопзо
нанести на резьбу гаек смазку ВНИИНП-225 ТУ-38-1-158-68.

6. Смонтировать внутренний конус сопла. Перед установкой болты крепления конуса
покрыть смазкой НК-50.

7 Проверить работоспособность СЗТ на неработающем двигателе, как указано а разд. 2.2
«Запуск двигателяэ, п. 4.

8.3.3. Замена основного маслонасоса ОМН-30

1. Расконтрить л отвернуть болты (с шайбами) крепления маслонасоса к нижней чоробке
приводов.

2. Снять маслонасос и законсервировать.
3. Расхонсервиоовать и установить новый маслонасос ОМН-30. Затяжку болтов крепле-

ния маслонасосз лооизводить тарированным ключом с моментом 1.6 .. 1.3 кгс-м.
Примечание. Разрешается, если необходимо, производить замену редукционного и обоатного

клапанов часлонасоса.
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Рис. 8.1. Полумонтажная схема соединения
термопар:

I — вид на двигатель сзади; II — подсоедине-
ние проводов к термопаре Т 99 I; III — под-
соединение проводов к термопаре Т-112; IV —
колодка от термопар Т-112; V — колодка от тер-

мопар Т 99 I;
/, 2— клеммы проводов, идущих к усилителю
УРТ-1ЭА-2Т; 3. 4 — клеммы проводов, идущих
к измерителю ПТ-2Т; 5 — момент затяжки гаек
0.11,..0,12 кгс-м; 6 — провода в мотогондоле
к усилителю УРТ-19А-2Т, измерителю ИТ-2Т
и сигнализатору СОТ-2, 7 — провода от термо-
пар; в—термопара Т-112 (2 шт.); 9 — термо-

пара Т-9&1 (10 шт.)



4 Пронерпть давление масла на входе в двигатель при холодиои прокрутке, запуске
и плавном выходе с режима малою газа до номинальной! При необходимости "подрегулиро-
вать давление масли, как указано в разд. 72. "

5 Перед холодном прокруткой двигателя после замены маслоиасоса стравить ВОЗДУХ из
подводящего маслопровода через клапан стравлнвання или через специальную пробку на кор-
пусе маслонасоса

8.3.9. Замена маслонасоса откачки МНО-30

1 Расконтрить и отвернуть гайки трубопроводов откачки масла из полости кожуха вала
турбины и задней опоры.

2. Снять трубопроводы откачки масла и промыть фильтры.
3. Расконтрить и отвернуть болты крепления насоса.
4. Снять насос с двигателя и законсервировать
5 Расконсервировать и установить новый маслонасос МНО-30 в порядке, обратном снятию

Затяжку болтов производить тарированным ключом с моментом 1.6 . 1 ,8 кгс-м
6 Провесить работу двигателя плавным выходом с режима малого газа до номинального

8.3.10. Замена центробежного воздухоотделителя ЦВС-30

1. Разъединить ЩР фильтра-сигнализатора.
2. Расконтрить и отвернуть гайки трубопровода отвода масла из агр ЦБС-30 в переход-

ник входного корпуса.
3 Отвеонуть гаикн крепления агр ЦБС-30 к нижней коробке приводов
4. Снять агр ЦБС-30 и законсервировать.
5 Расконсервиоовать и установить новый агр ЦБС-30 в порядке, обратном снятию

Затяжку гаек производить тарированным ключом с моментом 1,6 .. 1,8 кгс-м.
6 Проверить работу двигателя плавным выходом с режима малого газа до номиналь-

ного

8.3.11. Замена центробежного суфлера ЦС-30

I Расхонтрить и отвернуть гайки трубопровода суфлирования в месте соединения с
центробежным суоэлеэом и по разъему трубопровода.

2. Снять трубопоовод суфлирования до разъема
3. Отвернуть самоконтряшнеся гайки крепления центробежного суфлера к верхней короб-

ке приводов.
4. Снять центробежный суфлер и законсервировать.
5 Расконсервиоовать и установить новый центробежный суфлер в порядке, обоатчом

снятию
6 Проверить работу двигателя плавным выходом с режима малого газа до номиналь-

ного
Примечание. После авоверки работы двигателя в случаях замены агр ОМН-30, МНО-30.

ЦВС-30 н центробежного суфлера необходимо осмотреть маслофильтр двигателя^М.ФС-30.
убедиться а отсутствии течи масла в соединениях, проверить уровень масла з баке

8.3.12. Замена агрегата зажигания СКНА-22-2А

1 Расконтрить и эазъединить ШР проводов низкого и высокого напряжения пепеченного
тока. ИДУЩИХ к сзе«ам.

2. Расконтрить и отвеонуть болты крепления агр СКНА-22-2А к двигателю
3. Снять агр СКНА-22 2А.
4. Установить новый агр СКНА-22-2А а порядке, обратном снятию. Момент затя/к-чн

болтов крепления 03 ..1.2 кгс -м
5 Произвести два запуска двигателя для проверки работы системы зажигания.

Примечание. В агрегатах зажигания СКНА-22-2А применены приборы Р-22. а которые зве-
ден радиоактивный изотоп, являющийся (3-излучателем Защита от действия радиацион-
ного излучения обеспечивается стеклянным, алюминиевым и наоужным чожухами згое-
гата. Четность излучения не превышает уровня естественного фона для данной меег-
ности. Эксплуатация и хранение агрегата не представляют опасности для обслуживающего
пеосонала. Агоегаты списанию и уничтожению а эксплуатирующих организациях не аод-
лежат. При лаоушении целости наружного кожуха агрегат должен быть помещен з алю-
миниевый контейнер с толщиной стенок 0.8 ... 1.0 мм. а котооом производятся его хране-
ние и транспортировка. Контейнер должен иметь знак радиоактивной опасности. Хране-
ние контейнеоа с помещенным в него агрегатом до отпоавки на завод-изготовитель
производится з специальной лаборатории или сейфе, с нанесением на него знака радио-
активной опасности
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Б главе 8 «Замена агрегатов и узлов двигателя», разделе 2
"«Замена агрегатов», подразделе «Замена воздушного стартера
СтВ-;0». пункт б — последнее предложение изложить в сле-
дующей редакции: «После установки нового стартера залить в
редуктор стартера 0,8 литра масла, -применяемого на двига-
теле». •





И. Книга «Авиационный турбореактивный двухкоит\рнын
двигатель Д-30 III сери». Руководство по технической эксплу-
атации издания 1959. года.

В гдзвг 3. разделе 3.3. подразделе 3.3,14 текст предупреж-
дения в конце подраздела дополняется текстом в следующей
редакции: «После замены поводка л опоры храпопой муфты
выполнить п. 5».





8.3.13. Замена свечи СП-06ВП

1. Расконтрить накидную гайку экранирующего шланга провода, идущего от агрегата зажи-
гания СКНА-22-2А к свече.

2. Отвернуть накидную гайку.
3. Расконтрить замки болтов крепления свечи.
4. Отвернуть болты и снять свечу.
5. Поставить новую свечу в порядке, обратном снятию, и законтрить накидную гайку при

помощи контровочной проволоки диаметром 0,8 мм.
ВНИМАНИЕ! 1. ЕСЛИ ПОД ФЛАНЦЕМ СНИМАЕМОЙ СВЕЧИ СТОЯЛА РЕГУЛИРОВОЧ-

НАЯ ПРОКЛАДКА. ЕЕ НЕОБХОДИМО УСТАНОВИТЬ ПОД ФЛАНЕЦ НОВОЙ СВЕЧИ.
2. Затяжку накидных гаек экранирующих проводов к свечам и агрегату зажигания

производить туго, но от руки, без применения инструмента. При правильной затяжке
под накидными гайками не должны проскакивать искры при работе системы зажигания.

6. Произвести два запуска двигателя для проверки зажигания.

8.3.14. Замена воздушного турбостартера СтВ-10

1. Отсоединить ШР от соленоида заслонки и центробежного выключателя.
2. Снять с двигателя трубопровод 41-13-966 подвода воздуха к турбостартеру (трубопро-

вод поставляется с двигателем). Отсоединить трубопровод Н08-015-925 (Н08-15-1 1 14) под-
вода воздуха к агр. СДУЗА-0,45.

3. Расконтрить и отвернуть два болта крепления .хомута турбостартера.
4. Придерживая агрегат, снять хомут крепления и турбостартер. Законсервировать старый

турбостартер.
5. Расконсервировать новый турбостартер и поставить его на двигатель в порядке, обратном

снятию. Перед установкой нового турбостартера необходимо:
а) осмотреть узлы муфты сцепления на выходном валу турбостартера и на приводе ниж-

ней коробки приводов. Механические повреждения не допускаются;
б) вставить в специальное отверстие на торце турбостартера со стороны выходного вала

трубопровод СтВ- 10-40-826 подвода масла в турбостартер с уплотнительными кольцами
0851369 — 2 шт. жиклером в сторону коробки приводов;

в) на фланец крепления турбостартера надеть уплотнительное кольцо 0851148;
г) на патрубок подвода воздуха к турбостартеру поставить уплотнительное кольцо

2267А- 199-2. Затяжку болтов хомута производить тарированным ключом с моментом 3,5 ...
4 .=> к г с - м . После установки нового турбостартера залить в редуктор турбостартера 0^ л

чела, применяемого на двигателе.
•т. Поставить трубопровод 41-13-966 подвода воздуха к турбостартеру и соединить его с
••летным трубопроводом подвода воздуха к турбостартеру от ВСУ ТА-8. Подсоединить

провод подвода воздуха к агр. СДУЗА-0,45.
. Подсоединить ШР соленоида заслонки и центробежного выключателя.

8. Запустить двигатель и убедиться в нормальной работе турбостартера при запуске,
при необходимости произвести подрегулировку частоты вращения отключения турбостартера,
как указано в разд. 7.9. Повторить запуск и проверить работу двигателя плавным выходом
с режима малого газа до номинального. Остановить двигатель и осмотреть турбостартер.
ВНИМАНИЕ! В СЛУЧАЕ СРЕЗА СЛАБОГО ЗВЕНА ОПОРЫ ХРАПОВОЙ МУФТЫ НЕОБ-

ХОДИМО В ОБЯЗАТЕЛЬНОМ ПОРЯДКЕ ЗАМЕНИТЬ ПОВОДОК ХРАПОВОЙ МУФ-ТЫ новым/*;*-; . . -
8.3.14.1. Замена поводка храповой муфты воздушного турбостартера СтВ- 10

Замену ппаппич УГПППП/Л,-! муг-у-ц гтп1.-,п«.<-гч а ^РТУНЧИТРМ ППря/ТКР ^рИГ Я, 2^ :

1-. Застопорить пооодок приспособление» Д6.15П. 10966.
.7 .> зши,ппут1. г>

поводке, снять поводок.3. вр"рн"тъ тт
4. Поставить новый поводок в Н
5. Застопорить поводок
И — Замсчгпть за мац. ?

ет1ем А6350- 10966

8.3.14.2. Замена опоры храповой муфты воздушного турбостартера СтВ-10

Замену наружной обоймы храповика 3 с опорой муфты храповика 6 производить а следую-
щем порядке (рис. 8.3):

I. Расконтрить замок 5 и вывернуть болт 4.
до



Б гллпс 5. разделе'8.3. текст подраздела 53 :: 1 «Замспа'
поводка храповой муфты воздушного гурбостг.ртсра СтВ-10-
заменяется новым текстом:

#--#-/. «Зал*сну поводка храповой муфты произвести и слсдую-
' ще.м порядке.-

1. Застопорить поводок 1 (рис. 5.2) приспособлением
А6350-10966.

2. Расконтрить замок 7, вывернуть болт 5 крепления по-
водка.

3. Снять приспособление А6350-10966.
4. Ввернуть два болта съемника М6Х1 з отасрст::л «и; по-

водке, снять" повадок.
5. Убедиться, что распорная втулка 3 установлена на хпо-

стовикс шестерни-валика 4 до упора торцем во внутреннюю
обойму шарикоподшипника б.

6. Установить новый поводок 1 в шл::цы шестерни-сали-
ка 4. предварительно смазав шлицы поводка маслом из мас-
лрснсгемъ: диигзтсля. переместить походок до упора ь раг. ор
ную втулку 3. застопорить поводок приспособлением Л0"5^0-
-10555.

Предупреждение. Для исключения попадания распорной
втулки .между торцсм_хвостовика шестерки-валика 4 и повод-
ком 1 запрещаются осевые перемещения поводка до затяжки
болта 5.

7. Поставить новый замок 7. завернуть болт 5. предвари"
телыю смазав резьбу маслом из маслосистемы двигателя, за
тянуть болт на момент 5...8 кгм. Снять приспособление
А6350-10966.

и. Произнести контроль утопания поводка шаблоном
__А6030-2-*230 для чего (рис 8.2).

3 1 Протереть фланец переходника 2 чистой салфеткой.
^.Установить шаблон АйОЗО-24230 на фланец переходни-

ка 2 т центру и переместить "его до упора поверхностью <А*
з поверхность 'Т- поводка 1.

Упор поиерхносги «Б» шаблона я поверхность «Т» повод-
ки 1 ука_)«.ыаег на попадание распорной втулки 3 между тор--
цс:.4 хвостовика шсстсрнп-иалика 4 и поводко.м 1.

9 Выполнить работы по пп. 1...5 при неудовлетБсритсль-
»ю.м /»сз>льгаче контроля утопания повод:са по п. 5.

10. Законтрить болт 5 замком 7 при удовлетворительно'.:
рсз>льтзтс контроля утопания поводка по п. 8».

В плане .ч, рис .я 1 заменяется уточненным рисункам л. 2
•Пошмпп хр.!попм«: муфты тур поста ргсра СтЗ-Ю

Ос1гоп;игис: Рс::гснис -Лв 90-Ю4 предприятня-разработчп?:;'..
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2' 91оТсп(Ж,у МУФТЫ храповика с наружной обоймой храповика при помощи приспособ-
ления А6350-7870. . к

3. Установить новую опору 5 с наружной обоймой храповика 3 в муфту /. предварительно
смазав шлицы опоры маслом МС-8П.

4. Запрессовать опору 6 с наружной обоймой храповика 3 в муфту / предварительной за-
тяжкой технологического винта А6350-7839 с моментом 2,5 кгс-м до упора опоры в торец
муфты. к

5. Вывернуть технологический винт.
6. Поставить новый замок 5 и завернуть новый болт 4, предварительно смазав резьбу мас-

лом МС-8П (момент затяжки 1,3 ... 1,5 кгс -м) .
7. Законтрить болт 4 замком 5.

8.3.15. Замена электромеханизма ЭПВ-150МТ II серии
с перекрывной заслонкой противообледенительнон системы

1. Отсоединить штепсельный разъем.
2. Расконтрить и отвернуть болты крепления хомутов трубопровода подвода воздуха на

обогрев лопаток ВНА КНД и самолетного воздухозаборника перед и после перекрывной
заслонки. Снять хомуты.

3. Снять заслонку вместе с электромеханизмом ЭПВ-150МТ II серии.
4. Установить новую заслонку с электромеханизмом ЭПВ-150МТ II серии в порядке, обрат-

ном снятию, на фланцы заслонки установить новые уплонительные кольца.
5. Проверить работу электромеханизма ЭПВ-150 МТ II серии с перекрывной заслонкой,

включив два раза на номинальном режиме отбор воздуха для обогрева лопаток ВНА КНД,
самолетного воздухозаборника.

8.4. ЗАМЕНА УЗЛОВ ДВИГАТЕЛЯ

8.4.1. Замена нижней коробки приводов ( Н К П )

1. Слить масло из НКП и маслобака.
2. Рассоединить ШР датчика температуры маета и ШР фильтра-сигнализатора.
3. Отсоединить самолетный трубопровод подвода масла к патрубку на НКП.
4. Расконтрить и отвернуть на корпусе МФС-30 гайку крепления шланга подвода масла

к передней опоре. Отсоединить шланг от маслофильтра МСФ-30.
5. Расконтрить и отвернуть на НКП гайку крепления трубопровода откачки маета от

передней опоры, расконтрить и отвернуть на штуцерах переходника гайки крепления шлангов
откачки масла от передней опоры, снять колодки крепления трубопровода, трубопровод со
шлангами.

6. Расконтрить и отвернуть гайки крепления трубопровода отвода масла от воздухоотде-
лителя в переходник, снять колодки крепления трубопровода и трубопровод.

7 Расконтрить и отвернуть гайки трубопроводов откачки масла из опор МНО-30, снять
ко.юдки и планки крепления трубопроводов, снять трубопроводы.

8. Отсоединить ШР от центробежного выключателя воздушного турбостартера, расконт-
рить и отвернуть болты хомутов крепления трубопровода 41-13-966 подвода воздуха к воздуш-
ному т\рбостартеру, отсоединить трубопровод. Отсоединить трубопровод Н08-015-925 подвода
зозд\\а к агр. СДУЗА-0,45.

9. Расконтрить и отвернуть гайки трубопровода подвода масла к тройнику на камере сгора-
ния, снять колодки крепления трубопровода, снять трубопровод.

10. Расконтрить и отвернуть гайки крепления трубопроводов подвода воздуха и топлива
.ч дренажному бачку и трубопровода отвода топлива из дренажного бачка. Снять трубопро-
воды.

11. Расконтрить и вывернуть болты крепления дренажного бачка, снять дренажный
бачок.

12. Отсоединить самолетные трубопроводы подвода топлива к агр. ДЦН44С-ПЗ-Т
НР-ЗОАР, отсоединить трубопровод отвода топлива от ДЦН44С-ПЗ-Т.

13. Снять агр. НР-ЗОАР, ЦР-2ВР. ДЦН44С-ПЗ-Т. НП43М-1. СтВ-10.
14. Поставить заглушки в отверстия на агрегатах и трубопроводах.
15. Отвернуть гайки крепления НКП. снять НКП и прокладку.
16. Протеоеть фланец разделительного корпуса салфеткой, смоченной в бензине, для уда-

ления остатков резинографитовой смеси.
17. Протеоеть наружные поверхности новой НКП салфеткой, смоченной а бензине. Осмот-

реть НКП на отсутствие механических повреждений, проверить плавность вращения шестерен
коообкн.

18. Протеоеть фланец НКП салфеткой, смоченной в бензине. Надеть на трубку подвода
масла к НКП новое уплотнительное кольцо 2267А-8-2. предварительно смазав кольцо, смазкой
ПБК.
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19. Смазать новую прокладку 30-0<Н21 резипографнтопой смесью с обеих сторон просу-
шить и течение 20 .. 40 мин , смазать прокладку смесью вторично и через 15 ... 20 с поставить
ее на фланец разделительного корпуса.

20. Установить НКП на фланец разделительного корпуса, совмещая шлицы валика со шли-
цами зубчатого колеса корпуса приводов, трубопровод подвода масла и установочный штифт
с отверстиями на разделительном корпусе, а также проверить целость прокладки.
Примечания: 1. Перед установкой НКП. а также трубопроводов и агрбгатов снять с них за-

глушки и осмотреть на чистоту и отсутствие посторонних предметов но анутренних полостях.
2. При несовпадении шлицев валика и зубчатого колеса провернуть ротор двигателя

специальным ключом 19-873 через запасной привод.
21. Надеть на шпильки крепления НКП шайбы 3405А-2.5-10-18КД, навернуть гайки

3373А-10КД, затянуть гайки окончательно.
22. Установить на двигатель дренажный бачок, закрепить бачок болтами 3.152А-о-16Кд,

предварительно установить под болты контровочный замок Н08-012-6-15 и шайбы
3405А-2-6-18Кд. Законтрить замки.

23. Установить на двигатель агр. СтВ-10, НР-ЗОАР, ЦР-2БР, ДЦН44С-ПЗ-Т, НП43.Ч-1,
а также топливные и воздушные трубопроводы этих агрегатов и дренажного бачка.

24. Надеть на трубопровод отвода масла из воздухоотделителя в переходник гайку
0880272, стальное кольцо 0890428, кольцо 0890749. резиновое кольцо 30-13-224 и кольцо
0890749. Поставить трубопровод на двигатель, навернуть и затянуть гайки на штуцера
воздухоотделителя и переходника. Накидную гайку на штуцере воздухоотделителя затянуть
с моментом 4,15 ... 4.52 к г с - м , установить на трубопровод втулку 3762А-20, пластину метал-
лизации 30-13-203 (3763А-115), закрепить трубопровод к кронштейну колодками 30-13-033
и 30-13-043 и болтом 3147А-6-20. Под головку болта поставить контровочныи замок
Н08-014-6-12. Законтрить замок.

25. Надеть на трубопровод откачки масла от передней опоры накидную гайку 0880272.
кольцо Н08-043-22, резиновое кольцо 30-13-224 и кольцо Н08-043-22. Поставить трубопровод
на двигатель, навернуть накидную гайку на штуцер НКП предварительно. Надеть на тр>бопоо-
вод втулку 3762А-20. пластину металлизации 30-13-203 (3763А-115), поставить колодки
30-13-033 и 30-13-043. Закрепить их на болт-кронштейн болтом 3147А-6-20 и замком
Н08-014-6-12. Затянуть болт и законтрить замок. Затянуть накидную гайку трубопровода на
штуцере НКП с моментом 3.25 ... 3,7 кгс-м. Подсоединить второй конец трубопровода к
штуцеру маслопере.хсдника, затянуть и законтрить гайку.

26. Смазать резьбу штуцера на корпусе маслофильтра МФС-30 для крепления шланга
подвода масла в переднюю опору смазкой ЦИАТИМ-201 (попадание смазки на конус и
внутрь штуцера не ^спускается), навернуть и затянуть накидную гайку шланга.

27. Установить на двигатель трубопровод подвода масла от НКП к подшипникам КЗД и
турбины, навернуть ; затянуть накидные гайки трубопровода.

28. Надеть на трубопровод откачки масла от шарикоподшипника накидную гайку 0880272.
кольцо Н08-043-22. р-зиновое кольцо 30-13-224 и кольцо Н08-043-22. Поставить трубопоовод
на двигатель, навернуть и затянуть накидные гайки трубопровода. Накидную гайку на штуцере
МНО-30 затягивать : моментом 3.25 ... 3,7 кгс-м .

29. Установить на двигатель трубопровод откачки масла от роликоподшипника ТБД.
как указано в п. 28.

30. Надеть на тс--бопровод откачки масла от роликоподшипника ТНД накидную гайку
0881665, кольцо Н08-043-18. резиновое кольцо 30-13-229 и кольцо Н08-043-18. Поставить
трубопровод на двигатель. Навернуть и затянуть накидные гайки. Накидную гайк\ на шту-
цере МНО-30 затягизать с моментом 3,0 ... 3,4 кгс -м .

31. Установить колодки и пластины крепления топливных, масляных и аоздушных трубо-
проводов, а также кслодки крепления электропроводов. Контровочные замки под болты креп-
ления колодок н пластины заменить новыми.

32. Подсоединить самолетный трубопровод подвода масла к патрубку на НКП. а также
самолетные трубопроводы, указанные в л. 12.

33. Подсоединить ШР фильтра-сигнализатора, датчика температуры масла.
34. Подсоединить ШР центробежного выключателя воздушного турбостартера.
35. Проверить положение ловодка насосз-регулятооа НР-ЗОАР. как указано з разд. З.З.2..

п. 10. подпункт з).
36. Произвести опэобованне двигателя согласно разд. 2.4. «Опробование двиг -•• я^

Примечания: 1. Перед установкой трубопроводов и шлангов на двигатель накидное гайки,
ниппели и штуцера промыть з чистом бензине.

2. На трубопооводах места установки зажимов с металлизацией протеоеть са.тоеткон,
смоченной з бензине.

3. Окончательную затяжку накидных гаек трубопроводов производить после установ-
ки зажимов крепления этих трубопроводов.

4. После окончательной затяжки накидных гаек трубопооводов законтрить гайки ,
проволокой Х18Н10Т диаметпом 0.8 мм.
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5. Контровку ШР производить контровочной проволокой Х18Н9Т диаметром 0.5 мм.
6. При отворачивании и затяжке гаек трубопроводов на штуцерах поддерживать

штуцера вторым ключом. При отворачивании и затяжке гаек шлангов удерживать шланг
специальными щипцами А6444-0223.

7. Если между штуцерами дренажного бачка и трубопроводом наддува бачка имеется
жиклер, при монтаже трубопровода наддува установить жиклер на штуцер бачка.

8. Контровочные замки и уплотнительные кольца установить новые.

Перечень инструмента и приспособлений,
необходимых для замены НКП

№
п/п

1

2
3
4
5
6
7
8

Наименование

Бортовой чемодан с

Ключ А6442-0561
Ключ А644 1-0063
Щипцы А6445-0040
Ключ А78 13-4005
Насадок А644 1-0383
Щипцы А6444-0223
Насадок А644 1-0325

инструментом

к ключу А78 13-4005

к ключу А78 13-4005

Кол-во

1

1
1
1
1
1
1
1

Примечание

Имеется на са-
молете

Перечень детален и вспомогательных материалов,
необходимых для замены НКП

№
п/п

1

1
2
3
4

5
6
7
8
9

10
И
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

Шифр

2

41-06-802
2267А-305-2
0841298
1.6X20-2,05
ГОСТ 397—79
Н08-014-6-12
2267 А-8 -2
30-06-121
3373 А- 10КД
Н08-043-22
Н08-012-6-15
30-13-224
Н08-043-18
30-13-229 ,
2267А- 183-2
2267А-293-2
0841297
2267А-5-2
2267 А-3 18-2
Х18Н10Т
Х18Н9Т
ЦИАТИМ-201

—
ПБК

—
—
—

0890428
0890749

Наименование

3

Нижняя коробка приводов (собранная)
Кольцо уплотнительное
Замок контровочный
Шплинт

Замок контровочный
Кольцо уплотнительное
Прокладка под НКП
Гайка
Кольцо
Замок
Кольцо

»
>

Кольцо уплотнительное
То же
Замок контровочный
Кольцо уплотнительное
То же
Проволока контровочная диаметром 0.8 мм
Проволока контровочная диаметром 0.5 мм
Смазка
Смесь резинографитовая
Смазка
Пленка полихлорвиниловая
Бензин (растворитель)
Салфетка хлопчатобумажная
Кольцо стальное
Кольцо алюминиевое

Кол-во

4

1
2
6
4

35
- 1

1
18
6
3
4
2
1
1
1
4
2
1

п/п
п/п
3 г

20 г
3 г

0.5 м2

п/п
1
1
9



8.4.2. Замена топливного коллектора первого контура форсунок

1 Ослабить гамм! раскрепляющих пластин трубопроводов отвода топлива от кот акторов
I и II контуров к форсункам

2. Расконтрить л отвернуть соединительные ганки трубопроводов отпода топлива от кол
лекторов I и I I контуров к форсункам (в местах соединения с коллекторами и форсунками)
Спять трубопровода с раскрепляющими пластинами.

3 Раскоптрнть -I отвернуть гайку трубопровода измерения давления в коллекторе I кон-
тура

4. Снять колодк;: крепления трубопроводов подвода топлива к коллекторам I и I I контуров
от насоса-регулятора НР-ЗОАР

5. Расконтрить ч отвернуть соединительную гайку трубопровода подвода топлива к кол-
лектору I контура от насоса-регулятора НР-ЗОАР

6 Расконтрить и отвернуть гайки болтов колодок крепления топливных коллекторов
I и II контуров на стойках. Снять плоские и сферические шайбы и верхние половины колодок.

7 Расхонтрпть ,1 отвернуть соединительные гайки верхнего и нижнего разъемов топливного
коллектооа I контуэа. Снять топливный коллектор.

8. Установить новый топливный коллектор I контура в порядке, обратном снятию. Для облег-
чения монтажа коллектора подложить при необходимости под сферическую шайбу нижней
колодки хомута регулировочную шайбу 3406А-8-16 Хим. пас. (1 ... 3 шт ) Для обеспечения
надежной шплинтовки стяжной гайки колодок предусмотрена установка регулировочной
шайбы между гайкой и сферической шайбой верхней колодки.

9 Убедиться в отсутствии течи топлива между разъемами трубопроводов и штуцеров
при ложном запуске и при работе двигателя на всех режимах.

8.4.3. Замена топливного коллектора второго контура форсунок

1 Ослабить гайки раскрепляющих пластин трубопроводов отвода топлива от коллектора
I и II контуров к шоосункам.

2. Рзсчонтрить г! отвернуть соединительные гайки трубопроводов отвода топлива от кол-
лектора II контура < форсункам (в местах соединения с коллектором и форсунками)

3. Снять колодки крепления трубопроводов подвода топлива к коллекторам I и II контуров
от насоса-регулятоса НР-ЗОАР.

4. Расхонтркть и отвернуть соединительную гайку трубопровода подвода топлива к коллек-
тору I I контура от насоса-регулятора НР-ЗОАР

5 Расконтрить л отвернуть гайки болтов колодок крепления топливных коллектооов
I и II контуров на ггойках. Снять плоские сферические шайбы и верхние половины колодок

6 Расхонтрить л отвернуть соединительные гайки верхнего и нижнего разъемов топлив-
ного коллектора II -сонтура. Снять топливный коллектор ' "*

7 Установить новый топливный коллектор II контура в пооядке, обратном снятию Пои
необходимости установить регулировочные шайбы под нижнюю гайку верхней колодки лэел-
ления коллекторов.

8. Убедиться а отсутствии течи топлива между разъемами трубопроводов и штуцеоов
при ложном запуске и работе двигателя на всех режимах.
Примечания: 1. При установке трубопроводов пои замене топливных коллекторов первого

и втооого конт;-пов форсунок допускается:
а) осевой зазор между штуцерами форсунок и трубопроводами не более 1 мм.
б) несооснссть трубопроводов со штуцеоа.ми фоосунок не более 2 мм:
з* несоосяссть трубопроводов со штуцерами топливного коллектора не более 1.5 мм
2. Для обеспечения требуемых условий соосности разрешается подгиб тоубопооводов

без съема их с камеры сгорания. Места подгиба должны быть на расстоянии не ближе
35 мм от ниппеля.

3. Затянуть какидные гайки трубопроводов на дугах топливного коллектооа с моментом
1.5 ..2 кгс-ч.

8.4.4. Замена топливных форсунок ФР-ЗОДС

При замене комплектно топливных форсунок ФР-ЗОДС фоосункн, имеющие максималь-
ный угол распыла по I контуру (но не менее 84°), ставить з жаоовые трубы камер сгооания
X» 2 и 11 (для улучшения условий запуска).

При замене отдельных форсунок необходимо ставить фоосунки по производительности
той же группы, к которой относятся снятые форсунки (клеймо группы имеется на кооп'/се
форсунки).

Съем к замену нескольких форсунок гтоизводить поочеоедно ло одной фоосунке: после
установки одной какой-либо форсунки разрешается снимать следующую форсунку Замену шоо-
сунок пооизаодить з следующем порядке:
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1. Ослабить гайки раскрепляющих пластин трубопроводов подвода топлива к форсункам
от коллекторов I и II контуров.

2. Расконтрить и отвернуть соединительные гайки трубопроводов подвода топлива к фор-
сункам от коллекторов I и И контуров. Снять трубопроводы вместе с раскрепляющими
пластинами.

3. Расконтрить и отвернуть болты крепления форсунки.
4. Снять форсунку и прокладку.
5. Установить новую форсунку, надев на нее новую прокладку для уплотнения ее с корпусом

диффузора камеры сгорания. При этом Необходимо, чтобы кожух форсунки вошел в отверстие
втулки жаровой трубы и совместились отверстия под болты крепления на фланце диффузора
камеры сгорания.

6. Завернуть болты крепления форсунки на диффузоре камеры сгорания и законтрить их.
Резьбу болтов перед установкой* смазать смазкой НК-50.

7. Установить трубопроводы подвода топлива к форсункам от коллекторов I и II контуров
вместе с раскрепляющими пластинами в порядке, обратном снятию.

8. Убедиться в отсутствии течи топлива между разъемами трубопроводов и штуцеров
при ложном запуске и при работе двигателя на всех режимах.

8.4.5. Замена распределительной заслонки с гидроцилиндром
отбора воздуха из-за V и X ступеней КВД

1. Отсоединить общий трубопровод подвода воздуха на обогрев лопаток ВНА, обтекателя
(кока) и самолетного воздухозаборника от корпуса распределительной заслонки.

2. Расконтрить и отвернуть соединительные гайки патрубка отбора воздуха из-за V сту-
пени турбокомпрессора. Снять патрубок отбора воздуха.

3. Расконтрить и отвернуть болты крепления патрубка трубопровода отбора воздуха из-за
X ступени компрессора к заднему кожуху. Снять трубопровод отбора воздуха вместе с патруб-
ком, предварительно отсоединив гайку, соединяющую трубопровод с распределительной
заслонкой.

4. Расконтрить и отвернуть соединительную гайку трубопровода подвода топлива к гид-
роцилиндру распределительной заслонки отбора воздуха.

5. Отвернуть самоконтрящиеся гайки крепления распределительной заслонки отбора возду-
ха к силовому кольцу.

6. Снять распределительную заслонку отбора воздуха и произвести ее наружную кон-
сервацию.

7. Расконсервировать и установить новую распределительную заслонку отбора воздуха в
порядке, обратном снятию.

8. Убедиться в отсутствии течи топлива между разъемами трубопровода и штуцера
гидроцилиндра при ложном запуске двигателя. Проверить работу двигателя плавным выхо-
дом с режима малого газа до номинального.

8.4.6. Замена гидроцилиндра управления заслонками
перепуска воздуха из-за IV и V ступеней КВД

1. Расконтрить и отвернуть соединительные гайки трубопроводов подвода и отвода топли-
ва цилиндра перепуска воздуха, вывернуть топливный штуцер и ввернуть на его место техно-
логический болт.

2. Расконтрить и отвернуть болты крепления цилиндра перепуска воздуха к переднему
кожуху.

3. При помощи технологического болта, заворачивая его внутрь цилиндра, переместить
поршень гидроцилнндра а сторону открытия заслонок перепуска воздуха, рассоединить шток
гидроцилиндра с рычагом заслонок и снять гидроцилиндр.

4. Установить новый гидроцилиндр перепуска воздуха в следующем порядке:
а) не закрепляя цилиндр перепуска воздуха на фланце переднего кожуха, вывернуть из

крышки цилиндра штуцер подвода топлива и ввернуть вместо него технологический болт от
руки до упора в поршень (измерить аыступание болта над крышкой), а затем при помощи болта,
заворачивая его до упора, переместить поршень цилиндра в сторону открытия заслонок
перепуска воздуха;

б) поставить заслонки перепуска воздуха в положение <ЗАКРЫТО> и соединить шток
поршня цилиндра с рычагом заслонок перепуска;

в) вывернуть технологический болт из гидроцилиндра до размера, измеренного по подпункту
а) (выступание технологического болта над крышкой), и закрепить гидроцилиндр на фланце
переднего корпуса (кожуха) камеры сгорания четырьмя болтами, законтрить болты. От ука-
занного положения технологический болт должен завернуться до упора в поршень на 4 ... 9 обо-
эотов — это гарантирует соединение штока поршня с рычагом заслонок перепуска;

г) после установки цилиндра заслонок перепуска воздуха на двигатель произвести регу-
лировку хода поршня цилиндра следующим образом: ввернуть технологический болт а крыш-
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ку цилиндр;] от рук» до упора п поршень. От указанного положения завернуть технологи-
ческий болт на (!5±0,5) мм и зафиксировать новое положение поршня цилиндра регулиро-
вочными болтами, расположенными на корпусе цилиндра. После регулировки законтрить
гайки регулировочных болтов и вывернуть технологический болт из кр'ышкн цилиндра, за-
вернуть штуцер подвода топлива к цилиндру;

д) навернуть на штуцера цилиндра соединительные гайки трубопроводов подвода и отвода
топлива, затянуть ключом и законтрить их.

5. Убедиться в отсутствии течи топлива между разъемами штуцеров и трубопроводов
при ложном запуске двигателя. Проверить работу двигателя плавным выходом с режима малого
газа до номинального.

8.4.7. Замена гидроцилиндра управления
поворотными лопатками ВНА КВД

1. Расконтрить и отвернуть соединительные гайки трубопроводов подвода топлива к
гидроцилиндру управления поворотными лопатками БНА.

2. Расконтрить и вывернуть-болты крепления фланца гидроцилиндра к кронштейну.
3. Расконтрить и отвернуть гайку соединительного болта в месте соединения штока

гидроцилнндра с тягой управления лопаток БНА. Снять гидроцнлиндр.
4. Установить новый гидроцилиндр в следующем порядке:
а) выдвинуть вверх до отказа тягу управления лопатками БНА;
б) не закрепляя гидроцилиндр на фланце кронштейна, соединить шток гидроцилиндра с

тягой управления лопатками ВНА, не затягивая соединение гайкой;
з) измерить зазор между фланцами гидроцилиндра и кронштейна. Зазор должен быть

(1,57±0,1) мм, что соответствует положению лопаток ВНА на угле установки +2°. Если
зазор отличается от указанного, то необходимо разъединить шток с тягой и отрегулировать
зазор за счет изменения длины тяги;

г) окончательно соединить шток гидроцилиндра с тягой и, установив гидроцилиндр на
фланец кронштейна, закрепить его на фланце. Уход тяги вниз на величину выбранного
зазора (1,67 ±0,1) мм установит лопатки БНА в положение 0°;

д) подсоединить топливные трубопроводы, законтрить соединительные гайки и убедиться
в отсутствии течи топлива по местам соединений трубопроводов и штуцеров при ложном
запуске двигателя.

5. Проверить срабатывание механизма поворота лопаток БНА плавным выходом до режи-
ма 0,7 номинального по загоранию и потуханию светосигнализатора.

8.4.3. Замена дренажного бачка

1. Рисконтрить и отвернуть соединительные гайки всех трубопроводов, подсоединенных к
дренажному бачку.

2. Расконтрить и отзернуть болты крепления дренажного бачка к нижней коробке приводов.
3. Снять дренажный бачок.
4. Установить новый дренажный бачок в порядке, обратном снятию.
5. Убедиться з отс-/тствии течи топлива между разъемами трубопроводов и штуцеров при

ложном запуске и при работе двигателя на режиме малого газа.

8.4.Э. Замена сигнализатора положения лопаток ВНА

1. Отсоединить Щ? низковольтного коллектора.
2. Расконтрить, вывернуть болты крепления сигнализатора к кронштейну и снять сигнали-

затор.
3. Подготовить к установке новый сигнализатор.
4. Подсоединить < ШР сигнализатора контрольную лампу СЛМ-61 и источник питания

напряжением 27 В± 10 % или лампу от карманного фонаря с батареей КБС-Л-0,50. Лампа
должна гореть до установки сигнализатора на двигатель.
Примечание. Разрешается устанавливать сигнализатор с подключенным ШР низковольтного

коллектора. В этом случае на сигнализатор подается бортовое электропитание, настройка
производится по загоранию светосигнализатора «ВНА —10° э в кабине самолета. При ра-
боте пользоваться самолетным переговорным устройством.

5. Выбрать люфт стрелки указателя угла поворота лопаток ВНА в направлении от кронштей-
на сигнализатора и поставить сигнализатор на место. При этом контрольная лампа должна
погаснуть.

6. Приложить к стрелке указателя нагрузку 5 ... 7 кгс з направлении от сигнализатора.
Загорание контрольной лампы не допускается.

7. В случае загорания контрольной лампы необходимо:
' а) расконтрить и ослабить затяжку болтов крепления кронштейна сигнализатора к двига-

телю так. чтобы обеспечивалось перемещение сигнализатора в пазах кронштейна;
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б) выбрав люфт стрелки указателя в направлении от сигнализатора, переместить сигнали-
затор к стрелке до момента срабатывания мнкровыключателя (погаснет лампа) и дополни-
тельно на (2.0±0,5) мм от точки срабатывания;

в) затянуть и законтрить болты крепления кронштейна сигнализатора к двигателю;
г) проверить правильность установки сигнализатора приложением нагрузки к стрелке ука-

зателя, как указано в п. 6.
8. Отключить контрольную лампу и подключить сигнализатор к коллектору двигателя.
9. Совместить нулевое деление шкалы, установленной на корпусе сигнализатора, с острием

стрелки указателя поворота лопаток ВНА. после чего закрепить и законтрить проволокой винты
крепления шкалы.

10. Опробовать работу двигателя плавным выходом до режима 0,7 номинального и про-
верить срабатывание механизма поворота лопаток ВНА по загоранию и потуханию лампы.

8.4.10. Замена коллектора низковольтной электропроводки

1. Расконтрить и разъединить ШР всех экранирующих шлангов коллектора. Установить
заглушки на вилки и розетки ЩР.

2. Отсоединить хомуты крепления экранирующих шлангов, рассоединить колодки крепле-
•ния коллектора.

3. Расконтрить и отвернуть гайки в местах соединения трубопроводов коллектора.
4. Отвернуть винты и вынуть главный ШР из отверстия кронштейна. Установить заглуш-

ку на главный ШР. Снять коллектор электропроводки.
5. Установить новый коллектор электропроводки в порядке, обратном снятию.

В Н И М А Н И Е ! 1. ПЕРЕД УСТАНОВКОЙ КОЛЛЕКТОРА МЕСТА КРЕПЛЕНИЯ КОЛОДОК
ДОЛЖНЫ БЫТЬ ЗАЧИЩЕНЫ ДО МЕТАЛЛИЧЕСКОГО БЛЕСКА И ОБЕЗЖИРЕНЫ
ДЛЯ МЕТАЛЛИЗАЦИИ.

2. УСТАНОВКУ КОЛЛЕКТОРА ПРОИЗВОДИТЬ С ОТВЕРНУТЫМИ ГАЙКАМИ
СОЕДИНЕНИЯ ТРУБОПРОВОДОВ КОЛЛЕКТОРА.

3. ПЕРЕД ПРИСОЕДИНЕНИЕМ ШР ЭКРАНИРУЮЩИХ ШЛАНГОВ ПРОВЕРИТЬ
СОПРОТИВЛЕНИЕ ИЗОЛЯЦИИ КОЛЛЕКТОРА. СОПРОТИВЛЕНИЕ ДОЛЖНО
БЫТЬ НЕ МЕНЕЕ 20 МОм.

4. КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПЕРЕПАЙКА И ДРУГОЙ РЕМОНТ КОЛ-
ЛЕКТОРОВ В УСЛОВИЯХ ЭКСПЛУАТАЦИИ.

6. ПРОВЕРИТЬ РАБОТУ СИСТЕМЫ ЭЛЕКТРОПИТАНИЯ ПРИ ЗАПУСКЕ И ПРИ
РАБОТЕ ДВИГАТЕЛЯ НА РЕЖИМАХ ОТ МАЛОГО ГАЗА ДО НОМИНАЛЬНОГО
С ВКЛЮЧЕНИЕМ РЕВЕРСИВНОГО УСТРОЙСТВА НА РЕЖИМ ОБРАТНОЙ ТЯГИ.

8.4.11. Замена коллектора-перемычки
для датчика вибрации

1. Снятие коллектора-перемычки для датчика вибрации с двигателя:
а) снять правый и левый генераторы;
б) расконтрить ШР датчика вибрации, отсоединить розетку датчика вибрации от вилки,

установить заглушку на вилку и розетку ШР;
в) расконтрить самолетный ЩР, отсоединить розетку от ЩР, установить заглушку на

вилку и розетку ШР;
г) расконтрить винты крепления парных колодок, отвернуть винты и снять колодки (в пяти

Местах); ^З^^^а^^аЛ^'-^е^'М'^^^^^—^-'
д) отвернуть гайки с^шпилек ?^**--^2^на разделительном корпусе (РК) крепления крон-

штейна (смонтирован на коллектсо-перемычку). Снять кронштейн с правой стороны РК со
шпилек / / и 12;

е) расконтрить винты крепления колодок к сферическим кронштейнам и снять колодки
(в 2-х местах);

ж) снять коллектор-перемычку, осторожно переместив его с левой стороны двигателя
на правую;

з) снять с коллектора-перемычки втулки с пластинами металлизации.
2. Установка коллектора-перемычки для датчика вибрации на двигатель;
а) осмотреть устанавливаемый на двигатель коллектор-перемычку на отсутствие повреж-

дений. Протянуть его с правой стороны двигателя на левую под генераторами, высоковольт-
ными проводами СКНА-22-2А, трубопроводом суфлирования и трубопроводом подвода огнс-
гасящей смеси к коллектору-перемычке розеткой вперед;

б) закрепить колодками коллектор-перемычку за переходник на сферическом кронштейне 1+?.
("•^установленном на'9 шпильки РК. Под колодки установить втулку с пластиной металлизации.

'•»' Под винт крепления колодок установить новую котировочную шайбу;
'•?'. в) установить на шпильки / / и 12 и с правой стороны РК кронштейн (смонтирован на кол-
^ I лекторе-перемычке), закрепить кронштейн гайками;

г) разместить (расправить) коллектор-перемычку на двигателе, как указано на рис. 8.4;*| 100

' *••?• -.



Вид сверху

Рис. 3.4. Монтажная схема крепления юалеятора-оеремычки для датчика вибрации:
/ — кронштейн для крепления датчика вибрации: 2 — коллектор-перемычка для датчика
вибрации. 3 — -оубопровоа подвода топлива к гмдроцилиндру ЗПВ; 4 — трубопровод
подвода топлива к гидроиилиндру ВНА: 5 — лента из стеклолакотканн (пои 'установке
двигателя на самолет снимается): 6. 21 —сферические кронштейны: Т. 13. 23 — винты:
8. I I . 24. Л — шмодки: 9. 15. 19. 25 — втулки; 10. 16. 20. 26 — пластины: 12. 14. 22 —

шайбы; 17. 18 — парные холодки

10!



д) закрепить коллектор-перемычку парными колодками за рукав в трех местах к трубопро-
воду подвода топлива к гидроцплиндру ЗПВ, в двух местах — к трубопроводу подвода
топлива к гидроцилиндру ВНА, а двух местах — колодками за сферические кронштейны
(сечения А—А, В—В). Места под колодки на трубопроводах обезжирить бензином и зачистить
шлифовальной шкуркой. Под колодки трубопроводов, на рукава установить втулки с пласти-
нами металлизации. Под винты крепления колодок установить новые контровочные шайбы;

е) проверить наличие зазора — не менее 3 мм между коллектором-перемычкой, трубопро-
водами, агрегатами и т. д.; допускается касание коллектора-перемычки о передний наружный
корпус (кожух) камеры сгорания;

ж) затянуть и законтрить винты крепления колодок (сечения А—А; Б—Б; В—В);
з) снять заглушки с розетки и вилки коллектора-перемычки. Подсоединить розетку к само-

летному ШР, законтрить ШР;
и) проверить совпадение фиксирующего выступа на вилке коллектора-перемычки и прорези

на розетке датчика вибрации; при несовпадении выступа и прорези ослабить винты крепления
датчика к кронштейну, развернуть датчик на 180°, затянуть и законтрить винты крепления
датчика вибрации;

к) подсоединить розетку датчика вибрации к вилке коллектора-перемычки, законтрить ШР;
л) после выполнения работ проверить работу виброаппаратуры ИВ-200Е, как указано а

разд. 2.3, п. 3;
м) установить правый и левый генераторы.

Примечания: 1. Отсчет шпилек на фланце РК производить вправо и влево, считая первой
верхнюю шпильку, расположенную влево от вертикальной оси (вид со стороны реверсив-
ного устройства).

2. При замене коллектора-перемычки на двигателе, установленном на самолете, раз-
решается ставить парную колодку (сечение Б — Б) ниже трубы противопожарного кол-
лектора, а парную колодку, находящуюся против СКНА-22-2А, заменить одинарной,
закрепив ее на сферическом кронштейне, установленном на левом переднем болте фланца
левого верхнего гидроцилиндра ЗПВ. При этом участок коллектора-перемычки от парной
ближайшей одинарной колодки, закрепленной на сферическом кронштейне, должен быть
обмотан лентой ЛЭТСАР КФ-0.5.

8.4.12. Перестановка реверсивного устройства
Порядок выполнения работ при развороте узла реверсивного устройства и реактивного

сопла из положения для «ПРАВОГО ДВИГАТЕЛЯ» в положение для «ЛЕВОГО ДВИГАТЕЛЯ»
я наоборот должен быть следующим.

1. Отсоединить тягу 6 от кулачка управления 7 (рис. 8.5, см. вклейку в конце_книги).
2. Снять с кронштейна ось с перекидным рычагом 5 (перекидной рычаг от одной из тяг

че отсоединять).
3. Отсоединить трубопровод суфлирования В от трубопровода суфлирования Е на ревер-

сивном устройстве и ослабить гайку крепления трубопровода В с трубопроводом суфлиро-
зания Д.

4. Отсоединить трубопровод Г подвода воздуха к механизму замка-синхронизатора от
трубопровода И и ослабить гайку крепления трубопровода Г с трубопроводом Ж.

' 5. Снять колодки Я крепления электропроводки и разъединить ШР К и Л.
6. Поставить подвеску 134А-9960-30 на такелажные кронштейны X и кронштейны креп-

ления стекателя и натянуть стороны подвески.
Примечание. Подвеска 134А-9960-30 входит в комплект наземного оборудования, постав-

ляемого заводом — изготовителем самолета.
7. Отсоединить реверсивное устройство от кожуха по разъему Я, отвернув предваритель-

-ю болты крепления кронштейнов коллекторов пневмоцилиндров.
8. Развернуть реверсивное устройство на 30° на подвеске 134А-9960-30:
а) по часовой стрелке при переделке правого двигателя на левый (вид на двигатель

гзадн); • • -
б) против часовой стрелки при переделке левого двигателя на правый.
9. Состыковать реверсивное устройство с кожухом до совмещения рисок на корпусах.

Лри постановке реверсивного устройства риска черного цвета на корпусе реверсивного уст-
зойсгва, расположенная спереди, на конической стенке корпуса с клеймом «Верх правый» для
1равого двигателя и «Верх левый> для левого двигателя должна совпадать с риской черного
даета. расположенной на фланце кожуха против клейма «0>. Затянуть н законтрить контро-
зочными шайбами болты крепления реверсивного устройства и кронштейнов крепления
коллекторов пневмошынндров.

10. Развернуть трубопровод В вокруг своей оси з положение, соответствующее положению
трубопроводов для требуемого двигателя.

11 . Соединить трубопровод В с трубопроводом суфлирования Е. Гайку крепления затл-
чуть и законтрить проволокой.
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12. Затянуть и законтрить проволокой ганку кропления трубопровода В к трубопроводу Д
13. Развернуть трубопровод Г вокруг свое» осп в положение, соответствующее положению

трубопровода для требуемого двигателя.
14. Соединить трубопровод Г с трубопроводом И. ганку крепления затянуть п законтрить

проволокой.
15. Затянуть и законтрить проволоке» гайку крепления трубопровода Г к трубопроводу Ж.
16. Поставить на кронштейн, соответствуют»» требуемому двигателю, ось с перекидным

рычагом 5, болты затянуть и законтрить контровочны.м» шайбами.
17. Подсоединить тягу 6" к кулачку управления реверсивным устройством 7, затянуть гайку

и зашплинтовать.
18. Подсоединить ШР К и Л, электропроводку закрепить при помощи колодок Р по схеме

для требуемого двигателя. Стягивающие болты колодок Р законтрить контровочнымн шай-
бами, штепсельные разъемы законтрить проволокой.

19. Отсоединить трубопровод суфлировання Е от сопла. Расконтрнть замки и отвернуть
болты крепления фланца сопла к фланцу реверсивного устройства.

20. Снять сопло и развернуть его на 150° относительно реверсивного устройства в поло-
жение для требуемого двигателя.

21. Снять заглушку с сопла в месте крепления трубопровода суфлнрования Е.
22. Состыковать сопло с реверсивным устройством до совмещения соответствующих клеим

на корпусах. Клейма «Верх правый» для правого двигателя и «Верх левый» для левого
двигателя на сопле располагать в плоскости, проходящей через вертикальную ось двигателя.

23. Закрепить болтами сопло. Болты затянуть и законтрить контровочнымн шайбами.
24. Установить трубопровод суфлнрования Е на фланец сопла, установив между ними

прокладку.
25. Затянуть и законтрить контровочными замками болты крепления трубопровода суфли-

ровання Е.
26. На сопло вместо ранее стоявшего трубопровода суфлнрования Е поставить заглушку,

заменить прокладку под заглушкой.
27. Затянуть и законтрить контровочными замками болты крепления заглушки.
Порядок выполнения работ при замене узла реверсивного устройства должен быть сле-

дующим:
1. Снять сопло, как указано в разд. 8.4.17 «Замена сопла», пп. 1 ... 3.
2. Выполнить работы по лп. 1 ... 7 разд. 8.4.12 «Перестановка реверсивного устройства».
3. Подготовить к установке новое реверсивное устройство, установив на него подвеску

134А-9960-30.
4. Выполнить работы по пп. 9, 1 1 , 12. 14 ... 18 разд. 8.4.12 «Перестановка реверсивного

устройства».
5. Установить сопло, как указано а разд. 8.4.17 «Замена сопла», пп. 5 и б.

Примечания: 1. Бее резьбовые соединения трубопроводов при монтаже смазать техническим
вазелином.

2. С целью сокращения времени и более качественного выполнения работ при замене
или при перестановке реверсивного устройства рекомендуется пользоваться спецголовкой
А6442-0946 вместе с шарнирной рукояткой 19-805.

8.4.12.1. Проверка регулировок системы управления
реверсивным устройством

1. Отсоединить самолетную тягу от рычага колонки управления двигателя.
2. Убедиться, что створки реверсивного устройства и распределительный золотник 15 на-

ходятся в положении «ПРЯМАЯ ТЯГА» (крайнее левое положение).
3. Повеонуть кулачок 7 реверсивного устройства против часовой стрелки до упора плеча

Н кулачка 7 а поверхность Т кулачка блокировки 13 и зафиксировать его в указанном положении
(см. рис. 8.5. вид I I I ) . При этом распределительный золотник 15 должен занять крайнее пра-
вое положение, соответствующее включению обратной тяги.

4. Проверить по лимбу насоса-регулятора НР-ЗОАР положение риски поводка рычага
19 (см. рис, 8.5. вид /). Риска поводка рычага 19 дроссельного крана насоса-регулятора
НР-ЗОАР должна совпадать с нижней риской площадки переключения реверсивного устрой-
ства. При несовпадении этих рисок необходимо ослабить ганку 28 оси крепления тяги 2 к ры-
чагу 29 до выхода из зацепления шлицез зубчатой шайбы 27 (см. рис. 3.5. анд //} и повеонуть
рычаг 19 насоса-регулятора НР-ЗОАР до совмещения указанных рисок з пределах г:0.5 мм. со-
храняя при этом упор плеча Н кулачка управления 7 резеосивным устройством з повезхность
Т кулачка блокировки 13. Убедиться а совпадении зыступов шлицев зубчатой шайбы 27
со впадинами шлицез зычагз 29 и закрепить ось тяги :? на рычаге 29. Ганку законтпить шплин-
том.

5. При отсутствии полного совпадения риски поводка рычага 19 дроссельного коана
насоса-регулятора с нижней риской площадки переключения реверсивного устройства оасхонт-
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рнть тягу 6 н вращением ее добиться полного совмещения рисок, сохраняя при этом
упор плеча Н кулачка 7 в поверхность Т кулачка 13.

6. Проверить положение начала включения реверсивного устройства по лимбу насоса-регу-
лятора НР-ЗОАР:

а) повернуть кулачок 7 по часовой стрелке, установив золотник замка-синхронизатора
а крайнее левое положение;

б) удерживая золотник замка-синхронизатора за шток в крайнем левом положении, уста-
новить кулачок 7 в положение контакта скоса М с поверхностью ролика 18 переключателя
//. В указанном положении кулачка 7 риска поводка рычага 19 насоса-регулятора НР-ЗОАР
должна находиться в пределах площадки переключения реверсивного устройства на лимбе
насоса-регулятора. Выход риски поводка рычага 19 за пределы выше верхней риски площад-
ки переключения реверсивного устройства не допускается.

7. В случае выхода риски поводка рычага 19 дроссельного крана насоса-регулятора за пре-
делы площадки переключения, выше ее верхней риски, необходимо повторной регулировкой
длины тяги 6 установить риску поводка рычага 19 ниже нижней риски площадки переключе-
ния на лимбе насоса-регулятора не более чем на 1 мм, сохраняя при этом упор плеча Н кулач-
ка 7 в поверхность Г кулачка 13, и зновь проверить регулировку согласно пп. 3 ... 6. При этом
в случае выхода риски поводка рычага насоса-регулятора ниже нижней риски площадки
переключения на величину более I мм после выполнения регулировок разрешается согласно
пп. 4 и 5 подбором соответствующей ступени регулировочной прокладки К\ установить между
скосом М кулачка и роликом Р\ зазор более 0,15 мм, но не более 0,45 мм и вновь проверить
регулировку согласно пп. 3 ... 6.

8. По окончании проверки и регулировки законтрить проволокой тягу 5, при этом контроль-
ные отверстия тяги должны быть-перекрыты не менее чем на {/т диаметра.

9. Подсоединить самолетную тягу управления.
10. Произвести опробование двигателя по графику (см. рис. 2.3), предварительно прове-

рив регулировку включения реверсивного устройства от источника сжатого воздуха, как ука-
зано в подразд. 8.4.14 «Замена сигнализатора положения створок реверсивного устройства:»,
п. 6, подпункты в), г), д), и п. 7.

Перечень деталей, используемых при перестановке
и замене реверсивного устройства

п/п
1

2
3

4

5

6

7

а

9

10

1 1

Номер детали

НОЗ-037-8-37,4

Н08-036-6-37.4
30-05-209

Н08-014-6-12

Н08-014-6-12

Н08-014-6-10

Н08-014-6-12

Проволока травле-
ная Х19Н9Т-0.5
ГОСТ 18143—72
Проволока травле-
ная Х18Н10-0.8
ГОСТ 18143—72
Проволока травле-
ная XI 8Н1 ОТ- 1.0
Шплинт
1.6X14-216
ГОСТ 3«7— 66

Кол-во

36 шт.

36 шт.
2 шт.

Наименование детали

Шайба контровочная под болты крепления реверсивного
устройства
Шайба контровочная под болты крепления сопла
Прокладка под трубопровод суфлирования, подсоеди-

1 няемый к соплу
8 шт. Шайба контровочная под болт крепления трубы суфли-

, рования к соплу
19 шт. Шайба контровочная под болты крепления колодки и

кронштейна коллектора пневмоцилиндров реверсивного
устройства

4 шт. Шайба контровочная под бдлт крепления оси с пере-
кидным рычагом системы управления реверсивным уст-

• ройством
5 шт. Шайба контровочная под болт крепления колодки

| электропроводки
2 м

4 м

Проволока для контровки ШР электропроводки

Проволока для контровки соединений трубопроводов

1
1 м Проволока для контровки контргаек управления ревер-

| сивным устройством
' Шплинт для контровки гаек осей тяг управления ревер-
< сионым устройством
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8.4.13. Замена замка-синхронизатора и механизма управления

8.4.К1.1. Снятие и установка замка-синхронизатора и механизма управления

и м и н у замка-ашхпшшзатора и механизма упрапления производить в следующем попяяке
( Р У ) ^ажть'се а""ТЫ КрСПЛС""Я ЛОВ01'' боково" СТе"к" к КОР">'С>' Реверсивного устройства

2. Расконтрить. отвернуть гайку болта 10 и отсоединить кулачок блокировки // от вилки
шарнира синхронизатора. Сиять кулачок блокировки. Закрепить сферическое кольцо 25 от
вымадапия контрово«ной проволокой (рис. 8.6, см. вклейку в конце к н и г и ) .

3. Расконтрить. отвернуть гайку и отсоединить тягу 17 (без разборки тяги) от кулачка
управления 16.

4. Расконтрить замки, отвернуть болты 12 крепления механизма управления к корпусу
реверсивного устройства. Снять механизм управления. Закрепить сухарь 21 от выпадания
котировочной проволокой. Б случае необходимости замены кулачка управления 16 предвари-
тельно расконтрить -л отвернуть болты 19 и снять сухарь 18 кулачка и регулировочные про-
кладки К[ и К 2- Расконтрить, отвернуть гайку 15 и снять кулачок управления 16. Вынуть под-
шипник и втулку из -сулачка.

5. Расконтрить и отвернуть болты крепления фланцев трубопроводов 2, 3. 4.
6. Расконтрнть и вывернуть болты крепления сигнализатора /, снять плоские шайбы под

головками болтов, снять гайки, шайбы Гровера, плоские шайбы, скобу сигнализатора. Отвести
сигнализатор в сторону, чтобы он не мешал снятию и установке замка-синхронизатора,
и закрепить его контровочной проволокой.

7. Расконтрить и отвернуть гайки 7 наконечников тяг синхронизации.
8. Расконтрить и вывернуть болты 6 (3 шт.) крепления замка-синхронизатора к корпусу

реверсивного устройства. Снять с двигателя замок-синхронизатор, отворачивая муфты 8 тяг
синхронизации, сиять регулировочные шайбы Ю\ и Ю {при наличии). Установить заглушки на
трубопроводы 2. 3, ^ и соответствующие им фланцы замка-синхронизатора.

9. Осмотреть подготовленный для установки замок-синхронизатор на отсутствие повреж-
дений при транспор— -товке, проверить сопроводительные документы на замок-синхронизатор

10. Убедиться, "тз створки реверсивного устройства находятся в положении «ПРЯЛ\АЯ
ТЯГА»

П. Навернуть гайки 7 на наконечники тяг синхронизации.
12. Установить замок-синхронизатор на корпус реверсивного устройства, одновременно на-

ворачивая муфты 8 ча наконечники тяг синхронизации.
13. Закрепить замок-синхронизатор на корпусе реверсивного устройства болтами 6. под-

ложив под болты яозые контровочные шайбы Н08-012-10-14. Затянуть болты, но не контрить.
регулировочные шайбы Ю\ и Ю не ставить. Убедиться, что торец болта крепления за.мка-син-
хоонизатора (разрез .4 — А) не упирается в боковую стенку корпуса реверсивного устройства.
При получении зазсоа А менее 0,2 мм ставить болт 3147А-10-16 вместо 3147А-10-18.

14. Смазать насужную и внутреннюю цилиндрические поверхности сухаря 21 смазкой
ЦИАТИМ-203. Установить сухарь 21 поводка переключателя в гнездо оси распределитель-
ного поршня. Вставив поводок переключателя в гнездо сухаря 21. установить на двигатель
механизм управления з порядке, обратном снятию. Закрепить его болтами 12. Новые контро-
вочные шайбы 346-А-8 Хим. пас. не контрить. Если заменяется кулачок управления 16.
установить подготозленный кулачок и закрепить его гайкой 15. Законтрить гайку шплинтом
2.5X20-2.05 ГОСТ 397—79. ' •

15. Провеоить зазоры:
а) между поводком 13 переключателя и пазом наконечника штока (разрез В — 5) За-

зор б'л должен быть ! .0 ... 3.5 мм;
б) между кулачком 16 и корпусом опоры поршня (вид Г). Зазор 5 должен быть 1.0 ..

4.0 мм;
а) между кулачком 16 и осью распределительного поршня с сухарем 21 (разрез В — В)

Зазор 5, должен быть 1.0 ... 4.0 мм:
г) между плоскостью П кулачка 16 и распределительным поршнем Р замка-синхрониза-

тора при упоое кула«ка тооцом плоскости / в корпус замка-синхронизатора (разрез Д — _7)
Зазор <53 должен быть О.а .. 4.0 мм;

д) между плоскостью / кулачка /6* и корпусом замка-синхронизатора при упоре ч>лач-
ка торцом плоскости / з корпус замка-синхронизатора (разрез И — И]. Зазор 61 должен
быть 0.5 .. 4,0 мм.

Если зазоры не укладываются з указанные пределы, отрегулировать их установкой ре-
гулировочных шайб ' Ю\ и Ю под лапы кронштейна замка-синхронизатора (разоезы ,4 — .4
и 5 — о, см. рис. 3.5). Под передние лапы кронштейна ставить шайбы одинаковой толщины
(шайбы Ю|) по 1 лт. на болт.

16. Растворителем (РДВ. ацетоном, бензином) обезжирить стыковочные фланцы трубопро-
водов .. 3. 4 и соответствующие им фланцы на замке-синхронизаторе. Дв-г-_.ды смазать
фланцы снлоксзновой эмалью, просушивая после каждого раза до легкого отлипания. Нало-
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жить на каждый из фланцев замка-сннхронизатора шелковую нить, смазанную силоксановой
эмалью.

17. Затянуть болты 6 3147А-10-18 крепления замка-синхронизатора, законтрить их контро-
вочными шайбами Н08-012-Ю-14.

18. Подсоединить к замку-синхронизатору трубопроводы 2. 3; 4, завернуть болты, подло-
жив под них новые контровочные шайбы Н08-014-6-11. Затянуть болты и законтрить.

19. Произвести регулировку положения каретки 9 замка-синхронизатора, для чего:
а) подсоединить шланг от источника сжатого воздуха к трубопроводу подвода воздуха

к замку-синхронизатору, как указано в разд. 5.5.6, п. 1;
б) .установить ось 22 распределительного поршня в крайнее левое положение и зафик-

сировать ее от возможного перемещения вправо временной контровкой;
в) подать к силовым цилиндрам через замок-синхронизатор воздух с давлением 3,5 ...

5 кгс/см2. Давление измерять в коллекторах подвода воздуха к пневмоцилиндрам для переклад-
ки створок РУ в положения «ПРЯМАЯ ТЯГА» и «ОБРАТНАЯ ТЯГА».
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: 1. ПОДАЧУ ВОЗДУХА ОСУЩЕСТВЛЯТЬ ЧЕРЕЗ РЕДУКТОР.

2. ПРИ ПОДСОЕДИНЕННОМ БАЛЛОНЕ СЖАТОГО ВОЗДУХА ДЛЯ ПЕРЕКЛАД-
КИ СТВОРОК РУ КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ РАБОТАТЬ ВНУТРИ РУ И СОП-
ЛА ДВИГАТЕЛЯ;

г) вращая муфты 8 тяг синхронизации, установить каретку 9 в крайнее правое положение
до упора. Измерить расстояние Ф0 от торца каретки 9 до корпуса замка-синхронизатора.
Размер Фо должен быть 30 ... 32.2 мм;

д) вращая муфты 8 тяг синхронизации, пододвинуть каретку влево на 2 ... 2,5 мм. В этом
положении размер Ф от торца каретки 9 до корпуса замка-синхронизатора должен быть
27,5 ... 30,2 мм.

20. Затянуть контровочные гайки 7 на тягах синхронизации, придерживая муфты 8
от проворачивания. Проверить размер Ф. Убедиться, что размер Ф равен 27,5 ... 30,2 мм и что
разность размеров Ф0 и Ф, измеренных в п. 19, подпункт д, и п. 20, равна 2 ... 2,5 мм. Законтрить
гайки муфты между собой контрозочной проволокой диаметром 0,8 мм.
Примечание. Контрольные отверстия на муфтах тяг синхронизации должны быть перекрыты

не менее чем до половины.
21. Стравить давление из системы управления РУ.
22. Установить сигнализатор замка-синхронизатора на площадку крышки 24. Установить

скобу, закрепить сигнализатор предварительно. Под головки болтов поставить плоские шайбы,
под гайки — плоские шайбы, новые шайбы Гровера; навернуть гайки.

23. Отрегулировать натяжение штока сигнализатора на величину 2,7 ... 3 мм, для чего:
а) ослабить гайки болтов крепления сигнализатора так, чтобы обеспечивалось перемеще-

ние сигнализатора в пазах крышки при регулировке натяжения штока сигнализатора. Вклю-
чить бортовое электропитание самолета. Подать электропитание к сигнализатору.
Примечания: 1. Разрешается пользоваться пробником (батарея карманного фонаря с лампой

и проводами). Питание подводить от батареи к клеммам 1—2 ШР сигнализатора.
2. При определении момента срабатывания сигнализатора с использованием бортового

электропитания связь между кабиной самолета и выполняющим работу на двигателе под-
держивать через СПУ;

б) с помощью выколотки и молотка легким постукиванием по скобе крепления сигнали-
затора переместить сигнализатор а пазах крышки а сторону компрессора до загорания свето-
сигнализатора открытия замка-сннхронизатора;

в) аналогичным способом переместить сигнализатор в направлении к замку-'синхрониза-
тору до погасания светоснгнализатора (положение сигнализатора в момент его срабатывания
определить с точностью до 0,2 м м ) . Измерить штангенциркулем расстояние от торца скобы
крепления сигнализатора до торца крышки;

г) переместить сигнализатор от положения, определенного в подпункте в), в сторону зам-
ка на 2,7 ... 3,0 мм;

д) затянуть гайки болтов сигнализатора окончательно. Законтрить болты между собой
контровочной проволокой диаметром 0,5 мм.

8.4.13.2. Проверка регулировок системы управления реверсивным устройством
Проверка регулировок производится в следующем порядке.
1. Отвернуть болты 19 и снять сухарь 18 кулачка и регулировочные прокладки К| и К*.
2. Установить вручную распределительный поршень в положение «ПРЯМАЯ ТЯГА»

(крайнее левое положение до упора).
-3. Устг лвнть кула.-юк 16 в положение, при котором ось ролика Р.- переключателя находится

против середины поверхности Л кулачка 16. Убедиться, что зазор между роликом Р2 и кулач-
ком 0,05 ... 0.1 мм.
Примечание. Щуп 0,05 мм должен проходить свободно.
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4. Устажжпть кулачок 16 ч положение, при котором ось ролика Р\ находится прогни сере-
дины участка поверхности Л кулачка 16. ограниченной скосами С, и М. Установить вручную
распределительный поршень а положение «ОБРАТНАЯ ТЯГА» {крайнее правое положение до
упора) . Убедиться, что зазор между роликом Р : и кулачком равен 0,05 ... 0,1 мм.

5. При неполучении указанных в пп. 3 и 4 зазоров обеспечить их подбором ступеней
роликов Р.; и Р|. Подобрать ролик Р. переключателя, для чего:

а) выбить оправкой А6330-7662 штифт 41-20-770 и снять ролик (ролики) , подлежащий за-
мене (штифт выбивать на снятом механизме управления);

б) установить вручную распределительный поршень в положение «ПРЯМАЯ ТЯГА»
(крайнее левое положение до упора) ;

в) установить кулачок 16 в положение, при котором ось ролика Р.> переключателя нахо-
дится против середины поверхности Л кулачка 16;

г) подобрать нужную ступень диаметра Д| ролика Р > при отжатом ролике от кулачка 16,
обеспечив зазор 0,05 ... 0,1 мм между роликом Р_> и кулачком по поверхности Л. Убедиться,
что зазор между роликом и кулачком равен 0,05 ... 0,1 мм по всей длине поверхности Л.
Примечание. Щуп О.С5 мм должен проходить свободно;

д) установить на ролик Р.. втулку 41-20-769, совместив риски взаимного положения на
ролике и втулке, вставить а них штифты 41-20-770. Измерить зазор между головкой штифта
и корпусом переключателя (разрез Е— Е ) . Зазор 5( должен быть не менее 1 мм. Зазор
обеспечивать установкой штифта со стороны лыски на втулке, расположенной ближе к оси
ролика. Измерить зазор 52 между втулкой 41-20-769 и переключателем. Зазор 52 должен
быть 0,1 ... 0,4 мм, обеспечивается поворотом втулки. Проверить вращение ролика, оно должно
быть свободным.
Примечание. Перед установкой ролика в переключатель смазать ось ролика смазкой

ЦИАТИМ-203;
е) развальцевать .лтифт при помощи щипцов А6445-0161 или струбцины А6351-3503 в сле-

дующем порядке:
обжать штифт с помощью насадка с углом 45";
обжать штифт с помощью насадка с углом 120°.

Примечания: I. При развальцовке усилие должно быть направлено строго по оси штифта.
2. Трещины на развальцованной части штифта не допускаются.

6. Установить кулачок 16 а положение, при котором ось ролика Р\ находится против
середины участка позерхности Л кулачка 16, ограниченной скосами М и С>. Установить вруч-
ную распределительный поршень в положение «ОБРАТНАЯ ТЯГА» — крайнее правое поло-
жение до упора. Подобрать и закрепить ролик Ри как указано в п. 5. Законтрить болты 12
НОВЫ.МИ контровочными шайбами 3464А-8 Хим. пас.

7. Смазать шарннэы фиксатора кругом (рис. 8.6) смазкой ЦИАТИМ-203 слоем в 3 ... 4 мм
для защиты шарниров от попадания пыли.

8. Обильно нанести на сферическое кольцо 25 смазку ЦИАТИМ-203 и установить его
на кронштейн механизма управления, установить кулачок блокировки в сферическое кольцо.
Подсоединить к вилке шарнира каретки замка-синхронизатора кулачок блокировки 11 и за-
крепить его болтом 10 с гайкой. Законтрить гайку шплинтом 1.6X20—2.05 ГОСТ 397—79.

9. Установить сухарь 18 и прокладки К1 и К2 на кулачок 16 механизма управления.
Примечание. Болты 19, сухарь 18. прокладки К| и К2. снятые с кулачка (.у и ратин ПНР 16,ч

использовать для установки. Прокладки К! и К2 местами не менять.
10. Перевести кулачок 16 в положение «ОБРАТНАЯ ТЯГА», вращая его против часовой

стрелки до упора сухаря 18 кулачка з поверхность Т кулачка блокировки. Ось 22 установить
в крайнее правое положение.

П. В указанном положении измерить зазор между скосом М кулачка и роликом Р (. Зазоо
должен быть 0,15 ... 0,2 мм. При неполучении зазора обеспечить его подбором прокладки Кь
Прокладку К-.> под головки болтов крепления сухаря чулачка подобрать из условия: сумма
номеров ступеней прокладок К| и К » должна равняться одиннадцати. Например, при установ-
ке сухаря ступени .Ч- 1 под болты ставить прокладки ступени .Уе 10. при сухаре ступени Мг 2
ставить под болты тэокладку ступени -V» 9 и т. п.-

12. Затянуть болты 19 и законтрить их замком Н08-036-6-14. Выступание болтов за по-
верхность Са сухаря не допускается, при необходимости запилить.

13. Подсоединить тягу 17 к чулачку управления, затянуть гайку и зашплинтовать.
14. Проверить сзисание кулачка 16 в следующем порядке:
а) повеонуть ры«аг дроссельного крана насоса-регулятора НР-ЗОАР неработающего холод-

ного двигателя (после стоянки не менее 2 ч) до упора з положение «МАКСИМАЛЬНАЯ
ПРЯМАЯ ТЯГА»;

б) удерживая рычаг дроссельного крана на упоре «МАКСИМАЛЬНАЯ ПРЯМАЯ ТЯ1 А;».
измерить расстояние от точки касания кулачка с роликом переключателя до задней кромки
кулачка — размер А (рис. 8.7. акл. з конце книги) . Размер А должен быть не менее 19 мм:
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в) в случае, если размер А менее 19 мм, проверить установку системы управления ревер-
сивным устройством в следующем порядке:

измерить штангенциркулем размер Б от задней плоскости 7", переднего фланца диффузора
до рычага 5 корпуса механизма компенсации.
Примечание. При размере 5 учитывать, что возможно выступание буртика фланца силового

кольца над задней плоскостью Г, фланца диффузора. Измерение от фланца силового
кольца не допускается;

измерить ширину рычага 5—размер В;
подсчитать размер С от задней плоскости Л фланца диффузора до центра оси крепления

тяги 5: С = Б-г5 мм-)-В.
Размер С должен быть (40±0,5) мм;

проверить правильность установки тяги 3 от колонки управления к рычагу дроссельного
крана / насоса-регулятора НР-ЗОАР, для чего установить на приспособлении А6012-0528
размер Ц а на приспособлении А6012-0527 — размер Л. Проверить приспособлениями размеры
Л| и 1.^ которые должны быть:

Л,=А-(-1 мм и мм;
измерить штангенциркулем длину тяги 7 — размер Д (расстояние между центрами осей

крепления тяги). Размер Д должен быть равен (212 ±0,2) мм. В том случае, если измеренные
размеры отличаются от заданных, необходимо их отрегулировать на нужную величину, после
чего определить размер А. Проверить перекрытие контрольных отверстий отрегулированных
тяг, контрольные отверстия должны быть перекрыты не менее чем до половины.
Примечание. При регулировке тяги 3 заменить контровочные шайбы гаек новыми;

г) в том случае, если отклонений в размерах С, /.|, Л| и Д не обнаружено, а размер А
менее 19 мм, необходимо:

расконтрить, отверну^ гайки и снять с двигателя тягу 5. Произвести измерение длины
тяги и зафиксировать ат. Расконтрить, отвернуть контргайки и вывернуть наконечникятяги.
Заменить контровочные замки Н08-35-Ю-12 новыми. Собрать тягу по предыдущему размеру,
установить на двигатель и закрепить;

перевести рычаг дроссельного крана насоса-регулятора до упора в положение «МАКСИ-
МАЛЬНАЯ ПРЯМАЯ ТЯГА»;

удерживая рычаг дроссельного крана на упоре, вращая тягу 5 (на увеличение длины) до
получения размера А, равного 19~"5 мм, при этом размер С должен быть не менее 36 мм.
При получении размера А, равного 19"1""-5 мм, при размере С менее 36 мм необходимо поднять
ось крепления тяги 5 на один шлиц;

проверить перекрытие контрольных отверстий тяги 5, контрольные отверстия должны быть
перекрыты не менее, чем до половины;

затянуть и законтрить контргайки тяги 5;
расконтрить и ослабить гайку на оси крепления тяги 4 в прорези рычага колонки

управления;
перевести кулачок управления 8 до упора плечом Н в поверхность Т кулачка блокиров-

ки 9;
удерживая кулачок управления з указанном положении, перевести рычаг дроссельного

хоана насоса-регулятора до совмещения риски поводка с крайней нижней риской площадки
переключения на лимбе насоса-регулятора. При этом ось крепления тяги 4 переместится
з прорези рычага колонки управления;

з указанном положении кулачка управления 8 и рычага дроссельного крана / затянуть
гайку оси крепления тяги 4 в прорези рычага колонки управления и законтрить. Убедиться,
что зубья шлицев рычага колонки управления совпали со впадинами зубчатой шайбы;

д) произвести работы, указанные з пп. 1 .. 6 и 10 ... 14 данного раздела.
15. Проверить работу замка-ашхпоннзатора. как укалпно в подразд. 8.4.13.3.

Перечень узлов и деталей, необходимых для замены замка-синхронизатора
и кулачка управления

Шифр

1
41-20-396
41-20-^023

пя

Наименование

2

Замок-синхронизатор
Ролик в комплекте со втул-
кой

Количество
на один

двигатель
3
1

1 комплект

Примечание

4

В комплекте 14 сту-
пеней, обеспечива-
ющих подбор за-
данного зазора



41-20-451

41-20-1138

3405 А-1,5-10-18 Кд
3405А-2-10-18КД

Н08-012-10-14

Н08-014-6-11

3464А-8 Хим. пас.

Н08-036-6-14

4,1-Кд ОСТ 1 11532—74

41-20-770
1,6X20-2.05 ГОСТ 397—79

3147 А-8-16

3147А-10-16

3147А-Ю-18

3008А-8-28Ср

Н08-035-Ю-12
1,6Х 14-2.05 ГОСТ 397—79

2X20-2.05 ГОСТ 397—79

Н08-014-6-10

Прокладки К| и

Сферическое кольцо для
кулачка блокировки
Шайба регулировочная
под лапы крепления зам-
ка-синхронизатора
Шайба контровочная под
болты крепления замка-
синхронизатора
Шайба контровочная под
болты крепления фланцев
трубопровода подвода воз-
духа
Шайба контровочная под
болты крепления механиз-
ма управления
Шайба контровочная двой-
ная под болты кулачка
управления
Шайба Гровера под гайки
болтов сигнализатора
Штифт
Шплинт для контровки
гайки крепления:

1 —для тяги управле-
ния к кулачку механизма
управления;

I — для кулачка бло-
кировки к каретке замка-
синхронизатора;

1 — для тяги 5 к серьге
Болт крепления механизма
управления
Болт крепления замка-син-
хронизатора
Болт крепления замка-син-
хронизатора
Болт крепления фланцев
трубопроводов подвода
воздуха
Шайба контровочная
Шплинт для контровки
гайки крепления тяги 3 к
рычагу дроссельного кра-
на и колонке управления
Шплинт для контровки
гайки крепления:

1 — для тяги 3 к колон-
ке управления;

1 — для тяги 4 к колон-
ке управления;

2 — для тяги 5 к кор-
пусу механизма компенса-
ции
Шайба контровочная

комплект

2
3

1

1

1

2

2
2

В комплекте 10 сту-
пеней, обеспечива-
ющих подпор
На сл\чап замены

Две толщиной
1,5 мм, две — 2 мм

Поставляется в уз-
ле замка-синхрони-
затора

На случай замены

То же

Поставляются в уз-
ле замка-синхрони-
затора
На случай замены
То же

На случай замены

То же
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Перечень инструмента и вспомогательных материалов,
необходимых для замены замка-синхронизатора и кулачка управления

Шифр Наименование
Количество

на один
двкгатель

Примечание

А6018-0665
А6445-0161

А6350-7662
19-3005
0.5ТС-12Х18Н10Т
ГОСТ 18143—72
0.8ТС-12Х18Н10Т
ГОСТ 18143—72

5-250
А6012-0527
\6012-0528

Набор щупов
Щупы специальные
Щипцы с насадками под
углом 45 и 120°

Оправка
Штуцер с переходником
Проволока контровочная
0 0,5 мм
Проволока контровочная
0 0.8 мм
Нить шелковая
ГОСТ 4903—69

№ 13

Салфетка хлопчатобумаж-
ная
Смазка ЦИАТИМ-203
ГОСТ 8773—73
Силоксановая эмаль
Растворитель (РДВ, аце-
тон или бензин)
Штангенциркуль
Приспособление
То же

1
1 комплект
1 комплект

1
1

По
потребности

1

Или струбцина
А635 1-3503 с насад-
ками 45 и 120°

8.4.13.3. Проверка работы замка-синхронизатора и механизма управления
после их замены

Проверить работу замка-синхронизатора в следующем порядке.
1. Проверить положение риски поводка насоса-регулятора при переключении реверсив-

-эго устройства относительно площадки переключения реверсивного устройства на лимбе
-1асоса-регулятора, как указано а подоазд. 8.4.12.1, в случае необходимости положение риски
~оводка подрегулировать.
Примечание. В случае выхода риски поводка рычага насоса-регулятора ниже крайней риски

площадки переключения на величину более 1 мм после регулировки тягами - / и 7 (см.
рис. 8.7) разрешается подбором соответствующей ступени регулировочной прокладки К\
установить между скосом М кулачка и роликом Р\ (см. рис. 8.6) зазор более 0,15 мм,
но не более 0,45 мм.

2. Перевести рычаг управления двигателем в положение «МАКСИМАЛЬНАЯ ПРЯМАЯ
~ЧГА». Подать к замку-синхронизатору сжатый воздух с давлением 3,5.-.5 кгс/см2, как ука-
;;но а п. 1 разд. 5.5.6. Давление измерять а коллекторах подвода воздуха к пневмоцилиндрам
--я перекладки створок РУ а положение «ПРЯМАЯ ТЯГА» и «ОБРАТНАЯ ТЯГА». Плавно
"еоевести рычаг управления двигателем в положение «ОБРАТНАЯ ТЯГА» до загорания
-.елтого светосигнализатора замка на открытие реверсивного устройства. Створки реверснв-
~:го устройства должны переложиться'з положение «ОБРАТНАЯ ТЯГА» и должен загореться
:зетосигнализатор зеленого цвета. Риска поводка рычага насоса-регулятора должна нахо-
_:-ться а пределах площадки переключения реверсивного устройства на лимбе или быть ниже
-гайней риски площадки не более I \;м.

3. Плавно перевести рычаг управления двигателем а положение «ПРЯМАЯ ТЯГА» до
светосигнализатора зеленого цвета. При этом створки реверсивного устройства

переложиться в положение «ПРЯМАЯ ТЯГА», и светосигнализатор желтого цвета
погаснуть. Риска поводка рычага насоса-регулятора должна находиться в пределах

"ощадкн переключения реверсивного устройства на лимбе.



4. Стравить давление воздуха и отсоединить шланг от трубопровода подвода воздуха
к замку-синхронизатору. Произвести демонтаж собранной схемы, как указано в п 5
разд. 5.5.6.

5. Установить на корпус реверсивного устройства боковую стенку и закрепить ее винтами.
6. Произвести опробование двигателя по графику (см. рис. 2.3)

8.4.14. Замена сигнализатора положения створок
реверсивного устройства

1. Отвернуть винты крепления левой боковой стенки реверсивного устройства, снять
стенку.

2. Отсоединить ШР сигнализатора.
3. Расконтрить и вывернуть болты крепления сигнализатора к кронштейну. Снять сигна-

лизатор.
4. Подготовить к установке новый сигнализатор.
5. Установить сигнализатор на кронштейн в порядке, обратном снятию.
6. Отрегулировать натяжение штока сигнализатора на величину 1,7...2.0 мм, для чего:
а) расконтрить и отвернуть болты крепления кронштейна сигнализатора к корпусу

реверсивного устройства. Заменить контровочный замок. Завернуть болты предварительно
так, чтобы обеспечивалось перемещение кронштейна с сигнализатором в пазах корпуса
реверсивного устройства. Передвинуть кронштейн с сигнализатором в пазах корпуса в край-
нее правое положение;

б) включить бортовое электропитание самолета. Подать электропитание к сигнализатору.
Примечания: 1. Разрешается пользоваться пробником (батарея карманного фонаря с лампой

и проводами). Питание подводить от батареи к клеммам 1—2 ШР сигнализатора.
2. При опоеделении момента срабатывания сигнализатора с использованием борто-

вого электропитания связь между кабиной самолета и выполняющим работу на двига-
теле поддерживать через СПУ;

в) подсоединить шланг от источника сжатого воздуха к трубопроводу подвода воздуха
к замку-синхронизатору, как указано в п. 1 разд. 5.5.6;

г) открыть кран источника сжатого воздуха, создать давление воздуха 3,5...5,0 кгс/слг.
Давление измерять в коллекторах подвода возду-ха к пневмоиилиндрам для перекладки
стоорок РУ а положения «ПРЯМАЯ ТЯГА» и «ОБРАТНАЯ ТЯГА»;

д) перевести рычаг управления двигателем и реверсивным устройством в положение
«МАКСИМАЛЬНАЯ ОБРАТНАЯ ТЯГА»;

е) переместить кронштейн с сигнализатором в сторону упора сигнализатора на рычаге
створок до загорания светоснгнализатора. Определить положение сигнализатора а момент
его срабатывания с точностью до 0,2 мм;

ж) переместить сигнализатор до положения, определенного в подпункте е), з сторон\
упора штока дополнительно на 1,7...2.0 мм;

з) затянуть болты крепления кронштейна сигнализатора окончательно, законтрить их.
7. Перевести рычаг управления двигателем и реверсивным устройством в положение

«ПРЯМАЯ ТЯГА;» — выключить реверсивное устройство. Сзетосигнализатор положения
створок РУ должен погаснуть. Проверить сигнализацию срабатывания створок РУ 2...3 раза.
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. РАБОТЫ ВНУТРИ СОПЛА И РЕВЕРСИВНОГО УСТРОЙСТВА

ДВИГАТЕЛЯ ПРИ ПОДСОЕДИНЕННОП СИСТЕМЕ РУЧНОГО^ УПРАВЛЕНИЯ
СТВОРКАМИ РЕВЕРСИВНОГО УСТРОЙСТВА ЗАПРЕЩАЮТСЯ.

8. Стравить давление воздуха и отсоединить шланг от трубопровода подвода воздуха
к замку-синхронизатору. Произвести демонтаж собранной схемы, как указано в п. 5
разд. 5.5.6.

9. Поставить боковую стенку реверсивного устройства.
10. Запустить двигатель и проверить срабатывание сигнализатора при автоматическом

включении реверсивного устройства.
Примечание. Замена сигнализатора замка-синхронизатора резеоснвного устройства изло-

жена з лп. 6, 22. 23 подразд. 8.4.13.1, с учетом необходимости отсоединения также и ШР
сигнализатора за.мка-син.хронизатора РУ. Проверка срабатывания аналогична описанной
в данном подразделе.

3.4.25. Замена заднего уплотнения реверсивного устройства

1. Снять стекатель мото гон долы.
2. Отсоединить латрубок суфлирования.
3. Рзсхонтрить хонтровочные шайбы, отвернуть болты и сиять реактивное сопло.
4. Переложить створки реверсивного устройства з положение «ОБРАТНАЯ ТЯГА» соглас-

но пп. I и 2 разд. 5.5.6.
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5. Отвернуть винты 4 с гайками 2 крепления заднего уплотнения и снять уплотнение
(рис. 8.8).
Примечание. При наличии регулировочных колеи 3 необходимо снять кольца и обеспечить

их сохранность, так как они могут потребоваться для регулировки зазоров на новом
заднем уплотнении.

6. Установить на задний фланец корпуса / реверсивного устройства новое заднее уплот-
нение 5, совместна метки «аерхэ на уплотнении и корпусе реверсивного устройства. При
установке следить, чтобы фланец уплотнения 2 вошел в канавку кольца / на правой и левой
опорах (рис. 8.9).

7. Ввернуть и затянуть шесть винтов 4 с гайками 2 крепления заднего уплотнения (см
рис. 8.8).
Примечание. Головки винтов не должны выступать над плоскостью фланца заднего уплот-

нения.

Рис 8.8. Заднее уплотнение реверсивного устройства:
/ — корпус: 2 — гайка: 3 — оегулировочное кольцо; 4 — винт; 5 — заднее уплотнение;

6 — створка

Рис. 8.9. Соединение заднего уплотнения реверсивного
устройства с узлом опоры створок:
/ — кольцо; 2 — заднее уплотнение

8. Проверить зазор *Ж> между створками 6 и задним уплотнением в положении створок
«ПРЯМАЯ ТЯГА», который должен быть на длине 100 мм от усиливающей накладки
0.4...0.6 мм, на остальной длине — 0.05...0,4 мм. Если величина зазора более 0,4 мм, необхо-
димо подогнать ее установкой регулировочных колец 3 соответствующей толщины (0,5;
1.0 м м ) . Допускается установка колец до трех штук с максимальной толщиной пакета 3,0 мм.
На отдельных участках допускаются местные зазоры не более 1,2 мм. Суммарная длина
таких участков не должна превышать 400 мм для каждой створки. При неполучении местных
зазоров в указанных пределах произвести подгибку ребер створок оправкой. Допускается
съем металла с торцов стзорок напильником.
Примечание. Перед съемом металла с торцов створок закрыть опоры хлопчатобумажными

салфетками. После съема металла убрать хлопчатобумажные салфетки.
9. Установить реактивное сопло, затянуть его болтами крепления к реверсивному устрой-

ству и законтрить центровочными шайбами.
10. Подсоединить патрубок суфлнрования.
П. Поставить стекатель мотогондолы.

8.4.16. Замена клапана перепуска воздуха из-за X ступени КВД

1. Расконтрить и вывернуть болты крепления фланцев трубопровода и корпуса (кожуха)
отбора воздуха.

2. Расконтрнть и выаезнуть болты крепления корпуса отбора воздуха, снять корпус.
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3. Расмжтрнть II пыисрнуть Гюлты крепления клапана переп\ека и снять клапан.
4. Поста нить шшыи клапан, завернуть болты крепления клапана и законтрить их.
5. Поставить ноиую прокладку под корпус отбора воздуха, установить его на двигатель

затянуть и законтрить болты крепления корпуса отбора.
и. Подсоединить фланцы трубопровода н корпуса отбора воздуха, установить между ними

ноиую прокладку, стянуть болтами через сферические шайбы" фланцы (соприкосновение
фланцев не допускается, зазор не менее 0.2 мм) Момент затяжки болтов 0.3...0.9 кгс-м.
Болты и гайки законтрить коптропочнон проволокой.

7. Проверить работу клапана в процессе запуска двигателя и при плавном выходе дзн-
гателя с режима малого газа до номинального.

8.4.17. Замена сопла

1. Отсоединить трубопровод суфлпрования на срез сопла.
2. Расконтрить замки и отвернуть болты крепления фланца сопла к фланцу реверсивного

устройства.
3. Снять сопло.
4. На снятом сопле расконтрнть н вывернуть 12 болтов крепления 4-х кронштейнов ст=-

кателя мотогондолы, снять кронштейны, установить их на подготавливаемое к постановке
сопло, закрепить предварительно болтами.

5. Поставить новое сопло, затянуть и законтрить болты' крепления сопла к флан^-.
реверсивного устройства. Подогнать кронштейны крепления стекателя мотогондолы по устг-
новочным местам стекателя. Затянуть и законтрить окончательно болты крепления крон-
штейнов.

6. Подсоединить -рубопровод суфлпрования на срез сопла. Для крепления сопла к фланц-
реверсивного устройства используются болты 3156А-6-12 Хим. пас.

8.4.18. Замен-а рабочей лопатки I ступени КНД

В Н И М А Н И Е ! РАЗРЕШАЕТСЯ ЗАМЕНА ОБЩЕГО КОЛИЧЕСТВА ЛОПАТОК I СТУПЕНИ
КНД НА ОДНОМ ДВИГАТЕЛЕ НЕ БОЛЕЕ 8 ШТ.

1. Произвести следующие подготовительные работы:
а) снять двигатель с самолета, установить на тележку и завезти в закрытое помешена:
б) снять чехол с входного корпуса двигателя:
в) отвернуть болт крепления обтекателя (кока) к входному корпусу, снять обтекатель

с двигателя (ключ 19-579, съемник А6350-2890. переходник к съемнику А6350-2890-9);
г) расконтрить, отвернуть болты крепления трубки подвода масла на роликоподшипник

ТНД от входного корпуса (плоскогубцы 19-840. чеканка 19-012, молоток 19-801, голон-:з
торцевого ключа 19-916. 5=10 мм, рукоятка шарнирная 19-805, вороток 19-886):

д) повторить пезеход. как указано в подпункте г), для трубопроводов откачки мас.:з
от роликоподшипника ротора КНД:

е) расконтрить замки и отвернуть болты крепления крышки к входному корпусу. Снять
крышку и мзслоугглотнительное кольцо. Снять маслоуплотнительные кольца со штуцесгз
входного корпуса крепления трубопровода подвода масла на роликоподшипник ТНД и креп-
ления трубопроводов откачки масла от роликоподшипника ротора КНД. Снять уплоть-г-
тельное кольцо со штуцера подвода масла на крышке переднего подшипника ротора КЬ_.
Установить заглушки на маслоканалы крышки, входного корпуса, ротора (чеканка 19-0._.
молоток 19-801; головка торцевого ключа 19-916. 5 = 10 мм; рукоятка шаонирная 19-51:
вороток 19-886; съемник А6350-2890; заглушка Т25-239 — 6 шт.; 'заглушка Т25-241 — 1 _-
заглушка 0870130— 1 шт.).

ж) расконтрить и отвернуть гайку трубопровода подвода масла к входному коргл г
на штуцепе входного корпуса. Поставить заглушки на штуцер и трубопровод (ключ откга-
тый 19-086. 5 = 14X17 мм; ключ открытый "19-087, 5=19x22 мм: плоскогубцы 19-8--
заглушка Н08-351-7 — 1 шт., заглушка 702794— 1 шт.);

з) повторить переход, как указано в подпункте ж), для трубопроводов откачки маем
от входного корпуса, (заглушка Н08-351-7 — 2 шт.; заглушка 702794 — 2 шт.);

и) расконтрить. отвернуть болты, снять колодки крепления трубопроводов подвода маета
и отвода масла из агр. ЦВС-30 в переходник для охлаждения масла и отзода его от пере-
ходника к штуцеру подсоединения трубопровода отвода масла к самолетному трубопровод .
сферическим кронштейнам: расхонтрить н отвернуть ганку подсоединения трубопровод
к штуцеру переходника. Установить заглушки на штуцер н трубопровод после снятия Б НА
с переходнике*!.

Трубопровод отвода масла от переходника к штуцеру подсоединения трубопровода отверг
масла к самолетному трубопооводу на время выполнения работ отбортовать (чеканка 19-0-2:
головка торцевого ключа 19-916. 5=10 мм: рукоятка шарнирная 19-805: вороток 19-$5п5.
молоток 19-801; плоскогубцы 19-840. ключ открытый 19-088. 5 = 24X27 мм. ключ открытий
19-090. 5=36X41 чм; заглушка Н08-351-11 — 1 шт.; заглушка 702795 — 1 шт.):
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к) расконтрить, отвернуть болт, сиять колодки крепления трубопровода подвода воздуха
к насосу-регулятору НР-ЗОАР, кронштейну на заднем фланце корпуса I ступени КНД.

Расконтрить и отвернуть гайку подсоединения трубопровода от переходника к трубопро-
воду подвода воздуха к насосу-регулятору НР-ЗОАР.

Установить заглушки на трубопроводы после снятия ВНА (ключ открытый 19-086,
5=14X17 мм; ключ открытый 19-087, 5=19X22 мм; плоскогубцы 19-840; головка торце-
вого ключа 19-916, 5 = 10 мм; рукоятка шарнирная 19-805; вороток 19-886; ключ открытый
704383, 5=10X12 мм; чеканка 19-012; молоток 19-801; заглушка Н08-351-7— 1 шт.; за-
глушка 702792 — I шт.);

л) расконтрить и отвернуть гайку трубопровода подвода воздуха на коллектор обогрева
ВНА (ключ открытый, 5=55 мм; ключ открытый, 5=36X41 мм; плоскогубцы 19-840);

м) закрепить трос за самолетную подвеску входного корпуса и за подъемное приспособ-
ление. Отвернуть болты н гайки крепления входного корпуса к корпусу I ступени КНД.
Снять с разъема кронштейны. Схема расположения кронштейнов показана на рис. 8.10
(ключ открытый 703383, 5=10X12 мм; головка торцевого ключа 19-908, 5=12 мм; рукоятка
шарнирная 19-805; вороток 19-886; подвеска А6381-3554);

н) повернуть ротор КНД так, чтобы заменяемая лопатка находилась вверху. Подложить
под три нижние лопатки пластины, равные по величине радиальному зазору. Допускается
располагать пластины через 2...3 лопатки.
Примечания: 1. В случае замены нескольких рабочих лопаток I ступени КНД лопатки

нужно располагать так, чтобы было удобно производить съем и установку.
2. При расположении дефектных лопаток в диаметрально противоположном направ-

лении необходимо после снятия верхней лопатки установить ВНА, вынуть щупы, нижнюю
лопатку расположить вверху, поставить щупы, снять ВНА и лопатку (щуп наборный
№3 — 3 шт.), см. п. 2;

о)4 подъемным приспособлением осторожно снять входной корпус с переходником для
охлаждения масла с двигателя, не допуская повреждения роликоподшипника и лабиринт-
ного уплотнения (подвеска А6381-3554).
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ СНИМАТЬ И СТАВИТЬ ВНА

ВРУЧНУЮ;
п) смазать маслом, взятым из масляной системы двигателя, ролики с наружной обоймой

на входном корпусе и внутреннюю обойму роликоподшипника на валу. Надеть на переднюю
цапфу предохранительную втулку, закрепить ее стопором, проверить, что на каналы и полость
входного корпуса и двигателя установлены заглушки. Снять подвеску (втулка предохрани-
тельная А6358-7022; заглушки Н08-351-28 — 1 шт., 705464 — I шт.);

2. Снятие поврежденной и установку новой лопатки производить в следующем порядке:
а) пометить общей чертой (красной или черной краской) взаимное расположение диска

и кольца, с помощью которого фиксируются штифты в диске. Отметить на схеме «Карты
замены лопаток» (рис. 8.11), напротив каких лопаток расположены болты крепления и балан-
сировочные болты.
Примечания: 1. Болты крепления имеют клеймо «41> и устанавливаются под лопатками

равномерно по окружности под углом 120°, но могут устанавливаться и как баланси-
ровочные. К каждому снятому болту привязать бирку и отметить номер лопатки, напро-
тив которой он стоял.

2. Балансировочные болты с головками увеличенных размеров по высоте обознача-
ются группами 1, 2, 3 и т.д. К каждому снятому болту привязать бирку и отметить
номер лопатки, напротив которой он стоял.

3. Счет лопаток начинать с лопатки, стоящей между цифрами I и 2 на замковой
части диска I ступени КНД*

б) расконтрить и вывернуть крепежные и балансировочные болты, снять кольцо (чеканка
19-012; молоток 19-801; ключ открытый 703383, 5=10X12 мм; ключ открытый 19-085,
5;=9Х11 мм);

в) выпрессовать штифт(ы) из заменяемой лопатки (ок). При снятии нескольких лопаток
необходимо отметить, напротив какой лопатки расположен каждый штифт (ключ открытый
19-086. 5=14X17 мм; приспособление А6350-13194);

г) вставить приспособление А6350-10194 между заменяемой лопаткой и лопаткой справа
от нее так, чтобы:

разводные губки приспособления были выше середины расстояния от полки лопаток
до межпазового выступа:

разводные губки приспособления не мешали последующей установке на лопатку приспо-
собления А6350-13588.

Вращая ручку приспособления, раздвинуть лопатки так, чтобы между торцами полок
образовался зазор 0.3...0.4 мм. Использовать любую подсветку.

Если по какой-либо причине зазор не виден, то. чтобы убедиться в его наличии, нужно
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Болты крепления
тнолетнай подОссхи

Рис. 8.10. Схема расположения болтав двигателя по разъему
I ступени КНД (вид спереди)
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сложить вдвое тетрадным лист и протащить между горцами полок. Бумага должна проходить
свободно:

д) измерить штангенциркулем толщину антивибраиионной полки рабочей лопатки.
При толщине антивибрационной полки до 3,5 мм установить на приспособление

А6350-13588 дет. 30-01-8133 (для лопаток 30-01-603. 30-01-610).
При толщине антивибрашюнной полки до 5,0 мм установить на приспособление

А6350-13588 деталь 30-01-8144 (для лопатки 30-01-648).
Поставить приспособление А6350-13588 на заменяемую лопатку и закрепить на полке

лопатки, стоящей справа от заменяемой, так, чтобы упорный штифт приспособления нахо-
дился над полкой заменяемой лопатки и упирался в нее (рис. 8.12) и антивибрационные
полки входили в горизонтальные пазы приспособления.
Примечания: 1. Перед установкой приспособления А6350-13588 проверить наличие опоры

силовой серьги.
2. Для контроля нужного положения упорного штифта на полке снимаемой лопатки

необходимо после посадки приспособления на полку лопатки сдвинуть приспособление
назад и убедиться в касании опоры силовой серьги о стык полок (силовой стержень
должен быть загружен легким усилием руки) .

Вращая ручку приспособления, отогнуть полку заменяемой лопатки к оси двигателя так,
чтобы между верхней кромкой полки заменяемой лопатки и нижней кромкой полки лопатки
образовался зазор (по вертикали) 0,1.-.0,2 мм. Использовать любую подсветку;

е) снять приспособление А6350-10194. При этом полка заменяемой лопатки должна
частично зайти под полку лопатки, стоящей справа;

ж) вставить приспособление А6350-13587 между заменяемой лопаткой и лопаткой слева
так, чтобы:

штанга приспособления лежала на межпазовом выступе;
зацеп приспособления находился напротив заднего торца замковой части заменяемой
лопатки;
штифт приспособления вошел в гнездо выпрессованного штифта лопатки.

Вращая ручку приспособления, вытянуть лопатку из паза на 5...6 мм. Снять приспо-
собление А6350-13588. Продолжить вытягивать лопатку из паза диска до окончательного
вывода ее из паза.
Примечание. Если при вытягивании левая полка лопатки коснется соседней лопатки, необ-

ходимо раздвинуть лопатки руками и продолжать ее вытягивание;
з) обтекатель (кок), крышку переднего подшипника КНД, переходник с ВНА, а также

все детали крепления, снятые с двигателя, уложить на стеллаж и закрыть чехлом.
В Н И М А Н И Е ! В СЛУЧАЕ ОТСУТСТВИЯ В ЭКСПЛУАТИРУЮЩЕЙ ОРГАНИЗАЦИИ

СТЕЛЛАЖЕЙ НЕОБХОДИМО ПЕРЕХОДНИК С ВНА. КРЫШКУ ПЕРЕДНЕГО
ПОДШИПНИКА КНД. ОБТЕКАТЕЛЬ ( К О К ) И ВСЕ ДЕТАЛИ КРЕПЛЕНИЯ УСТА-
НОВИТЬ МАКЕТОМ НА ДВИГАТЕЛЬ И ЗАКРЫТЬ ЧЕХЛОМ;

и) отправить снятую лопатку (и) на завод, изготовивший или отремонтировавший данный
двигатель, вместе с заполненной «Картой замены лопаток» (см..рис. 8 .11 ) , в которой ука-
зать номер двигателя, наработку с начала эксплуатации и последнего ремонта, а также
индивидуальный номер лопатки. На схеме в «Карте замены лопаток» указать расположение
снимаемых лопаток, болтов крепления, балансировочных болтов и номер фиксирующего,
штифта лопатки (ок ) .

На предприятии подобрать лопатку(кн) и вместе с заполненной на заводе «Картой за-
мены лопаток» отправить эту лопатку(кн) в экс пл уатирую шее предприятие;

к) если после снятия лопаткиюк) двигатель для хранения собирался макетно, то перед
установкой лопатки (ок) необходимо выполнить переходы, как указано в подпунктах б), в),
е) , ж ) , з) , к) . . п), п. I .

Полученную подобранную лопатку промыть бензином и протереть ее замковую часть и
торцы полок, а также паз диска под лопатку сухой чистой салфеткой. Повторить для каждой
лопатки.

Вставить лопатку в паз. задвинуть ее а паз легким постукиванием по торцу замковой
части до положения замковой части 5...6 мм от бурта диска. Повторить для каждой лопатки.
Примечание. Если левая полка упиэается в соседнюю лопатку, необходимо развернуть

лопатки руками;
л) вставить з зазор между полками титановую пластину толщиной 0.2...0.3 мм, загнуть

пластину на площадки полок. Повторить этот переход для каждой лопатки (титановая
лластнна '20X30 мм и толщиной 0.2...0.3 м м ) ,

м) установить лопатку з паз легким постукиванием по торцу замковой части до совпаде-
ния торца лопатки с буртиком диска. Повторить для каждой лопатки;

н) проверить совпадение отверстий з замковой части лопатки и а буртике диска калибром
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Струбцина
А635О-13538

Паз N43 Паз /Ув/5
Пса ИЧа

Мапектная лопатка в зтам
пазу снимается аз колеса

Рис. 3.12. Схема установки струбцины для фик-
сации и вывода из зацепления полок заменяемой

лопатки

При
аингоа ^азпр
штифтом ч под-
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Рис. 8.13. Установка и крепление штифта
при замене рабочей лопатки:

/ — котировочный замок. 2 — фиксмрмошее кольцо.
3 — вннг -/ — штитт 5 — юпатка 6 — диск

диаметром 10 мм Пои проверке совпадения отверстий калибр не должен касаться границы
перехода «бурт диска — замок лопатки» Повторить для каждой лопатки.

о) установить гтоиспособление А6350-10194, как указано в п. 2. Вращая ручк> приспо-
собления, раздвинуть лопатки так. чтобы между торцами полок образовался зазор 03.
0,4 мм. При этом зазоре полки лопаток установятся в рабочее положение. Вынуть тита-
новую пластину из стыка между полками, вращая ручку приспособления против часовои
стрелки до поло/кечня, когда зазор между торцами полок выберется и полки прижмчтся
друг к другу Снять это приспособление. Повторить для каждой лопатки (приспособление
А6350-Ю194),

п) установить штифты (штифт), каждый в свое гнездо (рис. 8 13) (калибр 46065-20023,
молоток 19-801, выколотка алюминиевая А6350-5191),

р) поставить ча свое место кольцо, фиксирующее штифты маркировкой нар\ /н\ так.
чтобы отверстия в -сольце совпали с резьбовыми отверстиями штифтов При этом метки
на кольце и диске должны совпасть.

с) ввернуть винты крепления 3147А-6-12 и балансировочные 0800452 зинты с новыми
замками 0840730 ча места, указанные на схеме. Завернуть указанные винты окончательно
с моментом 0,8 ..1,0 кгс-м. После ввертывания винтов в штифты зазор между этими штиф-
тами и подторцовками кольца не допускается. Законтрить винты (ключ динамометрический
А7813-4005, переходник (для болтов крепления А6442-1355), переходник (для балансноо-
вочных болтов Аб-1-20532). чеканка 19-012. молоток 19-301, ключ открытый 703383 5 =
= 10X12 мм, ключ открытый 19-085. 5 = 9X11 мм; щипцы 46445-00'Ю
Примечание. Не допускается выступанне полок лопаток друг относительно дрVга на вели-

чину более 0.5 -им по всей длине сопряжения При необходимости разрешается легкое
постукивание буковым молоточком с резиновым наконечником по передним кромкам
всех лопаток.

3. Работы, выполняемые после замены лопаток(ки)
а) поднять узел входного корпуса, собранного с переходником для охлаждения масла,

подъемным приспособлением на требуемую высоту Осмотреть узел (подвеска АоЗЗ 1-3554)
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ СТАВИТЬ ВНА ВРУЧНУЮ;

б) снять заглушки с двигателя по разъему с входным КОРПУСОМ;
в) обезжирить стыковые поверхности корпуса I ступени КНД н входного корпуса раст-

ворителем РДВ. Нанести силоксановую эмаль на стыковую поверхность корпусов и про-
сушить при комнатной температуре (13...25 ЭС) до легкого отлипания (кисть волосяная)
Примечание. Разрешается смазывать эмалью только один из фланцев разъема. После сушки

нанести второй слой силоксановой эмали:
г) пропитать силоксановой эмалью шелковую нить и удалить с нее избыток эмали.
Проложить нить на стыковой поверхности на расстоянии не более 2 мм от отверстии под

винты крепления корпусов со стороны внутреннего днамелэа корпуса. Снять ппедохрани-
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телыто втулку А6358-7022 с передней цапфы зала, протереть переднюю цапфу сухой чистой
ветошью;

д) смазать маслом, залитым а масляную систему двигателя, наружную обойму ролико-
подшипника с сепаратором и роликами;

е) соблюдая осторожность, установить входной корпус, собранный с переходником,
деталями роликоподшипника и лабиринтного уплотнения,"на корпус I ступени КНД, разводя
ролики к наружной обойме, совмещая одновременно отверстия под болты в корпусах, пред-
варительно сняв заглушки со штуцера и трубопровода подвода масла из агр. ЦВС-30
в переходник для охлаждения масла, с трубопроводов подвода воздуха к насосу-регуля-
тору НР-ЗОАР, со штуцера и трубопровода подвода воздуха на коллектор обогрева ВНА,
состыковав штуцера и трубопроводы;

ж) поставить винты 3147А-8-22 (49 шт.) в отверстия входного корпуса и корпуса I сту-
пени КНД, положить шайбы 3406А-1,8-8-16 Хим. пас. (49 шт.), навернуть новые гайки
3373А-8Кд (49 шт.) и затянуть их окончательно. Головки винтов располагать со стороны
входного корпуса. На отверстия (см. схему рис. 8.10) под головки винтов 3147А-8-26 поста-
вить кронштейны 30-13-095 сферой назад. Навернуть гайки 3373А-8КД, подложив шайбы
3406А-1,8-8-16 Хим. пас. Окончательную затяжку гаек производить после затяжки гайки
трубопровода подвода масла из агр. ЦВС-30 в переходник для охлаждения масла. Самолет-
ную подвеску закрепить винтами 3147А-8-26 (6 шт.) с гайками 3373А-8Кд (6 шт.), подложив
под гайки шайбы 3406А-1,8-8-16 Хим. пас. (6 шт.). Затянуть гайки окончательно. Убрать
щупы (3 шт.) из-под лопаток I ступени КНД (ключ открытый 703383, 5=10X12 мм; го-
ловка торцевого ключа 19-908, 5=12 мм; рукоятка шарнирная 19-805; вороток 19-886).
Примечание. Схема расположения кронштейнов указана на рис. 8.10;

з) проверить радиальный зазор между корпусом I ступени КНД и рабочими лопатками,
обратив особое внимание на зазор по замененной лопатке. Допускается минимальный зазор
внизу до 1.2 мм и максимальный зазор вверху до 1,9 мм (.щуп №3) ;

и) нанести на резьбу штуцера коллектора обогрева смазку НК-50 и навернуть накидную
гайку трубопровода на штуцер коллектора обогрева. Затянуть гайку окончательно и за-
контрить проволокой 0.8ТС-12Х18ШОТ (ключ открытый, 5 = 55 мм; плоскогубцы 19-840).
В Н И М А Н И Е ! 1. ПЕРЕД УСТАНОВКОЙ ТРУБОПРОВОДОВ НЕОБХОДИМО СНЯТЬ

ЗАГЛУШКИ С ТРУБОПРОВОДОВ И ШТУЦЕРОВ.
2. НАКИДНЫЕ ГАЙКИ ВСЕХ ЗАКРЕПЛЯЕМЫХ ТРУБОПРОВОДОВ ДОЛЖНЫ

НАВОРАЧИВАТЬСЯ ОТ РУКИ НА 2/3 ДЛИНЫ РЕЗЬБЫ ШТУЦЕРОВ,
к) ввернуть предварительно накидную гайку трубопровода подвода воздуха от пере-

ходника к насосу-регулятору НР-ЗОАР на трубопровод подвода воздуха к насосу-регуля-
тору НР-ЗОАР Поставить колодки Н08-229-10 (2 шт.) на втулку с пластинами металлиза-
ции и закрепить трубку к кронштейну на заднем фланце корпуса I ступени КНД винтом
3147А-6-18, подложив под головку зинта замок Н08-014-6-12, затянуть окончательно винт
г\репления колодок и законтрить, затянуть окончательно накидную гайку трубопровода
и законтрить проволокой 0.8ТС-12Х18Н10Т (ключ открытый 19-086, 5=14X17 мм; головка
торцевого ключа 19-916, 5=10 мм: рукоятка шарнирная 19-805; вороток 19-886; щипцы
А6ч45-0040; плоскогубцы 19-840);

л ) промыть керосином и обдуть сжатым воздухом накидную гайку и ниппель трубо-
провода подвода масла от агр. ЦЕС-30 к переходнику для охлаждения масла, навернуть
пре_:-.ирительно накидную гайку на угольник переходника.

Надеть на втулку с металлизацией колодки 30-13-033. 30-13-043 и закрепить их винтом
31-17А-6-20, подложив под головку зинта замок Н08-014-6-12, к сферическому кронштейну.
Закрепить окончательно накидную гайку трубопровода на угольник переходника. Законтрить
винт крепления колодок замком. Накидную гайку трубопровода законтрить проволокой
0.6ГС-12Х18Н10Т. Снять отбортовку трубопровода отвода масла от переходника к штуцеру
подсоединения трубопровода подвоза масла к ТМ.Р. Закрепить трубопровод колодками.
Законтрить винты крепления колодок замками. Зазор между гайкой и трубопроводом у шту-
цера агр. ЦВС-30 не менее 0,1 мм (ключ открытый 5 = 36X41 мм; ключ открытый 19-087,
5=19x22 мм; ключ открытый 19-088. 5 = 24X27 мм; головка торцевого ключа 19-916,
5 = 10 мм: рукоятка шарнирная 19-805; вороток 19-886: щипцы А6445-0040; плоскогубцы
19-840):

м) навернуть гайку шланга подвода масла к входному корпусу на угольник корпуса,
затянуть ганку окончательно и законтрить проволокой 0.8ТС-12Х18Н10Т (ключ открытый
19-086. 5=14X17 мм; ключ открытый 19-087. 5=19X22 мм; плоскогубцы 19-840);

н) повторить переход, как указа1" в подпункте м), для шлангов откачки масла из
входного корпуса:

о) обезжирить растворителем РДЗ плоскости соединения крышки с входным корпусом.
Нанести сплоксановую эмаль на плоскости и просушить при комнатной температуре (18...
25 3С) до легкого отлипания. Нанести второй слой силоксановой эмали и просушить до
легкого отлипания;
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масляион систе-

п) смазан, новое уплотпптелыюс кольцо 2267А--Ш1-2 маслом, взятым из мастягтп с,к-тг'
мы двигателя, надеть на буртик стакана входного корпуса без перекручиваний-"

р) смазать новое уплотни тельное кольцо 2267А-7-2'маслом, взятым из мае-
мы двигателя, и надеть на штуцер подвода масла без перекручиваний-

с) смазать маслом, залитым в масляную систему двигателя, новое кольцо 9'><>7А-1 I -•>
и надеть его на буртик угольника подвода масла на входном корпусе, кольцо не дочжно
иметь перекручиваний; ' •

т ) повторить переход, как указано в подпункте с), для остальных ДВУХ буртиков откачки
масла:

у) поставить крышку на стакан входного корпуса, заводя маслоуплотннтельные кольца
в маслоуплотнительную втулку. Перед установкой стыки четырех кол'ец развести под углом
180° друг к другу. При установке крышки штуцер должен быть совмешен со штуцером
подвода масла. Перед установкой убедиться в отсутствии посторонних предметов;

ф) надеть на винты 3147А-6-22 (12 шт.) замки'0841131 (12 шт.) и шайбы 3006А-1.5-6-12
Хим. пас. (12 шт.: и закрепить крышку винтами. Произвести предварительное обжатие
вингов с моментом !,2 ктс-м, ослабляя по одному винту, затянуть их окончательно с момен-
том 0,8...1,2 кгс-м. Законтрить замками (ключ динамометрический А7813-4005; насадок
А6442-1376; головка торцевого ключа 19-916, 5 = 10 мм; рукоятка шарнирная 19-805; воро-
ток 19-886; щипцы А6445-0040);

х) закрепить штуцера трубопроводов подвода и откачки масла винтами 3147А-6-14
(б шт.), предварительно подложив под винты замки 0841151 (3 шт.).^в^Э^ завернуть
окончательно. Законтрить головки винтов замками (головка торцевого ключа 19-9'16.
5=10 мм; рукоятка шарнирная 19-805; ключ открытый 19-086, 5=14X17 мм; вороток
19-886; щипцы А6445-0040; плоскогубцы 19-840; отвертка 14-19-003);

ц) обезжирить растворителем РДВ посадочное место под обтекатель (кок), нанести
силоксановую эмаль на плоскости и просушить при комнатной температуре (18...25°С)
до легкого отлипання. Нанести второй слой силоксановой эмали и просушить до легкого
отлипания (кисть волосяная);

ч) установить обтекатель на переднюю крышку входного корпуса, совместив отверстие
со штифтом. Перед установкой убедиться в отсутствии посторонних предметов во входном
корпусе и обтекателе.

Закрепить окончательно обтекатель болтом с моментом 1,2...2,1 кгс-м. Контровочный
штифт должен совпасть с прорезью болта (ключ динамометрический А7813-4005; спецключ
19-579);

ш) установить двигатель на самолет;
ш) опробовать двигатель для проверки мест разъемов топливных и масляных трубо-

проводов на отсутствие течи. Проверить уровень виброскорости и температуры газа за турби-
ной. Если в процессе опробования уровень виброскорости и величина температуры газа
не превышают допустимых норм, двигатель допускается к дальнейшей эксплуатации.

Перечень узлов и деталей,
необходимых для замены рабочей лопатки I ступени КНД

Шифр

30-01-603
30-01-610
30-0 1 -648
Н08-014-6-12
2267А-401-2
2267А-7-2
2267А-11-2
0841131
0841151
0840730

3373А-ЗКД

Наименование

Рабочая лопатка
То же
»
Замок
Кольцо уплотнительное
То же
>
Замок
>
Замок для контровки балан-
сировочных и винтов креп-
ления
Гайка

Количество на один
двигатель, шт.

1—8

3
1
1
3
12
3

По количеству установленных
аннтов

56

119



Перечень инструмента и вспомогательных материалов,
необходимых для замены рабочей лопатки I ступени КНД

Шифр

.̂

19-579
А6350-2890
А6350-2890-9
А638 1-3554
А6358-7022
А6350-13194
А6350- 13588
А6350- 13587
А6350-10194
А6065 -20023
А6350-5191
А78 13-4005'
А6442-1355

А6442-0532

—

А6445-0040

А6442-1376
—
Т25-239
Т25-241
Н08-351-7
702794
Н08-351-28
Н08-351-11
705464
702795
0870130
_

—

—
0.8ТС-12Х18Н10Т
ГОСТ 18143—72

_-,-

—

——

.. . - -

_ _,

__,1:

Наименование

Чемодан с бортинструментом
Ключ
Съемник
Переходник к съемнику
Подвеска
Втулка предохранительная
Приспособление
>
>
>
Кали бр
Выколотка алюминиевая
Ключ динамометрический
Переходник для болтов креп-
ления
Переходник для балансиро-
вочных болтов
Подъемное устройство

Щипцы
Ключ открытый, 5 = 55 мм
Ключ открытый, 5=36X41 мм
Насадок
Щуп наборный № 3
Заглушка
»
»
»
»
>
»
»
»
Титановая пластина
20X50 мм. толщиной
0,2—0,3 мм
Буковый молоток с резино-
вым наконечником
Кисть волосяная
Проволока контровочная, м

Бензин, л
Снлоксановая эмаль, кг
Растворитель РДВ, л
Смазка НК-50. кг
Шелковая нить .V» 13. м
Чистая салфетка

Количество
на один

двигатель, шт.

1
1
1
1
1

' 1
1
1
1
1
1
1
1
1

1

1

1
1
1
1
3
6
1
4
4
1
1
1
1
1

Для каждой
лопатки

1

1
1,5

0,1
0.01
0.25
0,02
3,5
По

потребности

Примечание

Грузоподъем-
ностью не ме-
нее 70 кгс
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8.4.19. Замена крышки передней опоры КНД

Снять крышку в следующем порядке:
1. Отвернуть болт крепления обтекателя н снять обтекатель с двигателя.
2. Раскоитрить и отвернуть впиты крепления '••пчжп подвода масла к роликоподшш.»-

ТНД И Р О Л И К О П О Д Ш И П Н И К У КНД К ВХОДНОМУ Корпусу. -иитш,1К>

3. Раскоитрить и отвернуть винты крепления'трубопроводов откачки масла от опт,-
подшипника ротора КНД к входному корпусу

4. Расконтрнть замки и отвернуть винты" крепления крышки к входному корп\-с\- С 1я-ц
крышку и маслоуплотнительное кольцо с буртика стакана входного корпуса. Снять мас~о
уплотнительные кольца со штуцеров входного корпуса крепления трубки подвода масла
к роликоподшипнику ТНД. роликоподшипнику КНД и крепления трубопроводов откачки
масла от роликоподшипника ротора КНД.

Установить крышку с увеличенным объемом масляной полости в следующем порядке:
Примечание. Крышка направляется а эксплуатирующую организацию а собранном виде.

1. Удалить консерваинонную смазку с поверхности крышки кистью, смоченной в керо-
сине, обезжирить растворителем плоскости соединения новой крышки с входным корп\-сом.
снять транспортировочные заглушки с маслоканалов и штуцеров.

2. Смазать новое маслоуплотнительное кольцо 2267А-401-2 маслом и надеть на бустнк
стакана входного корпуса без перекручивании (рис. 8.14) .

3. Смазать новое маслоуплотнительное кольцо 2267А-7-2 маслом и надеть на шт%-цер
подвода масла без перекручиваний.

4. Нанести силоксзновую эмаль на плоскости соединения крышки с входным корпусом
и просушить при комнатной температуре (18...25) °С до легкого отлипання. Нанести втсоон
слой силоксановой эмали и просушить до легкого отлипання. Поставить крышку, собоан-
ную с опорой маслоуплотннтеля, на стакан входного корпуса, зазодя маслоуплотни-
тельные кольца в маслоуплотнительную втулку. Перед постановкой стыки четыре'.х колец
развести под углом 180° друг к другу (см. рис. 8.14) и убедиться в ОТСУТСТВИИ посторонни-х
предметов в полости крышки.

При установке крышки штуцер ее должен быть совмещен со штуцером подвода масла.

/.Смыки холец
расположишь под
углом 180 "друг* другу

Расположение стыков
каждой хо.1?к

Рис. 3.14. Крышка 30-41-4141 переднем опоры КНД.:
/ — уп.-ютмитгльмое кольцо 'Л!Ь7Д~Ш1 >; 2 — лодион кооп\с:
3 — уплотнигельио* кольцо '^2ЪГ\-Г-^. 4 — крышки. 3 — члсло-

унлотпитгль
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5. Надеть на винты крепления крышки, замки, шайбы и закрепить крышку винтами.
Обжать предварительно винты с моментом 1.2 кгс-м. Ослабляя по одному винту, затянуть
их окончательно с моментом 0.8...1.2 кгс-м. Проверить затяжку винтов вкруговую с отметкой
начала проверки. Законтрить замки.

6. Установить трубопровод 30-01-8139 на двигатель, навернуть накидную ганку трубо-
провода на штуцер отвода масла и затянуть. Измерить зазор, который должен быть 0,02...
0,3 мм (рис. 8.15).

7. Снять трубопровод 30-01-8139 с двигателя.
8. Повторить переходы, как указано в пп. 6 и 7, для трубопровода 30-01-8140 (см.

рис. 8.14).
Примечания: I. Установку трубопровода производить согласно разд. 8.4.21 данного Руко-

водства.
2. Исполнителю работ необходимо иметь по три трубопровода 30-01-8139 и 30-01-8140

на случай подборки зазора, как указано а пп. 6 и 8.

Рис. 3.15. Крышка 30-01-ОМ «переднем опоры КНД {•»« спереди):
/ — винт ЗНГА-6-" (7 тт.): 2 — крышки: 3 — кольцо уплотнитслыюе 226ГА-1!••' (3 шт I.
4 — шайГи ]40ЙА- 1.5-О-1 'Л Хим. пас (12 шт ); 5 — замок 0841131 (9 шт ); о — <ххгг
31ХША б-Ов Хим. пас. (5 шт): 7 — груЛопроюд 30-01-И 140: Л — имок ОЯ4П51 (3 шт >.
9 - пинт 3147А-1^14 (6 шт.): 10 — трубопровод 30-01-Й 139: / / — ш и н Л л НОЗ-01" 1>-1 ^

(3 шт.). /?—трубопровод 30-01-8138
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3. Измерение зазора производится при первых установках трубопроводов 30-01-8139
и 30-01-8140 а также при замене крышки. Последующие установки трубопроводов
допускаются без зазора. 3 к

4. Зазор измерять до установки уплотннтельных колец и деталей крепления в доступ-
ных местах. 3

9. Смазать маслом новое уплотнительное кольцо 2267А-П-2 и надеть его на буртик
угольника подвода масла входного корпуса бе; перекручиваний (см рис. 8 15) Поставить
и навернуть накидную гайку трубопровода 30-01-8138 на штуцер подвода масла и затянуть,
закрепить трубопровод окончательно винтами, подложив замки.

10. Надеть на два буртика угольников отвода масла из входного корпуса, без перекру-
чиваний, новые маслоуплотнительные кольца 2267А-11-2, смазав их маслом'.

11. Поставить трубопровод 30-01-8139 слева, а трубопровод 30-01-8140 справа (вид со
стороны входного устройства, см. рис. 8.15). Навернуть накидные гайки трубопроводов
на штуцера отвода масла и затянуть. Закрепить трубопроводы окончательно винтами, под-
ложив замки.

12. Законтрить головки винтов замками, гайки трубопроводов отвода масла между
собой, а гайку трубопровода подвода масла с опорой маслоуплотнителя проволокой
0,8ТС-12Х18ШОТ.

13. Обезжирить растворителем посадочное место под обтекатель (кок), нанести силокса-
новую эмаль и просушить при комнатной температуре до легкого отлипания. Нанести вто-
рой слой силоксановой эмали и просушить до легкого отлипання.

14. Установить и закрепить обтекатель болтом с моментом затяжки 1,2...2,1 кгс-м.
Контровочный штифт должен совпасть с прорезью болта.

15. Произвести опробование двигателя согласно разд. 2.4 данного Руководства и убе-
диться в отсутствии течи масла из лабиринтного уплотнения и в соединении трубопроводов
передней опоры КНД после останова двигателя.

Перечень инструмента и приспособлений,
необходимых для замены крышки передней опоры КНД

№
п/п

1
2
3
4
5
6

Наименование

Бортовой чемодан с инструментом
Ключ для съема обтекателя
Съемник
Переходник к съемнику
Ключ динамометрический
Щуп № 2, кл. 2 ГОСТ 882—75

Шифр

—
19-579

А6350-2890
А6350-2890-9
А78 13-4005

—

Количество,
шт.

1
1
1
1
1
1

Перечень деталей и вспомогательных материалов,
необходимых для замены крышки передней опоры КНД

№
п/п

1
2

3
4
5
6
7
3
9

10
И
12

Наименование

Крышка 30-01-8141
У пленительные кольца: 2267А-401-2

2267 А- 1 1 -2
2267А-7-2

Замок 0841131
Замок 0841151
Шайба 3406А-1. 5-6-12 Хим. пас.
Растворитель РДВ. л
Силоксановая эмаль, кг
Болт 3008А-6-98 Хим. пас.
Винт 3147А-6-22
Замок Н08-012-6-12
Контровочная проволока 0.8ТС-12Х18НЮТ ГОСТ 18143—72. м
Трубопроводы: 30-01-8138

30-01-8139
30-01-8140

Количество,
шт.

1
1
3
1
9
3
12 '

0,25
0.01

5
7
3
1
1
3
3
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8.4.20. Замена обратного клапана маслонасоса ОМН-30

1. Расконтрить, вывернуть и снять обратный клапан маслонасоса агр. ОМН-30.
2. Промыть устанавливаемый обратный клапан в бензине или керосине. Поставить без

перекручивания новое уплотнительное кольцо в кольцевую канавку на корпусе обратного
клапана. Надеть на корпус обратного клапана новое уплотнительное кольцо (рис. 8.16).

3. Ввернуть обратный клапан в корпус маслонасоса ОМН-30, предварительно смазав
уплотнительное кольцо и резьбу маслом" затянуть с моментом 8...Э кгс-м и законтрить
проволокой.

Рис. 8.16. Обратный клапан
маслонасоса ОМН-30:

/ — корпус: 2 — клапан: 3. 5 — кольца,
уплотчительпмс- 4 — корпус .-скапана

8.4.21. Замена трубопроводов и шлангов

1. Перед снятием трубопроводов н шлангов демонтировать хомуты и колодки крепления
трубопроводов и шлангов.

2. После отсоединения трубопроводов и шлангов от штуцеров поставить заглушки на
штуцера, шланги н трубопроводы.

3. Перед установкой на двигатель трубопроводы и шланги промыть в чистом бензине
и продуть сжатым воздухом, все места креплений трубопроводов и шлангов зачистить
под пластины металлизации до металлического блеска и обезжирить ацетоном.

4. На трубопроводах и шлангах не допускаются скручивания, коррозия, заусенцы, гру-
бые риски и вырывы материала.

5. Все трубопроводы и шланги монтировать на двигатель в таком положении, при котором
трубопроводы и шланги должны сопоягаться со штуцерами без напряжений, при этом гайки
трубопроводов должны наворачиваться на штуцера от руки. При установке трубопроводов
н шлангов резьбу штуцеров смазать техническим вазелином, резьбу болтов и шпилек креп-
ления хомутов к колодок — смазкой ЖС. При смазке резьбы штуцеров техническим вазе-
лином необходимо предохранить конус штуцера и сопрягаемую с ним поверхность трубо-
провода или шланга от попадания на них технического вазелина для обеспечения надежного
электрического контакта между ними.

6. При установке трубопроводов н шлангов на двигатель выдержать зазор между трубо-
проводами и соседними деталями не менее 3 мм. В отдельных местах на длине не более 50 мм,
до и после зажимов н в местах перекрещивания допускается зазор между трубопроводами
не менее 1,5 мм.

7. При установке на трубопроводы и шланги хомутов и колодок последние должны
садиться свободно, прилегая к трубопроводу или шлангу примерно по всей поверхности
сопряжения.

8. Затягивать гайки следует умезенно. без приложения чрезмерных усилий, после чего
гайки законтрить.

9. Установленные трубопроводы л шланги необходимо проверить на герметичность при
ложном запуске и при работе двигателя на режиме 0.2 номинального.

8.4,22..
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Бюллс-снъ ввести в действие.
Зам. начальника ГУТЭРАТ МГА".
2 февраля 1991 г.

Бюллетень № ЗОЗТВ-БЗ-Г
Изделие: двигатель Д-30 II, III серий

По вопросу: Руководство по эксплуатации ц тсмтчсскому
обслуживанию — замена центробежного вык-
лючателя (ЦВ) воздушного стартера СтВ-10
— дополнение тскстг





к стр. 124-125

В главе 8 раздел 3 до.-оллйгтс;; г.одргз^з;зм 'Замена центробежного
выключателя (ЦВ) воздушного стар'ера СгВ-10" ь следующей редакции:

1. Отсоединить электрсксллектсз от центробежного выключателя.
2. Расконтрить и отвернуть га^гси <регления центробежного

выключателя, снять шайс^.
3. Снять цечтрсселчпый зьключа-егь с -рск/адк;,"!.
4. Протереть фланец редуктора под центробежный выключатель

салфеткой, смоченной а^е'^псм, ас удале*-иу силоксаьовой смаля и
просушить. Протереть ф.гз-'е;; ус'аьанлиаае-сго I ентосбехчсгс выкгсчателя
салфеткой, смочвчнсй ,З.!;«ТСП;:У и гр^с^итс.

5. Нанести п^лахсзпсэую ;ма.~= на флгнец редуктора под
центробежный вь.хлд'чзтель, па ^лане, уста^глиеасмсго центробежного
выключателя, на ьсзую прсхладху Ст8 10-4С-С36. Высушить до легкого
отлипа.

Поедупре.чдение. Реи ьа<-есзни/| силсчсс.чсзой эмали исключить ее
попадание зо знусен-оо полгс^ь ре^ук'орг и це-.тр;6ехюго выключателя.

6. Повторить переход 5.
7. Установить дентрсоежпый выключатель с новой прокладкой на

фланец редуктора, азедя зубья шестерне е^к/ючателя $ зацепление с
зубьями шестерни редуктора.





теля проволокой 0.8-ТС-12Х.18ШОТ и оплог.т'.ровать.
11. Соединить элсктроколлектор с цсчгрг^сжпы.м выклю-

чателем, затянуть гайку ШР. законтрить прозолохоГ:
0,5-ТС-12Х18НЮТ.

12. Произвести проверку срзб.тш!5.т:::л агрегатов системы
запуска двигателя сог;пс:ю глаис 10 (инссснл и ГЭ бюллете-
нем № 30446-БЭ-Г). Во время запуска дингателя проиерчп.
отсутствие течи масла по разъему.

ПЕРЕЧЕНЬ
детален и вспомогательных матсриалои. исибхолимых

для замены центробсжпого выключателя (ЦП)
воздушного стартера СтВ-Ю

Шифр

СтВ. 10-40-8157-01

СтВ 10-40-086

Р.5-ТС 12Х13Н10Т

0.8-ТС 12Х18ЖОТ

ОСТ 1.10067-71

АК-93

—

Наименование

Центробежный
выключатель

Прокладка

Проволока контропочная

Лрополоха коптроисчпая

Пломба

Снлоксаиопая змали

Схтфетка х.-б.

Количество

1

1

0,5 м

0.5 м

1

По потреб-
ности

По потреб-
ности





ДЧ.Ч -».! нынн Щ411 (/иш/ии

Выключатели (НИ) во {душного стартера Ст11-10

Шифр

Пломбир
Кии1, 141 л

;н<тлии(!

ЦДЛ ||

мспгом

>
/!О''Я1!аЯ

Кол по

1

1

1

Примечание

Имеется » эксилуп-
нфующсп органи-
зации

1. К«и/д ^Авиационный |)|)Г)1)|)сактнп|11.|Г| днухкотуриый
Д-30 III с^рии. Рукоподсню но и-хпнчсской экси-

? икание 1985» гида
И I •.!.:,• •. |-г. ьч .-< .' -«Нсцсчпи. лгрсг.^гои п узлои, зпмсаа

.\ . • . < ; • . , Г.! . ' . 1! . I I) 1Кч'|1.:|у.>Г.|ЦН11. У 1Л1.1 Д,1ИГ.Т1 ОЛЯ^

стп|>-• ^ ; 1 1п:гр("'<-':'<;Ш'Ш имключлтсль
!1 |М С Ш - Н )

Г» :.:г...- н р.о.ю 3-1 лоиолцястс}|
• - . | ;л 1И-.:гр(.Гк-н. 1.)Г(; кмключлюля (ЦП)
)••: ( г ь -н» ' п с.и-ч'.шщсй редакции:

• I . О.-7.'и;;ч1 I».!. э :-..чгрокол.!скюр (л цсагробс/л-пю зы;:-
. . ! • ! • : I!" 1Я.

/ 1'.и.:'.)1:Г|; ;.;, и он'юри) )ь тики крепления цстроСсжио-
1 . . 1."!"||(»Ч.:п> I '. П1М1. 1!1ЛЛГ)М.

'. 1'|.т:. мстрпчо/к^ый пыключлтсль с прокладкой.
5 1 1| он |'..-||. ф.'1Л11сп |>с;>укгорл под центробежный пмклю-

•!.ц.л:, с.1'н| «тол, <-\|»||С111И)Г| !и|1-пи10А|, до удаления силок-
• 1п-.»м(Ц1 ччали и просушись.

|1||1)и-р1 (|. (|)1|Н1С!( УС1Л11ЛПЛ11ПЛСМОСО 1К'.ЧГ])ОГ)С1ЖНОГО ВМК-
••1Ч.1НЛЙ са и|>1*|М)й. смо'.'сшюй ацсгомом, и прог;/ипгь.



И Оюллегсию К> Г 1 '» 19 1>Э-Г.
пр. 5

5. Нанести силоксаноиую эмаль на фланец редуктора пил
центробежный выключатель, на фланец устанавливаемого
центробежного выключателя, на поау»о прокладку
СтВ 10--Ш-086. Цысушнть до легкого гнлнма.

Предупреждение. При илнссспни си.юксэнооон эмали
исключить ее -попадание во опутрспшою полость редуктора
н центробежного выключатели.

6. Нопторить переход 5.
7. Установить центробежный оыключаюль с попон про-

кладкой на фланец редуктора, ниеда зуоь>1 шестерни виклю-
чагслл а зацепление с зубьямц шестерни рс/\>кгора.

С. Устаноппть шайбы, навернут), к затямуп. |айкн.
9. Происрить иращснпс соОранцою узла за колесо турин-

ны нозлунлюго стартера, вращение должно быть тлвныч.
()сч заеданий

1(1. Злконтрпгь гг.и::и кроьтснш цспграбсли'ого выключа-
теля проволокой 0,8-1 С 12X181 НО Г н онло.мблровать.

11.. Соединить злрктрпноллсктцр с центробежным сик.и.)-
чатслсм, затянуть гайку ШР законтрить прооолокой
0,5-ТС 12X181 НОТ.

12. Произвести проосрку срабатывания агрегатов системы
запуска дннглтсля согласно «лапе 15 (пнссспа о РЭ бюллете-
нем К> ЗО-ИО-НЭ-Г). По премя запуска двигателя прдоернть
отсутствие течи масла по разъему.

ПЕРЕЧЕНЬ
детален и вспомогательных материалов, необходимые для

замены центробежного выключателя (ЦП) воздушного
__ стартера СтИ-10

Н||к||р ' I Наименование I Колпчсгтю

СтВ 10-10-8157-01 Центробежный
пыключатсль



К бюллетеню ЛГ« 30519-БЭ-Г.
стр. 6

.ПЕРЕЧЕНЬ
инструмента, необходимого для замены центробежного

выключателя (ЦВ) воздушного стартера СтВ-10

Шифр

—

—

Наи.меноаалас

Бортчемодан
с нкструмс!ггом
Пломбир
Кисть волосяная

Хол-во

1

1

1

Примечание

Имеется в эксплуа-
тирующей органи-
зации

В содержании, в гласе 8, раздел 8.4 дополняется подраз-
делом 8.-Т.22 «Замена центробежного выключателя (ЦВ) воз-
душного стартера СтВ-10».

Основание: Решение № 90-290 предприятия-разработчи-
ка.





8.5. ЗАМЕНА САМОЛЕТНЫХ АГРЕГАТОВ

8.5.1. Замена плунжерного насоса НП43М-1
(НП-89М, НП43-!)

I Отсоединить дюритовый шланг от патрубка подвода масла к насос\
2. Отсоединить трубопроводы высокого давления и дренажные трубопроводы.
3. Расхоитрить .« вывернуть болты хомута крепления насоса.
4. Снять насос и законсервировать.
5. Установить новый насос в порядке, обратном снятию. Затяжку стяжных болтов про-

изводить динамометрическим ключом с моментом 3,0...3,5 кгс-м.
6. Запустить двигатель и убедиться а нормальной работе плунжерного насоса при за-

грузке.
7. В случае замены агр. НП43М-1 (НП43-1) на агр. НП-89М с измененным располо-

жением дренажного штуцера разрешается произвести подгибку дренажного трубопровода
(Н08-015-36) для обеспечения его присоединения к штуцеру агр.'НП-89М, соблюдая следую-
щие условия:

а) подгибку трубопровода разрешается производить вручную или с применением
оправок из дереза члн дельта-древесины.

б) конец трубопровода с ниппелем после подгибки должен прижиматься к конусу^шту-
цера гидронасоса под действием упругих сил. Допускается осевой зазор не более 0,7хД1м;

в) несоосность трубопровода относительно штуцера допускается не более 3 мм (опре-
деляется визуальнок

г) накидная гайка трубопровода должна навертываться от руки на 2/3 длины резьбы
штуцера гидронасоса. Если на двигателе дренажный трубопровод закреплен шарнирным
кронштейном, изменение конфигурации дренажного трубопровода при подсоединении его
к дренажному штуцеру гидронасоса НП-89М не требуется. В этом случае необходимо раз-
вернуть кронштейн з требуемое положение,

д) агр. НП-89М имеет фиксирующий штифт диаметром 4,2 мм (вместо диаметра 4.0 мм
у агр. НП43М-1 или НП43-1). При тугой посадке агр. НП-89М в переходник (при неко-
тором смешении осм штифта относительно оси отверстия) необходимо рассверлить отверстие
а переходнике свеолом^ диаметром 4.7 мм А2300-4215 с применением ручной доели на глу-
бину отверстия 2.25 ~"Г5 мм.
В Н И М А Н И Е ! I . ПОВТОРНАЯ ПОДГИБКА ДРЕНАЖНОГО ТРУБОПРОВОДА В СЛУЧАЕ

НЕОБХОДИМОСТИ ОБРАТНОЙ ЗАМЕНЫ АГР НП-89М НА НП43М-1 ( Н П 4 3 - 1 )
НЕ ДОПУСКАЕТСЯ.

2. НЕ ДОПУСКАЕТСЯ ПОПАДАНИЕ СТРУЖКИ ВО ВНУТРЕННИЕ ПОЛОСТИ
ДВИГАТЕЛЯ ПРИ РАССВЕРЛИВАНИИ ОТВЕРСТИЯ В ПЕРЕХОДНИКЕ.

е) о произведенной подгибке трубопровода и рассверливании отверстия произвести запись
в формуляре двигателя.

8.5.2. Замена генератора ГС-18МО (ГС-18ТО)

1. Отсоединить «леммы электропроводки.
2. Отсоединить латрубок обдувающего воздуха.
3. Расхонтрить л вывернуть два болта хомута крепления генератора.
4. Снять генератор.
5. Установить на двигатель новый генератор з порядке, обратном снятию Затяжку

стяжных болтов хомута производить динамометрическим ключом с моментом 3.0...3.5 ч г с - м
6. Запустить 'двигатель и убедиться з нормальной работе генератора по всем режимам

при загрузке.
Примечание. Работы по замене самолетных агрегатов выполняются специалистами эксплуа-

тирующих организаций.
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9. УСТАНОВКА ДВИГАТЕЛЯ НА САМОЛЕТ

9.1. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ

Двигатели Д-30 III серии выпускаются в компоновках для левых силовых установок
(нечетные номера) и для правых силовых установок (четные номера).

Компоновки отличаются друг от друга положением реверсивного устройства относительно
вертикальной оси двигателя, направлением скоса сопла (на левом двигателе скос сопла
направлен' налево, смотря сзади, на правом — направо), а также наличием на правых
(четных) двигателях коллектора-перемычки для подсоединения датчиков вибрации к само-
летному ШР.

Двигатель на заводе упаковывается в герметичный полиэтиленовый чехол. Перед упа-
ковкой двигателя в полиэтиленовый чехол на двигателе развешиваются мешочки с сили-
кагелем-осушителем и коробочки с силикагелем-индикатором влажности.

Двигатель, упакованный в полиэтиленовый чехол, закрепляется на транспортировоч-
ных стойках, которые болтами крепятся к основанию транспортировочного яшика, и накры-
вается крышкой.

На двигателе Д-30 III серии обтекатель (кок) выступает за переднюю плоскость вход-
ного устройства на 102 мм. С целью обеспечения монтажа двигателя в серийную мото-
гондолу самолета двигатель Д-30 III серии поставляется и устанавливается в мотогондолу,
в отличие от двигателя Д-30 II серии, без обтекателя. Обтекатель с болтом его крепления
прилагается к двигателю и упаковывается в транспортировочный ящик. В транспортиро-
вочный ящик вместе с двигателем упаковываются также одиночный комплект запасных
частей с инструментом, усилитель*УРТ-19А-2Т.
Примечания: 1. Чемодан с бортовым инструментом прилагается только к двигателям с чет-

ными номерами. Транспортировочный яшик перед отправкой пломбируется.
2. Для монтажа обтекателя на двигатель использовать торцевой ключ 19-579.

9.2. РАСПАКОВКА И НАРУЖНАЯ РАСКОНСЕРВАЦИЯ ДВИГАТЕЛЯ

1. Перед распаковкой двигателя произвести наружный осмотр яшика и убедиться в на-
личии пломб н отсутствии повреждений. Осмотреть (через специальное окно) индикатор
влажности. При показании «Опасно вопрос о вскрытии двигателя, находящегося на гаран-
тии предприятия-изготовителя, должен решаться совместно с представителем предприятия —
изготовителя двигателей.

2. Снять болты, соединяющие крышку ящика с основанием.
3. Закрепить тросы подъемного приспособления к четырем скобам крышки ящика и снять

крышку с основания.
4. Снять упаковку с двигателя в следующем порядке:
а) разрезать боковой шов полиэтиленового чехла и осторожно закатать чехол вниз;
б) снять с двигателя мешочки с снликагеле.м-осушителем, индикаторы влажности, пара-

финированную бумагу, заглушки. Количество мешочков с силикагелем сверить с количеством,
указанным в сопроводительных документах.

5. Осмотреть двигатель и убедиться, что нет наружных повреждений, а по прилагаемой
документации проверить комплектность двигателя, наличие бортинструмента и одиночного
комплекта запасных частей и срок консервации двигателя.

6. Произвести наружную раскрнсервацию двигателя, для чего кистью, смоченной в
чистом бензине, удалить консерваиионную смазку с агрегатов, деталей и узлов двигателя.

-Рзсконсервацню двигателя производить в теплом помещении. Перед расконсервацией двига-
тель подогреть до температуры окружающей среды.

При отсутствии теплого помещения двигатель подогреть под чехлом теплым воздухом
в течение 30...40 мин. Температура подводимого воздуха для подогрева не должна пре-
вышать 80 °С.

7 Снять заглушки с входной части компрессора и с реактивного сопла, протереть сал-
феткой, смоченной в бензине, вход а компрессор, лопатки В НА и полость сопла.

8. Проверить легкость хода рычагов управления насосом-регулятором НР-ЗОАР (рычага
управления двигателем и реверсивным устройством и рычага останова двигателя).
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9. Провернуть воучную роторы КНД и КВД: ротор КНД — за лопатки рабочего ко юса
1 ступени; ротор КЗД — ручкой 19-873 (имеется в бортовом чемодане с инструментом
см. рис. 1 2 . 1 ) за ва.'шк запасного привода на нижней коробке приводов. Вращение обоих'
роторов должно быть свободное, роторы' вращать против часовой стрелки, если смотреть
со стороны сопла.
Примечание. Допускается хранение распакованного, нерасконсервнрованного двпгате!я

в отапливаемом помещении а течение 3-х мес. в пределах установленного срока хра-
нения.

9.3. УСТАНОВКА,НА ДВИГАТЕЛЬ ДАТЧИКОВ
КОНТРОЛЬНО-ИЗМЕРИТЕЛЬНЫХ ПРИБОРОВ

Для измерения параметров двигателя при работе на самолете необходимо установить
на двигатель следующие датчики:

а) датчик измерения частоты вращения ротора КВД;
б) датчик измерения частоты вращения ротора КНД;
в) датчик измерения давления топлива перед насосом-регулятором НР-ЗОАР;
г) датчик измерения давления топлива в первом контуре форсунок;
д) датчик измерения давления масла на входе в двигатель;
е) датчик измерения температуры масла на входе в двигатель;
ж) датчик вибрации МВ-25Б-В.хД^атчик ставится на кронштейн, находящийся с правой

стороны разделительного корпуса двигателя. ~иЧЗ-О4-у>
При установке датчиков измерения давления топлива и масла штуцера и трубопроводы

должны быть соосны. накидные гайки должны наворачиваться на штуцер от руки на полную
длину резьбы. Не допускается подгибка и установка трубопроводо'в с напряжением. На-
кидные ганки после наворачнвання от руки затянуть ключом и законтрить.

9.4. УСТАНОВКА ДВИГАТЕЛЯ НА САМОЛЕТ

1. Перед установкой двигателя на самолет убедиться в правильности расположения ре-
шеток реверсивного устройства и в соответствии направления скоса насадки сопла гондоле
самолета. Реверсивное устройство и реверсивное сопло развернуть в положение, необходи-
мое для установки двигателя в левую или правую гондолу самолета согласно разд. 8.4.12.
«Перестановка реверсивного устройства».

При установке левого (нечетного) двигателя правым необходимо на него установить
коллектор-перемычку для датчика вибрации. При установке правого (четного) двигателя
левым необходимо снять коллектор-перемычку.

2. Ослабить болты крепления двигателя к стойкам основания ящика.
3. Закрепить подъемное приспособление и натянуть трос.
4. Отвернуть гайки крепления двигателя к стойкам основания.
5. Снять двигатель с основания.
6. Снять подвески крепления двигателя к основанию ящика и установить их на стойки

основания.
7 Снять гайки и предохраняющие втулки с кронштейнов крепления двигателя к само-

летной раме.
8. Осторожно поднять двигатель и завести на место установки его на самолет, лодсоедн-

нить подвески к кронштейнам двигателя, затянуть и законтрить гайки крепления подвесок.
ВНИМАНИЕ! I. ПОДЪЕМ ДВИГАТЕЛЯ ПРОИЗВОДИТЬ КРАНОМ ГРУЗОПОДЪЕМ-

НОСТЬЮ НЕ МЕНЕЕ 2,5 Т.
•> ПОДЪЕМ ДВИГАТЕЛЯ ВМЕСТЕ С ОСНОВАНИЕМ ЯШИКА ЗА ПОДВЕСКИ

ДВИГАТЕЛЯ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
9. При установке двигателя следить за тем. чтобы на стыке двигателя с самолетным

каналом не было уст/па более 2 мм против потока и 3 мм — по потоку.
10. Подсоединить ч двигателю:
а) трубопроводы топливопитания н маслопитання;
5) трубопроводы отбора воздуха на противообледенительные системы, наддуза герме-

тичной кабины н наддува бака гидроснстемы.
В Н И М А Н И Е ! ПРИ ПОДСОЕДИНЕНИИ ТРУБОПРОВОДОВ ОТБОРА ВОЗДУХА НА

САМОЛЕТНЫЕ НУЖДЫ ОБРАТИТЬ ОСОБОЕ ВНИМАНИЕ НА ГЕРМЕТИЧНОСТЬ
СОЕДИНЕНИЙ;

в) электропроводки:
к ШР низковольтного коллектора:
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к ШР МКТ-372А на насосе-регуляторе НР-ЗОАР;
к ШР от источника электропитания и усилителя к датчику системы вибрации кор-

пусов:
от датчиков контрольно-измерительных приборов к указателям и провода металли-

зации:
к колодке коллектора термопар Т-99-1 от усилителя УРТ-19А-2Т и измерителя ИТ-2Т

измерения температуры газа за турбиной;
к колодке проводов термопар Т-112 от ЗТ-570 агр. СОТ-2;

г) трубопровод суфлирования маслобака;
д) тягу управления двигателем и реверсивным устройством и тягу к рычагу останова

двигателя на насосе-регуляторе НР-ЗОАР. Проверить положение поводка насоса-регуля-
тора НР-ЗОАР. как указано в подпункте з) п. 10 разд. 8.3.2;

е) трубопроводы системы пожаротушения.
Вышеуказанные подсоединения контрольно-измерительных приборов и коммуникаций

к двигателю производить согласно схеме, приведенной на рис. 9.1 (см. вклейку в конце книги).
П. Установить на двигатель гидронасос НП43-1 (НП-89М, НП43М-1) и генераторы

постоянного тока, подсоединить трубопроводы, электропроводку и патрубки обдува генера-
торов.

12. Смонтировать на самолет приложенный к двигателю усилитель УРТ-19А-2Т системы
ограничения температуры газа за турбиной ПРТ-35. Подсоединить электропроводку к смон-
тированному усилителю УРТ-19А-2Т.

13. Соединить трубопровод 41-13-966 с самолетным воздухопроводом подвода воздуха
к воздушному турбостартеру от ВСУ ТА-8.

' 14. После установки двигателя на самолет поставить обтекатель 3 (рис. 9.2) через
самолетный воздухозаборник, совместив два штифта 4 на обтекателе с соответствующими
отверстиями на торце ступицы входного корпуса. Завернуть болт / крепления обтекателя 3
в резьбовое отверстие маслоуплотнителя 6 от руки до касания торца болта / о кнопку 2

Рис. 9.2. Монтаж обтекателя на входной корпус двигателя:
/ -болт крепления обтекатели (кока); 2 — кнопка копировочного устрииспш обтекателя:
.; -- обтекатель: -/ — фиксирующий штифт (2 шт.): 5 — ступица входного корпуса: 6 — пасло-

уплотнитель
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котировочного устройства обтекателя, а затем вставить торцевой ключ 19-579 о торец болта
/ крепления обтекателя, утопить кнопку 2 н завернуть окончательно болт / крепления обте-
кателя до совпадения одной из прорезей головки болта с кнопкой 2 контровочного устройстве
обтекателя.

Проверить выступаиие кнопки 2 в прорези болта /, для чего нажать от руки на торец
торцевого ключа 19-579. Кнопка должна свободно утопиться в гнездо обтекателя, а затеу
при снятом ключе занять исходное положение, т. е. войти в шлнцезую прорезь голоою,
болта.

9.5. В Н У Т Р Е Н Н Я Я Р А С К О Н С Е Р В А Ц И Я ДВИГАТЕЛЯ

Внутренняя расконсервация двигателя производится после установки двигателя на самолет
и подсоединения всех коммуникаций.

Расконсервация двигателя производится рабочими жидкостями — топливом и маслом
в следующем порядке.

1. Слить масло из двигателя.
2. Произвести подготовку двигателя к запуску, как указано в разд. 10.1.
3. Произвести ложный запуск, как указано в разд. 10.3.
4. Произвести запуск двигателя и проработать на режиме малого газа в течение 5 мин.
5. Остановить двигатель.
6. После первого запуска двигателя (расконсервации) произвести следующие работы:
а) работы, указанные в разд. 2.7, «Работы после опробования двигателя»;
б) снять, осмотреть и промыть в чистом бензине или керосине маслофильтр двигателя

МФС-30 и фильтр-сигнализатор агр. ЦВС-30;
в) осмотреть топливный фильтр тонкой очистки насоса-регулятора НР-ЗОАР, при необхо-

димости фильтр промыть.
7. Произвести опробование двигателя, как указано в разд. 10.4.
8. Подсоединить х двигателю трубопроводы отбора воздуха на наддув кабины самолета

и воздухозаборника.
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В главе 10 «Опробование двигателя, вновь установленного
на самолет», раздел 1 <Подготовка двигателя к ззпуску> —•
после пункта 3 внести пункт За сдсдующсго содержания:

«За. Залить в редуктор воздушного стартера СгВ-10 0,5 лит-
ра масла, применяемого на двигателе*

Основание: решение № 87-340.





10. ОПРОБОВАНИЕ ДВИГАТЕЛЯ,
ВНОВЬ УСТАНОВЛЕННОГО НА САМОЛЕТ

10.1. ПОДГОТОВКА ДВИГАТЕЛЯ К ЗАПУСКУ

Подготовка двигателя к первому запуску на самолете заключается в проведении сле-
дующих работ:

1. Выполнить работы, указанные в разд. 2.1. «Подготовка двигателя к запуску:».
2. Стравить воздух из топливной системы двигателя через клапаны стравливания воздуха

агр. НР-ЗОАР и ЦР-1ВР. Для этого снять с клапанов заглушки, установить специальное
приспособление и стравить воздух до появления непрерывной струи топлива (примерно
10 л). Стравить воздух из подводящего маслопровода через клапан стравливания или
через специальную пробку на корпусе ОМН-30.

3. Проверить вращение роторов, вращение должно быть плавным и без заеданий.
'4.' Произвести холодную прокрутку двигателя.
5. Произвести ложный запуск двигателя.

10.2. ХОЛОДНАЯ ПРОКРУТКА ДВИГАТЕЛЯ

1. Холодная прокрутка двигателя производится перед запуском в следующих случаях:
а) когда установлен новый двигатель;
б) когда из масляной системы полностью сливалось масло;
в) после перемонтажа маслоагрегатов;
г) после неудавшегося запуска, если не произошло загорание топлива;
д) при стоянке двигателя свыше 5 дней;
е) при температуре окружающей среды 20 °С и выше для проверки параметров ВСУ

ТА-8 и двигателя при базовом техническом обслуживании.
2. Холодная прокрутка производится в следующем порядке:
а) выполнить все работы по подготовке двигателя к запуску, как указано в разд. 2.1

«Подготовка двигателя к запуску>. Открыть перекрывной (пожарный) кран топлива и вклю-
чить самолетный подкачивающий топливный насос;

б) включить электропитание приборов и автоматики;
в) включить главный выключатель автомата запуска АПД-55;
г) произвести запуск ВСУ питания воздушного турбостартера (или включить аэродром-

ный источник сжатого воздуха) и прогреть ее согласно инструкции;
д) установить переключатель рода работ автомата АПД-55 в положение «ХОЛОДНАЯ

ПРОКРУТКА ДВИГАТЕЛЯ»;
. е) нажать кнопку «Запуск» на 1...2 с. После нажатия кнопки запуска воздушный турбо-
стартер раскручивает двигатель. Отключение воздушного турбостартера происходит автома-
тически через 30 с. Частота вращения двигателя при холодной прокрутке должна быть
л2= 1600...2300 мин"' (14.0...20.0 %) ;

ж) проследить за давлением масла на входе в двигатель, которое во время холодной
прокрутки на частоте вращения 1600...2300 мин" ' (14.0...20.0 %) должно быть не менее
0.2 кгс/см:;

з) после прокрутки на выбеге прослушать работу двигателя;
и) после останова ротора КВД закрыть пер( чрывной (пожарный) кран топлива и от-

ключить самолетный подкачивающий топливный ,ысос.
Примечание. При осмотре фильтра насоса-регулятора НР-ЗОАР, фильтра-сигнализатора,

маслофильтра МФС-30, при перемонтаже откачивающего маслонасоса МНО-30 и трубо-
проводов откачки масла холодную прокрутку не производить.

10.3. ЛОЖНЫЙ ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ

1. Ложный запуск двигателя производится:
а) перед первым запуском вновь установленного двигателя для его расконсервацин;
б) при консервации двигателя на самолете:

130



в) для заполнения топливной системы и проверке герметичности соединении, если на
двигателе производился порсмоптаж топливных агрегатов и трубоироводоп или полностью
сливалось топливо.

2. Ложный запуск производится в следующем порядке:
а) переключатель рода работ АПД-55 установить в положение «ЛОЖНЫП ЗАПУСК»:
б) включить электропитания приборов и автоматики;
в) включить главный выключатель автомата запуска АПД-55;
г) произвести запуск ВСУ питания воздушного турбостартера и прогреть ее согласно

инструкции;
д) выполнить все работы по подготовке двигателя к запуску, как указано в разд. 2.1.

«Подготовка двигателя к запуску»;
е) включить самолетный подкачивающий топливный насос и открыть перекрывной (по-

жарный) кран топлива. Рычаг останова установить в положение «ЗАПУСК».
ж) нажать кнопку «Запуск» на 1...2 с. Время прокрутки двигателя при ложном запуске

определяется работой автомата АПД-55 и равно (56±4) с. Проследить за появлением
давления топлива перед форсунками, топливной пыли на выходе из сопла. Через 35 с песле
начала ложного запуска перевести рычаг останова двигателя в положение «ОСТАНОВ», что
дает возможность удалить из газовоздушного тракта скопившееся там топливо. Частота
вращения двигателя при ложном запуске должна быть л2= 1800...2500 м и н ~ ' (15.5...21.5 %):

з) во время ложного запуска двигателя давление масла в двигателе должно быть не
менее 0.5 кгс/см2, а давление топлива в коллекторе первого контура форсунок — 10...
20 кгс/см-;

и) после отключения воздушного турбостартера на выбеге убедиться в отсутствии посто-
ронних шумов в двигателе;

к) после останова ротора КВД закрыть перекрывной (пожарный) кран топлива, за-
тем выключить самолетный подкачивающий топливный насос;

л) осмотреть соединения трубопроводов и агрегатов топливной и масляной систем и убе-
диться а их герметичности. Течь топлива и масла не допускается;

м) слить масло нз нижней коробки приводов.
Примечание. Если по условиям работы необходимы холодная прокрутка и ложный запуск

двигателя, можно производить только ложный запуск.

10.4. ЗАПУСК, ПРОГРЕВ, ОПРОБОВАНИЕ
И ОСТАНОВ ДВИГАТЕЛЯ

Запуск, прогрев, опробование и останов вновь установленного двигателя производятся
согласно соответствующим разд. 2.2, 2.3, 2.4, 2.5. Проверить частоту вращения ограниче-
ния срезки системой ПРТ-35, как указано в разд. 7.6. При запуске двигателя проверить
СЗТ на работающем двигателе, как указано в разд. 5.2, п. 15.

10.5. Т Е Х Н И Ч Е С К О Е ОБСЛУЖИВАНИЕ ДВИГАТЕЛЯ
ПОСЛЕ ОПРОБОВАНИЯ

1. При выключении двигателя на выбеге убедиться в отсутствии посторонних шумов в
двигателе и измерить выбег роторов КНД и КВД, как указано в разд. 2.5.

2. После полного останова двигателя необходимо открыть самолетные створки и люки.
3. Убедиться в отсутствии течи топлива и масла. Обнаруженную течь устранить.
4. Слить масло из НКП двигателя.
5. Осмотреть маслофильтр двигателя МФС-30 и фильтр-сигнализатор агр. ЦВС-30. При

необходимости фильтры промыть в чистом бензине или керосине. Убедиться в отсутствии
замыкания между секциями фильтра-сигнализатора с помощью прибора .«Тестер». При за-
мыкании, не устраняемом промывкой, фильтр-сигнализатор разобрать и секции промыть
раздельно, обращая внимание на целость изоляционных выступов на секциях. Секции с раз-
рушенной изоляцией заменить.

6. Осмотреть топливные фильтры: входной и тонкой очистки агр. НР-ЗОАР и фильтр
тонкой очистки агр. ЦР-2ВР. При необходимости фильтры промыть в чистом бензине или
керосине. После их осмотра стравить воздух из агр. НР-ЗОАР и ЦР-1 ВР.
Примечания: I. При обнаружении стружки на фильтрах маслосистемы двигателей, находя-

щихся на гарантии предприятия-изготовителя, вопрос о возможности дальнейшей экс-
плуатации решить с представителем предприятия — изготовителя двигателей.

2. При сливе топлива из топливной системы двигателя необходимо не позднее чем
через 24 ч произвести консервацию топливной системы, как указано а разд. 11.2.

7. Проверить уровень масла а маслобаке. При необходимости долить масло а бак.
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10.6. РАБОТЫ НА ДВИГАТЕЛЕ ПОСЛЕ ПЕРВОГО ПОЛЕТА

насоса-регулятора НР-ЗОАР согасно п . 7 " о ! з С > 1 О Т Р ВХ°ДНОГ°
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11. К О Н С Е Р В А Ц И Я ДВИГАТЕЛЯ, АГРЕГАТОВ
И С Н Я Т И Е ДВИГАТЕЛЯ С САМОЛЕТА

11.1. ОБЩИЕ ВОПРОСЫ

1. Консервация является основной мерой предохранения деталей двигателя от коррозии
во время его хранения и транспортировки. Защита от коррозии достигается нанесением
на внутренние и наружные поверхности деталей и узлов двигателя слоя соответствующих
смазок.

Консервация масляной системы двигателя производится маслами МК-8, МК-8П
ГОСТ 6457—66, МС-ЗП ОСТ 38.01163—78 или МС-8РК ОСТ 38.01387—85, консервация
топливной системы—маслами МК-8 ГОСТ 6457—66, трансформаторным ГОСТ 982—68,
МС-8П или МС-8РК. Для наружной консервации применять пушечную смазку ГОСТ 19537—74.

2. Регенерированные и отработанные масла и смазки для консервации не применять.
3. Если двигатель эксплуатировался на масле ВНИИ НП-50-1-4Ф, то перед его консер-

вацией необходимо слить это масло из масляной системы двигателя и самолета, залить,
в систему масла МК-8, МК-8П, МС-8П или МС-8РК, произвести холодную прокрутку и
запустить двигатель. Проработать на режиме малого газа 5 мин и на режиме 0,2 номиналь-
ного 2...5 мин. после чего слить масло из маслосистемы самолета и двигателя. Произвести
консервацию двигателя.

11.2. К О Н С Е Р В А Ц И Я ДВИГАТЕЛЯ НА САМОЛЕТЕ

При перерывах з эксплуатации двигателя на самолете менее 10 дней специальной кон-
сервации не производить. В данном случае защита каналов топливной системы обеспечива-
ется наличие^ в них топлива. Если топливо из топливных агрегатов сливалось, то необ-
ходимо не позднее че.м через 24 ч заполнить топливную систему топливом, стравить воздух
из агр. ЦР-1ВР и НР-ЗОАР и произвести ложный запуск двигателя. В случае невозможности
заполнения системы топливом необходимо произвести консервацию топливной системы дви-
гателя маслом, как указано ниже.

При перерывах в эксплуатации двигателя до трех месяцев необходимо через каждые
10 дней произвести запуск двигателя, проработать на режиме малого газа 2 мин и на режиме
0,2 номинального — 2...5 мин.'

Если предполагается длительная стоянка самолета, то вместо запусков разрешается
производить I раз внутреннюю консервацию двигателя, включающую консервацию топливной
и масляной систем. Дважды включить реверсивное устройство (на 5 с).

Внутренняя консервация двигателя маслом МС-8РК гарантирует защиту его от коррозии
в течение 5 лет.

Внутренняя консервация двигателя остальными маслами, применяемыми для консервации,
гарантирует защиту его от коррозии в течение 3 месяцев.

По истечении трех месяцев (5 лет при внутренней консервации маслом МС-8РК) пе-
рерыва двигатель расконсервировать согласно разд. 9 настоящего Руководства, прорабо-
тать на режиме малого газа 2 мин и на режиме 0,2 номинального 2...5 мин. после чего при
необходимости продления срока хранения двигатель снова законсервировать.

Для проведения консервации масляной системы двигателя, а также перед выполнением
консервации топливной системы необходимо запустить двигатель и проработать на режиме
малого газа 2 мин. на режиме 0,2 номинального — 2...5 мин. Включить дважды реверсив-
ное устройство (на 5 г).
Примечание. В исключительных случаях, когда нельзя запустить двигатель, внутреннюю

консервацию разобщается производить без запуска и поогреза двигателя. Перекладку
створок реверсивного устройства а этом случае произвести дважды от баллона сжатого
воздуха (как указано а разд. 5.5.6).

Консервация топливной системы двигателя во избежание загорания масла производится
после того, как двигатель охладится.

Для консервации топливной системы двигателя необходимо выполнить следующие ра-
боты:

1. Проверить чистоту бака спецустановки для консервации н заполнить его чистым
маслом а количестве 20...24 л. предварительно нагретым до температуры 60...80 "С.
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2. Закрыть перекрывной (пожарный) кран топлива.
3. Подсоединить шланг от маслобака спецустановки к штуцеру консервации, располо-

женному на самолетном топливопроводе перед насосом-регулятором НР-ЗОАР. АЛУ/^^О^^
4. Для консервации узлов агр. НР-ЗОАР на режиме обратной тяги во вре'мяУза пуска

двигателя, необходимо отсоединить тягу, идущую к реверсивному устройству на колонке
управления двигателем.

5. Снять заглушки со штуцера трубки измерения давления топлива в коллекторе первого
контура форсунок и со штуцера коллектора второго контура форсунок. На освобожден-
ные штуцера поставить рукав консервации 0889026. Со штуцеров стравливания воздуха
агр. НР-ЗОАР и ЦР-1ВР снять заглушки и подсоединить приспособление для стравливания
воздуха 18-19-833.

6. Включить электропитание приборов и автоматики.
7. Создать давление масла на входе в на сое-регулятор НР-ЗОАР 1,8...2,9 кгс/см2 от под-

качивающего насоса спецустановки и слить топливо через клапаны стравливания воздуха
агр. НР-ЗОАР, ЦР-1ВР и кран слива топлива из самолетного фильтра до появления струи
чистого масла из них, после чего выключить подачу масла от спецустановки.

8. Снять приспособление для стравлива^я воздуха из агр. НР-ЗОАР и ЦР-1ВР, на
освободившиеся штуцера поставить заглушки и законтрить их.

9. Произвести три ложных запуска двигателя, как указано в разд. 10.3, при этом пере-
крывной (пожарный) кран топлива должен быть закрыт. Включение подкачивающего насоса
спецустановки произвести перед первым ложным запуском двигателя.

Во время прокрутки двигателя рычаг управления двигателем перевести в положение,
соответствующее, примерно, крейсерским режимам.

При достижении давления 10...20 кгс/см2 в топливном коллекторе первого контура форсу-
нок и появлении масляной пыли на выходе из реактивного сопла двигателя РУД перевести
в положение «МАЛЫЙ ГАЗ», а рычаг управления реверсивным устройством установить
а положение «МАКСИМАЛЬНАЯ ОБРАТНАЯ ТЯГА> на 5... 10 с, после чего выключить
реверсивное устройство, рычаг останова перевести в положение «ОСТАНОВ».

10. После останова двигателя выключить подкачивающий насос спецустановки, электро-
питание приборов и автоматики, снять с двигателя рукав консервации 0889026, соединяю-
щий коллекторы первого и второго контуров форсунок, на освободившиеся штуцера поста-
вить заглушки и законтрить их.

11. Закрыть заглушками входной канал и реактивное сопло двигателя.
В Н И М А Н И Е ПРОИЗВОДИТЬ КОНСЕРВАЦИЮ ДВИГАТЕЛЯ ВО ВРЕМЯ ДОЖДЯ И

СНЕГОПАДА ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

11.3. КОНСЕРВАЦИЯ ТОПЛИВНЫХ АГРЕГАТОВ,
СНЯТЫХ С ДВИГАТЕЛЯ

В случае снятия с самолета незаконсервированного двигателя необходимо не позднее
чем через 24 ч после слива топлива из системы произвести, не снимая с двигателя; внутрен-
нюю консервацию агр. ДЦН44С-ПЗ-Т, снять с двигателя топливные агрегаты НР-ЗОАР,
ЦР-1ВР, ЦР-2ВР и топливные форсунки ФР-ЗОДС и законсервировать их согласно указа-
ниям, изложенным ниже.

11.3.1. Консервация насоса-регулятора НР-ЗОАР

Снятый с двигателя насос-регулятор НР-ЗОАР должен быть законсервирован в течение
24 ч после снятия.

-1. Внутренняя консервация производится чистыми маслами, применяемыми для консер-
вации топливной системы двигателя, предварительно нагретыми до температуры 60...80 °С.
Внутренней консервации подлежат все внутренние полости агрегата, эта исключением
воздушных полостей ТАЗ, автомата приемистости, автомата ограничения Р«г* и штепсель-
ных разъемов. Перед консервацией необходимо слить топливо из агрегатов, снять и промыть
фильтры входной и тонкой очистки, на все отверстия поставить транспортировочные за-
глушки, кроме штуцера подвода топлива к агр. ЦР-2ВР.

Подвести масло через топливоподводащий патрубок насоса под давлением 1.0... 1,5 кгс/см2,
при этом необходимо:

а) стравить воздух и топливо через клапан стравливання воздуха насоса до появления
масла:

б) установить рычаг останова двигателя а положение «РАБОЧЕЕ»;
о) проворачивать хвостовик валика привода и переводить рычаг управления двигателем

и реверсивным устройством несколько раз из положения «ВЗЛЕТ» в положение «МАКСИ-
МАЛЬНАЯ ОБРАТНАЯ ТЯГА» до тех пор. пока из штуцера отвода топлива к агр. ЦР-2ВР
не сольется 0.8... 1.0 л масла.
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Поставить заглушки на штуцер отвода топлива к агр. ЦР-2ВР. Снять заглушки со шту-
исра отвода топлива к первому и второму контурам форсунок и со штуцера клапана слива.
Дополнительно подвести масло под давлением 1,0... 1,5 кгс/см'- в штуцер первого контура
форсунок и в штуцер 9 (см. рис. 7.2) подвода топлива от агр. ЦР-2ВР до тех пор. пока
из штуцера второго контура форсунок и клапана слива не сольется 0.8...1,0 л масла. После
внутренней консервации слить лишнее масло из насоса через топливоподводяшнй патру-
бок.

2. Наружную консервацию насоса-регулятора НР-ЗОАР производить пушечной смазкой
ГОСТ 19537—74. Наружной консервации подлежат все наружные поверхности, не имеющие
лакокрасочных покрытий. Поверхности электромагнитов и ТР не консервировать. Попада-
ние консервирующем смазки в суфлирующие отверстия колпака анероидов ТАЗ, корпуса
сильфонов АР и механизма ограничения Ркг* не допускается. Места, подвергающиеся кон-
сервации, перед нанесением смазки промыть чистым бензином или керосином.

П.3.2. Консервация агр. ЦР-1 ВР и ЦР-2ВР

1. Снятые с двигателя агр. ЦР-1ВР и ЦР-2ВР должны быть законсервированы в тече-
ние 24 ч. Внутренняя консервация производится чистыми маслами, применяемыми для кон-
сервации топливной системы двигателя, предварительно нагретыми до температуры 60...
80 ЭС. Внутренней консервации подлежат все внутренние полости указанных агрегатов,
за исключением микровыключателей и ШР агр. ЦР-2ВР.

Перед внутреннез! консервацией необходимо слить имеющееся топливо из внутренних
полостей агрегатов. При консервации агр. ЦР-1ВР произвести подачу масла под давлением
1,0...1.5 кгс/с.'.г через штуцер подвода топлива от насоса-регулятор а НР-ЗОАР и через штуцер
слива топлива из агр. ЦР-1ВР, проворачивая хвостовик ва'ла привода до появления масла
из штуцера слива из агр. ЦР-2ВР. При этом необходимо стравить воздух и топливо через
клапан стравливання до появления масла. При консервации агр. ЦР-2ВР произвести подачу
масла под давлением 1.0...1,5 кгс/см2 через штуцера подвода топлива высокого давления
от насоса-регулятора НР-ЗОАР и слива топлива.

2. Наружную консервацию агр. ЦР-1ВР, ЦР-2ВР производить пушечной смазкой
ГОСТ 19537—74.

Наружной консервации подлежат все наружные поверхности, не имеющие лакокрасоч-
ного покрытия, за исключением коробки микровыключателя и ШР агр. ЦР-2ВР.

Места, подвергающиеся консервации, перед нанесением смазки промыть чистым бензи-
ном или керосином.

11.3.3. Консервация топливных форсунок ФР-ЗОДС

Топливные форсунки после снятия с двигателя должны быть законсервированы в те-
чение 24 ч. Перед консервацией необходимо промыть внутренние полости форсунок чистым
бензином 5-70 под давлением 2...3 кгс/см2.

Прокачать форсунки чистым маслом, применяемым для консервации топливной системы
двигателя и предварительно нагретым до температуры 60...80 °С, под давлением 1,5...
2,0 кгс/см- до выхода масла из сопла.

После прокачки маслом смазать торцы сопел форсунок заподлицо с кожухом нейтраль-
ной пушечной смазкой. Поставить заглушки на штуцера и кожух -сопла форсунок. Сма-
зать наружную поверхность форсунок нейтральной пушечной смазкой или техническим зазе-
лином, нагретым до температуры 60...80 °С.
Примечание. При необходимости разрешается консервация форсунок на двигателе. Для

консервации необходимо отсоединить трубопроводы подвода топлива к коллекторам
первого и второго контуров форсунок и на их место подсоединить шланги консерва-
ции. Прокачать форсунки маслом, предварительно нагретым до температуры 60...80 'С
под давлением 1.5...2,0 кгс/см- в количестве 1...1.5 л.

Срок хранения законсервированных таким образом форсунок не более 3 месяцев.

11.4. К О Н С Е Р В А Ц И Я ДВИГАТЕЛЯ
ПРИ С Н Я Т И И ЕГО С САМОЛЕТА

При снятии с самолета двиг^ель консервируется сроком на б месяцев. Перед снятием
двигателя необходимо произвести внутреннюю консервацию двигателя, как описано з
разд. 11.2. «Консервация двигателя на самолете;».

Одновременно с внутренней консервацией произвести консервацию плунжерного насоса
НП43М-! (НП-89М. НП43-1). для чего отсоединить от него трубопроводы'подвода и отвода
жидкости.

На освободившиеся штуцера надеть шланги, шланг входа опустить а емкость с маслом.
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применяемым для консервации топливной системы двигателя и предварительно нагретым
до температуры 60...80 "С. шланг выхода опустить в свободную емкость.

При прокрутке двигателя емкость с консервирующим маслом расположить выше входа
в насос не менее 1 м. После прокрутки двигателя во время внутренней консервации убедиться
что через плунжерный насос прокачано не менее 3 л масла.

После проведения консервации двигателя на самолете, перед его снятием, снять обтека-
тель (кок) 3 со ступицы входного корпуса КНД двигателя (см. рис. 9.2) через самолетный
воздухозаборник, для чего вставить торцеввй ключ 19-579 в торец болта / крепления обте-
кателя 3, утопить кнопку 2 контровочного устройства обтекателя 3 и отвернуть болт / креп-
ления обтекателя, затем отсоединить от двигателя трубопроводы питания топливом и маслом,
снять датчики измерений, отсоединить трубопроводы отбора воздуха и поставить на осво-
бодившиеся отверстия заглушки (установка бумажных и деревянных загрушек запрета*
ется). Отсоединить коммуникации электросистемы. Снять двигатель с самолета.

После снятия двигателя с самолета выполнить следующие работы:
1. Пролить 1,5—2 л масла, применяемого для консервации топливной системы двигателя,

нагретого до температуры 60...80 "С, через подкачивающий насос ДЦН44С-ПЗ-Т. Проливку
производить через штуцер выхода.

Во время проливки производить прокрутку ротора КВД двигателя за валик запасного
привода.

2. Проверить наличие заглушек на всех местах, ведущих внутрь двигателя, недостающие
заглушки поставить.

3. Протереть двигатель снаружи от пыли и масла салфетками, смоченными в бензине
Б-70, не допуская попадания бензина на электропроводку, электроагрегаты, резиновые дета-
ли, термоизоляцию трубопроводов и агрегатов. Протертые поверхности просушить.

4. Все неокрашенные наружные детали покрыть слоем пушечной смазки ГОСТ 19537—74.
- Для разжижения консервационную смазку разогреть до температуры 60.-.80 "С.

Примечания: 1. Детали, изготовленные из нержавеющих сплавов, не консервировать.
2. Наружную консервацию двигателя производить не позднее чем через 72 ч после

внутренней консервации.
3. Все операции по консервации двигателя производить одна за другой, без пере-

рыва.
4. Срок хранения агрегатов топливной системы, законсервированных на двигателе,

направляемых в ремонт, на восстановление и временно снятых с двигателей,— один год.

11.5. УПАКОВКА И ТРАНСПОРТИРОВКА ДВИГАТЕЛЯ

В эксплуатирующие организации двигатель поступает упакованным в деревянный
транспортировочный ящик. Кроме того, двигатель герметично упаковывается в полиэтиле-
новый чехол с размещением силикагеля-осушителя по всей поверхности двигателя с инди-
катором влажности. Двигатели, подлежащие транспортировке в страны с тропическим
климатом, а также для транспортировки морем, упаковываются в два полиэтиленовых чехла.

Двигатель, снятый с самолета н прошедший полную консервацию, упаковывается в ящик.
Перед упаковкой произвести следующие работы:

1. Проверить наличие заглушек на штуцерах и отверстиях, ведущих внутрь двигателя.
2. Проверить наличие формуляров (паспортов) на установленные агрегаты.
3. Проверить наличие пломб на агрегатах.
4. Навернуть~на"ШР заглушки, снятые с двигателя, устанавливаемого на самвлет; «ро-

тереть сухой салфеткой и обернуть парафинированной бумагой электроагрегаты, узлы и
детали электрооборудования (свечи, контактные устройства, ШР, шланги электрообору-
дования) .

5. После полной консервации двигатель установить на основание упаковочного ящика
и закрепить его в следующем порядке:

а) установить на разделительный корпус двигателя пальцы цапф 14, закрепить оконча-
тельно каждый палец шестью винтами 13 и законтрить проволокой диаметром 0,8... 1,0 мм по-
парно (рис. ИЛ) ;

б) установить на подвески двигателя 9 задние цапфы / стоек упаковочного ящика,
замки 2 я навернуть ганки 3;

в) разместить на основании упаковочного ящика полиэтиленовый чехол, совместив от-
верстия з пластнкатовых прокладках чехла с отверстиями опорных планок стойки;

г) опустить двигатель на пластикатовые прокладки задней стойки ящика, поставить
з отверстия задней стойки болты 8, надеть на них шайбы 5 и- закрепить задние цапфы /
к задней стойке, навернув предварительно на болты 8 гайки и контргайки;

д) установить на пальцы цапф 14 чехол 6 с пластиката вы ми прокладками, кольцо 10,
опорные цапфы /5. кольца 10 и навернуть от руки гайки / / ;

е) установить на передние опоры 16 стоявшие там ранее квадратные шайбы 17. Опустить
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Зазор А
Зазор /... 1,5мм до не допускается

затяжки гаек. Писле затяжки
гаем зазор мемду шайбами и
цапфой 1й не допускается
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6. Закрыть двигатель полиэтиленовым чехлом (без сварки шва), укомплектовать двига-
тель принадлежащими к нему агрегатами (в том числе усилителем регулятора темпера-
туры УРТ-19А-2Т), приложить к двигателю снятый обтекатель входного корпуса, техниче-
скую документацию и закрыть ящик, в котором находится двигатель, крышкой. Закрепить
крышку болтами и запломбировать. На ящик нанести номер упакованного двигателя.
В Н И М А Н И Е ! 1. КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ РАЗУКОМПЛЕКТОВЫВАТЬ ДВИ-

ГАТЕЛЬ.
2. ЗАПРЕЩАЕТСЯ УПАКОВЫВАТЬ ДВИГАТЕЛЬ ВНЕ АНГАРА ВО ВРЕМЯ

ДОЖДЯ И СНЕГОПАДА.
Двигатель, упакованный в ящик, разрешается транспортировать автомобильным, же-

лезнодорожным, водным и воздушным транспортом.
Двигатель Д-30 III серии разрешается перевозить воздушным транспортом на высоте

до 10000 м в герметичном полиэтиленовом чехле, в упаковочном ящике, герметичных или
негерметичных кабинах при включенном отоплении и закрытых люках, а также морским
транспортом только в трюмах кораблей.

Для транспортировки двигателя воздушным транспортом он может быть упакован
в чехлы Э-41-00-8047, Э-41-00-8048, 702582 и смонтирован на специальной люльке Э-41-00-8042,
при этом все операции, указанные в пунктах для упаковки двигателя, выполняются так же,
как и для упаковки в ящик.

Автомобильным транспортом двигатель перевозится со скоростью до 40 км/ч по шоссе
с асфальтовым или бетонным покрытием и до 20 км/ч по булыжным и грунтовым дорогам
на расстояние до 1000 км (данный текст записывается в упаковочном листе и на упако-
вочной таре).

При транспортировке двигателя должны соблюдаться следующие меры предосторож-
ности:

а) ящик с двигателем должен быть надежно закреплен;
б) перевозить двигатели в ящиках, установленных один на другой, запрещается;
в) при транспортировке двигателя следует избегать резких толчков и ударов.

11.6. Х Р А Н Е Н И Е ДВИГАТЕЛЯ В ЯЩИКЕ

Двигатели для эксплуатации (или снятые с самолета) должны храниться в ящиках —
в складских помещениях и на площадках для хранения двигателей.

Площадки для хранения двигателей должны быть оборудованы на сухих, чистых, неза-
тапливаемых водой участках, очищенных от растительности, иметь дренажные устройства
и специальные подставки для предохранения двигателей от попадания влаги и обеспечения
вентиляции нижней части ящика. Высоту подставок устанавливать в зависимости от клима-
тических и почвенных условий, но не менее 300 мм.

Яшики с двигателями устанавливать так, чтобы была обеспечена возможность свобод-
ного доступа к ним для проведения осмотров.

В случае хранения на площадках под навесом, последний может быть сделан любой
конструкции и из любого материала. Конструкция навеса должна предусматривать защиту
ящиков от прямого воздействия солнечных лучей и сток воды в дренажные канавы.

При таянии снега удалять снег с ящиков и вокруг них.
Расстояние между установленными на хранение ящиками и крышкой навеса должно быть

не менее 500 мм.
Осмотр ящиков в процессе хранения и контроль за состоянием цвета силикагеля-инди-

катора осуществлять I раз в три месяца.
При полном порозовении силикагеля-индикатора проверить целость чехла, заменить

силикагель-осушитель и си лика гель-индикатор. Замену силикагеля и ремонт чехла в случае
его повреждения производить в помещении согласно действующим инструкциям.

В течение установленного срока хранения разрешается производить перемещение ящи-
ков с двигателями с открытых площадок в складские помещения и наоборот. Установка
двигателей в складские помещения з отсыревшей таре не допускается.

При хранении двигателя необходимо в формуляр двигателя заносить:
а) дату установки двигателя на хранение;
б) результаты периодических осмотров а процессе хранения;
а) дату ремонта чехла из пленки и замены си лика геля-осуши тел я, состояние силика-

геля-индикатора;
г) дату каждого перемещения двигателя в течение всего срока хранения, в условиях

хранения вне складских помещений и на складе.
Все записи производятся начальником отдела хранения или старшим техником отдела

хранения и заверяются печатью.
Двигатели консервируются и упаковываются предприятием-изготовителем на общий

срок хранения до 8 лет. В этот срок включается хранение на открытых площадках
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без навеса до трех лет во всех климатических районах СССР, за исключением следующих
районов с жарким климатом: Средней Азии, Закавказья и Кавказского побережья Черного
моря. В этих районах хранение на открытых площадках без навеса разрешается в течение
двух лет, а на площадках под навесом в течение трех лет.
Примечание. Срок эксплуатации, установленный для двигателя, включается в общин срок

хранения.
Консервация двигателя рассчитана на храпение его в течение указанного срока при

условии соблюдения правил хранения. На каждый двигатель заполняется справка о его
консервации.

Транспортировочная характеристика двигателя
Таблица ИЛ

Тип изделия

Д-30 III серии

Д-30 III серии

Реверсивное устрой-
ство Д-30 III серии

Вид упаковки

Обычная

Самолетная (для
транспортировки
самолетом)

Обычная

Чертежный номер тары

ящик

705427

705503

стойка

705425

705452

крышка

705426

Чехол
705453

Габаритные размеры тары

длина,
мм

5100

4900

1332

ширина,
мм

1475

1200

1244

высота,
мм

1750

1600

1333

объем.
ч'

13,2

2.2

Продолжение табл. 11.

Тип изделия

Д-30 III серии

Д-30 III серии

Реверсивное устрой-
ство Д-30 III серии

Вид упаковки

Обычная

Самолетная (для
транспортировки
самолетом)

Обычная

Габаритные размеры изделия

длина,
мм

4835,5 ±10

ширина,
мм

0 1050

зысота.
мм

Масса
упаковки
изделия,

кг

2845

360

Сухая
масса

изделия,
кг

1810"-"'
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12. БОРТОВОЙ ИНСТРУМЕНТ ДЛЯ О Б С Л У Ж И В А Н И Я ДВИГАТЕЛЯ

53

3В 3130 29 28 27 25
I Т \

35 34 33 32

Рис. 12.1. Бортовой чемодан с инструментом

Для обслуживания двигателя применяются следующие инструмент и приспособления,
входящие в бертовой чемодан (рис. 12.1), прилагаемый к двигателям четных номеров:
м»! Обозна-
поз| чение
Ч 2
1

о

702260

19-012

Наименование
3

Отвертка средняя специаль-
ная
Чеканка

Кол-во
4

1

1

Назначение
5

Для винтов

Разгибание
замков

ШР

и загибание пластинчатых
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10
1
12

1
I
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24

25
26

27

28

29

30

31
32

33

34

35

36
37
38

39

40
41
42

702039
18-19-83

19-801
19-820
702258
0890617

19-278

19-073
702176
0889026

19-994
19-018
19-925
18-19-01С
19-089
19-088
705746
19-087
19-086
703383
19-011
19-805

19-886
19-916

19-908

19-917

19-824

702771

19-993
14-19-043

19-836

19-924

19-302

19-019
14-19-8431
19-840

18-19-011

14-19-0031
19-873
19-085

Нож
Приспособление

Молоток
Кисть
Отвертка средняя
Трубка резиновая

Ключ

Ключ закрытый 5=14X17
Отвертка большая
Рукав

Шприц 200
Вороток
Ключ ,5=17
Ключ, 5 = 7X7
Ключ открытый, 5 = 30X32
Ключ открытый, 5 = 24X27
Вороток
Ключ открытый, 5=19X22
Ключ открытый, 5=14X17
Ключ открытый. 5=10X12
Стержень
Рукоятка шарнирная

Вороток
Головка торцевого ключа.
5=10
Головка торцевого ключа,
5=12
Головка торцевого ключа.
5 = 8
Головка торцевого ключа,
5=14
Головка торцевого ключа.
5 = 22
Головка ключа, 5=14
Головка торцевого ключа.
5=19
Головка торцевого ключа.
5=17
Головка торцевого ключа,
5 = 7
Головка торцевого ключа.
5 = 22
Выколотка
Ключ-трещотка
Плоскогубцы комбинирован-
ные 200-.К.И
Ключ. 5 = 4X4 и 5=5X5

Отвертка
Ручка
Ключ закрытый. 5 = 9 X 1 1

2
1
1

1
2

Общее назначение
Стравлнвгшнс воздуха из топливной сис-
темы
У ырпые операции
Промывка фильтров
Общее назначение
Применяется с приспособлением 18-19-833
для стравливания воздуха
Крепление трубопровода суфлирования
и датчика тахометра
Общее назначение
То же
Консервация топливной системы двига^
теля
Для заливки масла
Применяется с ключами
Крепление топливопровода к форсунке
Для гаек крепления форсунок
Общее назначение
То же
Отворачнвание магнитной пробки
Общее назначение
То же
»
Применяется с р\кояткой 19-305
Для головок ключей
Применяется с воротком 19-886
Применяется с рукояткой 19-805
Для болтов крепления термопар

Общее назначение

Для гаек крепления наконечников к тер-
мопарам
Общее назначение

Снятие фильтра патоубка подвода топ-
лива к агр.' НР-ЗОАР '
Контровка аинта гидроусилителя
Общее назначение

То же

Для гаек крепления наконечников к тер-
мопарам
Для магнитной пробки нижней коообки
паи во до в
Ударные работы
Применяется с головками ключей
Общее пользование

Для регулировочных винтов топливных
агрегатов к редукционного клапана ос-
новного часлонасоса
Общее назначение
Прокрутка двигателя
Общее назначение
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I

43
44

45
46

47

48

49
50
51

52
53

2

19-140
19-8005

19-8007
19-205

19-933

19-915

703380
19-926
19-874

19-922
19-997

3

Ключ закрытый, 5=10X12
Переходник подвода воздуха

Ключ, 5= 17
Ключ, 5=12

Стержень

Ключ динамометрический
0,04—0,37 кгс-м
Ключ открытый, 5 = 7X8
Приспособление
Пинцет

Съемник
Чемодан

4

3
1

1
1

1

1

1
• 1

1
.

1 '
1

5

Обшее назначение
Автономная проверка работы реверсив-
ного устройства с подводом воздуха от
наземного источника сжатого воздуха
Снятие фильтра маслонасоса откачки
Для гаек крепления верхней коробки
приводов
Применяется с ключом-трещоткой, с отъ-
емными головками ключей
Затяжка гаек термопар

Общее назначение
Промывка секций маслофильтра
Установка и снятие фильтров топливных
агрегатов
Для дроссельных пакетов
Для бортинструмента



13. Д О П У С Т И М Ы Е П О В Р Е Ж Д Е Н И Я НА ЛОПАТКАХ КНД,
ЗАЧИСТКА ЗАБОИН И УСТАНОВКА

А Н Т И В И Б Р А Ц И О Н Н Ы Х ПОЛОК ЛОПАТОК I С Т У П Е Н И КНД
ИЗ П О Л О Ж Е Н И Я «ВНАХЛЕСТ» В РАБОЧЕЕ П О Л О Ж Е Н И Е

13.1. ДОПУСТИМЫЕ НОРМЫ
П О В Р Е Ж Д Е Н И Я ЛОПАТОК КОМПРЕССОРА

1. В процессе эксплуатации двигателей при осмотрах могут быть обнаружены забоины,
вмятины, погнутости на рабочих лопатках и лопатках направляющих аппаратов компрес-
сора, выход антнвибрационных полок лопаток первой ступени в положение «ВНАХЛЕСТ*
вследствие попадания посторонних предметов в проточную часть компрессора вместе с заса-
сываемым воздухом.

2. Разрешается эксплуатация двигателей без зачистки забоин на лопатках ВНА, НА и
рабочих лопатках I. II, I I I {У^тупеней КНД. если забоины укладываются в нормы,
указанные на рис. 13.1. 13.3. 13.6 и 13.8.13,2^.

Кана.̂̂
!~тж [

I {- Выпучивание
с ататиай сяпвоян

Юшл-
Нчшнтв

0.2
е-* \ '.о

л« I и

3.0
з.а

'.а
1.0
а
1.5
40
з.а
3,0

остры* 1*спч/т1
я* палцскамтся

Рис. 13.1. Нормы величии забоин и» лопатках ВНА КНД.
допустимых без зачистки

I . Взаимное расположение забоин и их конфигурация произвольные, а ука-
занных пределах. 2. Суммарное количество забоин на кромках и на пере
одной лопатки должно быть не более шести. 3. Глубина забоин на пере не
более 0.5 «м. +. Погнутости, вмятины м грешины не допускаются. 5. В зоне
Л_ забоииы не допускаются.

§ Iп
14.»



Рис 13.2. Нормы зачистки забоин на лопатках ВНА КНД
I. На двух лопатках допускается по одной чичисткс сп стороны ныхолной
кромки глубиной до 8 мм и длиной вдоль кромок до 60 мм. 2. Ни каждой
кромке в 1а штрихован ной зоне допускается не более- трех мест 1а ч исто к:
количество забоин з пределах одного места чачистки не огранимниаотсн:
.'). Суммарное колнчестпо забоин на пере и зачищенных мест на кромках
одной лопатки должно быть не более 8. 4. Места лачштки полировал.
1{а 0.03. 5. Взаимное раежыожснис зачищенных мест крон инип.ное, и
указанных пределах. Н. Глубина лабоин на пере не более 0.5 мм. 7 15 «ню
В,„.,> и Б,,,.., 1жтр|д> кромки скруглить радиусом К. Н. В юне .'!.,.,.. забоины
не допускаются.

ТИП

Обозна-
чение
А тая
атах
'та*

*аи'а
Н

(•ям'а

Размер,
мм

1.0
3,0

{,5
5

а
10

Рис. 13.3. Нормы величии забоин на рабочих лопатках
I ступени ротора КНД. допустимых без зачистки:

I По всей поверхности лопатки допускаются точечные
1аб(1ины глубиной 0.1 мм и диаметром II.,1 мм. Количестпо
утих забоин на лопатке не ограничиваете!!, нааимиое рас-
положение (абоин нрошвольное. Эти забоины при опре-
делении С...,, н К.„_ не учитывайте» и не ик.ночаютсн
в общее колич1ч;тШ1 ик'ниш. укшустчмих па .юиатке.
2. Суммарное количество |а(инп1 на кромке к нере 0/111011
-юиатки не более шести. .'?. Погиупхггп. пмитнны и гре-
Н1ННЫ на пере и полках лопаток не донускаютсн. I За-
боины на пере лопатки допускаются пы!.ко со 1-гтнюны
корыта, ['дубина шГмнш на не|Х* не более П.Г» мм Острые
ныстуны 1а<"н1нн на пере должны быть (ачншены (амод.ш-
Н11 с шнн'рхностыи лопатки. 5. Ппаимшн* р.'имчлолсппс
забоин и их конфигурации нроигикыьныг. и ука ишных
и|К-делах. (\ Цынучннанин на пере с ибратноп стороны
|.-|бшп1 не доиуск.1«>пч1.
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(Назна-
чение

Атах
втах

•Яан'а

Размер,
мм

а
30

31

Рис. 13.5. Нормы зачистки верхушек рабочих лопаток
I ступени ротора КНД:

I. При зачистке верхушки обеих кромок лопатки
суммарное уменьшение хорды не более А„,,,. 2. На
двух лопатках допускается зачистка верхушки ло-
патки со стороны входной кромки до размеров:
Л„а, = 20 мм. В.„.„ = 30 мм, А.„ах=15 мм. В.„^ =
50 мм. 3. Общее число лопаток с зачищенными
верхушками не более десяти. 4. Лопатки с зачи-
щенными верхушками не должны располагаться
друг к другу ближе чем через две лопатки. 5. Честа
зачистки полировать Ка 0,63. 6. Острые' коочкн
а местах зачистки скруглить радиусом К.

Рис. 13.4. Нормы зачистки забоин на рабочих лопатках
I ступени ротора КНД:

1. В зоне Л,п.„ забоины л зачистки не допускаются. В зо-
нах Н. Нк Н.- допускаются забоины только на кромках
с зачисткой. 2. На каждой кромке допускается не более
трех мест зачисток, количество забоин а пределах одного
места зачистки не ограничивается. Места зачистки поли-
ровать Яа 0.63. 3. Суммаоное количество забоин на перс.
незачнщенных забоин и зачищенных мест на кромкал
одной лопатки должно быть не более восьми. 4. На перс
допускаются забоины только со стороны корыта. Глубина
забоин на пере не более 0.5 мм. Острые выступы забоин
на пере зачистить заподлицо с поверхностью лопатки.
Выпучивание от забоин с обратной стороны лопатки не
допускается. 5. Взаимное расположение забоин н зачи-
ленных мест произвольное, в указанных пределах. 6. 3
зоне В,„„ остпые кромки скруглить радиусом И.

Рис. 13.6. Нормы величии заооии на рабочих лопатках
11. III. IV ступеней ротора КНД. допустимых без зачистки:
I. Глубина забоин на пере не более 0.5 м.м. 2. Коли-
чество забоин на одной лопатке не более шести. 3. ПОГНУ-
ТОСТИ, вмятины и трещины не допускаются. 4. Взаимное
расположение забоин и их конфигурация произвольные.
а /казанных пределах. 5. 3 юне Н, .... допускаются за-
боины на кромках, б. 3 зоне Л.», забоины не допускаются.

Обозна-чение
атах

АЯОХ
Г*а*
Нщах
Ляпа
Сяпа
*тп

Размен,мм
ХО
1.0
3,0
ВО
за
ю
5Л

соаратюи сто-
роны не аааует-\
етея. Острые
{нступы о»
левши м» пере
лопатки не Гт
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Острые Выступы на пере
лопатки долиты &ип»\
зачищены заподлицо
е поберхностиа домною.

Выпучивание с обрат-
ной апорамы не допус-
кается.
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Рис. 13.8. Нормы величин забоин на направляющих
лопатках I. II, III , IV. V ступеней ротора КНД.

допустимых без зачистки:
1. Глубина забоин на пере не более 0.3 мм. 2. Коли-
чество забоин на одной лопатке не более пяти. 3. По-
гнутости, вмятины и трещины не допускаются. 4. Вза-
имное расположение забоин и их конфигурация про-
извольные, в указанных пределах. 5. В зоне Лт.„
забоины не допускаются

Рис 13.7. Нормы зачистки забоин на рабочих
лопатках II. III. IV ступеней ротора КНД:

1. На каждой кромке в заштрихованной зоне до-
пускается не более трех мест зачисток, количество
забоин з пределах одного места зачистки не огра-
ничивается. 1. Места зачистки полировать На 0,63.
3. Суммарное количество забоин на пере и зачи-
щенных мест на кромках одной лопатки не более
шести. 4. Взаимное расположение зачищенных мест
произвольное, в указанных пределах. Забоины на
пеое лопатки допускаются глубиной не более
0.5 мм. 5. Зачистку алюминиевых лопаток выпол-
нять с минимальным повреждением анодного слоя,
б. В зоне Впш острые кромки скруглить радиу-
сом К. 7 В зоне Л„,„ забоины и зачистки не допус-
каются

Если забоины на лопатках ВНА и рабочих лопатках I, II, III и IV ступеней КНД пре-
зышают нормы, указанные на рис. 13.1, 13.3 и 13.6, двигатель допускается к дальнейшей
эксплуатации после зачистки забоин, если места зачистки укладываются в нормы, указан-
ные на рис. 13.2, 13.4, 13.5 и 13.7.

3. Разрешается эксплуатация двигателей с незачищенными забоинами по всей поверхно-
сти лопаток ВНА, НА и рабочих лопаток 1, II, III, IV и V ступеней КНД глубиной до 0,1 мм
и диаметром до 0,3 мм. Количество этих забоин на одной лопатке не ограничивается, взаим-
ное расположение забоин произвольное. Эти забоины при определении Стт и Ктт, указанных
на рис. 13.1, 13.2, 13.3, 13.4, 13.6, 13.7 и 13.8хне учитываются и не включаются в общее коли-
чество забоин, допустимых на лопатке. в^л

4. Размеры забоин на лопатках, указанные на рис. 13.1, 13.2, 13.3, 13.4. 13.6, 13.7 и 13.8,
определяются визуально, сравнением поврежденных лопаток с эталонами.

Количество лопаток с забоинами и лопаток с местами зачистки забоин согласно рис. 13.1...
13.8 на одной ступени КНД не ограничивается, кроме ограничений, указанных на рис. 13.5.

В одном поперечном сечении лопатки допускается одна забоина или одно место зачистки.
Погнутость кромок и отгиб уголков лопаток без зачистки не допускаются.

Разрешается зачистка лопаток для удаления погнутостей кромок и отгибов уголков
лопаток в пределах норм, указанных на рис. 13.2. 13.4, 13.5 и 13.7, если такая зачистка
полностью удаляет погнутость или отгиб.

При обнаружении новых забоин по месту предыдущей зачистки лопатки допускается
повторная зачистка этого места при условии, что общая глубина и протяженность места
зачистки не будут превышать норм, указанных на рис. 13.2, 13.4, 13.5 н 13.7.

Двигатели, имеющие забоины на лопатках I ступени КВД. и двигатели, имеющие на
лопатках ВНА и рабочих лопатках I. П. I II . IV ступеней КНД забоины, размеры которых
не позволяют зачистить их с выполнением указанных норм, а также двигатели, имеющие
забоины на V ступени КНД. размеры которых превышают нормы, указанные в п. 3 данного
раздела, подлежат съему с самолета и направлению в ремонт а установленном порядке.
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Бюллетень 30432-БЭ-Г
Изделие: двигатель Д-30 III серии.

По вопросу: Руководство по эксплуатации и техническому
обслуживанию — нормы на допустимые пов-
реждения и зачистку лопаток V ступени КНД
двигателей Д-30 III серии — дополнение текс-
та.

030-000-0432
83-06-ОС04-С--1*





и) серии, нормы на допустимые повреждения и зачистку
/•платок I, II, II! и IV ступеней КНД двигателей Д-20
П серии те жо что и для двигателей Д-30 II серии, введенные
С юг.-отечем N2 С45-279Э.

. < с я л: и г эт-м л книгу г/\->ациокчый дв<'ххонтур."ый тур-
6срг<жтивный двигатель Д-30 II серии. Руководство по эксл-
гу'теции и техническому обслуживанию» (изд. 1976 г.) вно-
сятся следующие изменения;

1. Глава 3, раздел 6 «Рекомендации по эксплуатации дай.
гзтопя-при попадании на вход посторонних предметов или
крулуь'х п-иц», абзац 5 — после 1-го предложения, записать:
'•Дг-я дзчгатегей Д-20 III серии осмотреть лопатки V ступени
КНДл и далее по тексту.

2. Глова 14 — вводится рис. 40а «Нормы забоин к зачис-
ток на рабочих лопатках V ступени компрессора I каскада
(для Д-ЗС П1 сер»»)». Там же раздел I «Допустимые нормы
псзгея-де"--:» лопаток компрессора»:

е5г.:::ы 2. 3, 4, 10 — после текста «III и IV ступеней» запи.
О~ь: «(V ступени длч Д-30 III серии)» и далее по тексту;

абэ.:и 2 — в конце абзаца текст «(рис. 37. 33, 39 и 41
Д-~0 II серии)» заменить текстом; «(рис. 37, 38. 39 и 41 для
Л.-.О I •• ''I сеопй, рис. 40а для рабочих лопаток V ст. Д-20
"I серии), при этом забоины на кромках рабочих лопаток
V ст. без зачистки не допускаются»;

абзац 3 —• в конце абзаца текст «(рис. 37а. 38а, 386 и
-Г- г-1 Д-30 !! серии)» заменить текстом: «(рис. 37а, 38а, 386
* --Э д~" Д-23 II ••* !!! сср-':1, ри:. 40а для рабочих- лопаток
V ст. Д-:3 1'| сср«и)„;

абзац 4 — последнее предложение изложить в редакции:
•О-и злбоимы ПРИ определении С^'п и К"11", указанных на
с-.нг. ?6, 27, 28, 2?, 31, 32 и 33 (рис. 37, 37*, 38, 38а, 39, 40 и
•:• ял ч Д-ЗС II и III серий, рис. 40а для рабочих лопаток V ст.
Д-^0 I" сзгии), не учитываются и не включаются в общее ко-
/-..че-тпо зобоии, допустимых на лопатке, при этом забоины
на •'рожках рабочих лопаток V ст. без зачистки не допускают-
ся*:

<?5л?ц 5, 6 — текст «(рис. 37, 37а, 38, 38а, 39, 40 и 41 для
Д-30 II ссзии)п заменить текстом; «(рис. 37, 37а, 38, 38а, 39,





II серии;» заменить текстом:
«(рис. 386 для Д-30 II и III серий)»;
абзацы 3, 9 — текст «(рис. з7л, 48л, 386. 40 для Д-30

II серии}» заменить текстом;
(|)»с. 37л, 38а. 385. 40 для Д-30 II к III серим, рис. 40а

для рабочих лопаток.V ст. Д-30 III серии).);
рис. 37, 37а, 38, 38а, 385, 39, 40, 41. — • лодрисуночном

тексте вместо слов «(для Д-30 II серии)» записать: «{для Д-30
II и III -серий}».

Там же, раздел 2 «Осмотр лопаток компрессора»:
в 5 местах после текста «Ш и IV ступеней» зал /сать:

«(V ступени для Д-30 III серии)»;
в п. 2 — после текста «IV ступень — 39 лопаток» запи-

сать: «V ступень — 41 лопатка (для Д-30 III серии)»;
а п. 3; трети* збз<:ц — текст а(р;«с. 37, 37^, 38 ЗЕа, 326,

39, 40, 41 для Д-30 II серии)» заменить текстом: »(рис. 37,
37а, 38,, 38а, 386, 39, 40, 41 для Д-30 II и III серый, р-с. 40а
для рабочих лопаток V ст. Д-30 III серии)».

Там же, раздел 3 «Зачистка забоин»:
в 2 местах после текста «III и IV ступеней» записать:

«(V ступени для Д-30 III серии)» и далее по тексту;
в п..6, в передни секторов после «Ап», «Б*», «и, •, «Г.»

записать, соответственно: «(А; для Д-30 III серий}», <*{Б„ дл»
Д-30 III серии)», «(8, для Д-30 III серии)», «(1% для Д 30
II серим}» и далее по тексту;

рис.. 42 заменить уточненным рис. 42 «Схема расположе-
ния секторов рабочих лопаток I, II, III, IV ступеней (V ступе-
ни для Д-30 III серии) ротора I каскада компрессора».

Там же, раздел IV:
}

в названии раздела, посге текста «III и IV ступеней», З4пи-
сать; «(V ступени для Д-ЗС III серии)» и далее по тексту;

в п. 4 примечгний после текста «III и IV ступенсЛ» злпи-
сать: «(V ступени для Д-30 III серии)» и далее по тексту.

Основание: решение № 37—379 предпр^лтня-разргоотчи-
ка.

Работа по данному бюллетеню выполняется экспг.уат*с /•
щими организациями за их счет.
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В стыках антнштрашюпиых полок рабочих лопаток [ ступени КНД допускается за .юр
0,03 мм на длине 10 мм у 8 стыков, у остальных стыков антнвнбрашюниых молок лопаток —
зазор 0.03 мм на длине 5 мм.

На антивпбрашюнных полках в проточном части допускаются следы от выхода полок
в положение «ВНАХЛЕСТ» а виде потертости и часоетления.

13.2. ОСМОТР ЛОПАТОК К О М П Р Е С С О Р А
I. Осмотр лопаток ВНА. рабочих и направляющих лопаток [ ступени КНД производить

'носн?юЬламСп СТ°РОНЫ ВОЗД>'-ХОЗао°Рн"ка- "Р"иеняя для подсветки при необходимости пер

Дополнительно осматривать рабочие лопатки I ступени КНД можно через смотровойлючок на корпусе I ступени КНД (см. п. 2). р^вин
2. Для осмотра рабочих и направляющих лопаток [. II, I I I , IV и V ступеней КНД рас-

контрнть и вывернуть винты крепления крышек смотровых лючков на корпусах I II III IV и
V ступеней и снять крышки при помощи съемника А6350- 12679. '

Осмотр лопаток производить через лючки визуально, применяя для подсветки перенос-
ную лампу. При осмотре рабочих лопаток I ступени медленно прокручивать ротор КНД
за лопатки I ступени вручную до полного осмотра всех лопаток. При осмотре рабочих ло-
паток II. I I I , IV и V ступеней ротор прокручивать за лопатки этих ступеней через смотровые
лючки. Лопатки, с которых начинается осмотр, отметить мягким цветным карандашом.

Количество лопаток на роторе КНД по ступеням:
I ступень — 36 лопаток

I I ступень — 35 лопаток
I I I ступень — 37 лопаток
IV ступень — 39 лопаток
V ступень — 41 лопатка.

Количество лопаток на I ступени ротора КВД — 35.
3. Обнаруженные забоины отметить мягким цветным карандашом. Записать номера лопа-

ток. на которых обнаружены забоины (отсчет вести от лопатки, отмеченной в нач-але
осмотра), количество забоин на каждой лопатке, размеры забоин и их расположение (ка-
рандаш привязать ниткой к детали с наружной стороны двигателя).

Размеры забоин на лопатках определять визуально, сравнивая с эталонами. При опре-
делении необходимости в зачистке забоин на лопатках руководствоваться рис. 13. 1... 13.8.

4. После осмотра лопаток, если не требуется зачистка забоин, поставить крышки смотро-
вых лючков на свои места, завернуть и затянуть винты крепления крышек, законтрить винты.
Перед установкой крышек осмотреть на них резиновые уплотнительные кольца. При нали-
чии разрывов, среза материала и других дефектов кольца заменить.

Расстояния между отверстиями под винты на крышках для различных ступеней раз-
личны, поэтому коышки нужно устанавливать на свои места согласно номеру ступени
компрессора, выбитому на крышке. Крышки устанавливать меткой «перед» в сторону воздухо-
заборника.

5. При обнаружении забоин на лопатках ВНА или на лопатках любой из ступеней КНД
дополнительно осмотреть рабочие лопатки I ступени КВД. Если на лопатках I ступени КВД
имеются забоины, двигатель к дальнейшей эксплуатации не допускается, а подлежит на-
правлению в ремонт з установленном порядке.

6. Для осмотра лопаток I ступени ротора КВД на разделительном корпусе расконтрить
и отвернуть винты чоелления крышки смотрового лючка и снять крышку, используя приспо-
собление' А6350-12679.

Осматривать лопатки следует оптическим приспособлением А6360-11852 или АбобО-14360.
заводя его а двигатель через указанный выше лючок на разделительном корпусе. Медленно
прокручивая ротоо КВД через валик запасного привода на нижней коробке приводов руч-
кой 19-873 (имеется з бортовом чемодане с инструментом), осмотреть асе рабочие лопатки
I ступени.

7. После осмотра лопаток поставить крышку на лючок разделительного корпуса, завер-
нуть винты, затянуть их окончательно и законтрить контровочной проволокой диаметром
1,0 мм. Перед установкой крышки проверить состояние резинового уплотнительного кольца.
При разрывах, срезе материала и других дефектах кольцо заменить.
Примечание. Осмотр рабочих лопаток I ступени КВД производить вдвоем: один человек

осматривает лопатки, второй по команде осматривающего медленно проворачивает
ротор КВД через валик запасного привода иа нижней коробке приводов ручкой 19-873.

3. После осмотра лопаток компрессора в формуляре двигателя сделать запись по каждой
ступени КНД о количестве лопаток с забоинаан, допущенных к дальнейшей работе без
зачистки забоин, количестве забоин на каждой лопатке, размерах и расположении забоин
(в разделе <Рзботы. произведенные на двигателе з процессе эксплуатации;») .
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ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ ПРОВОРАЧИВАНИИ РОТОРА КНД ВРУЧНУЮ СОБЛЮ-
ДАТЬ ОСТОРОЖНОСТЬ ВО ИЗБЕЖАНИЕ ТРАВМИРОВАНИЯ РУК ПРИ ПОПАДА-
НИИ ИХ МЕЖДУ ЛОПАТКАМИ ВНА ИЛИ РАБОЧИМИ ЛОПАТКАМИ I СТУПЕ-
НИ. А ТАКЖЕ МЕЖДУ ОТВЕРСТИЕМ СМОТРОВОГО ЛЮЧКА И РАБОЧИМИ
ЛОПАТКАМИ I. II, III , IV И V СТУПЕНЕЙ.

9. После установки крышек смотровых лючков I, II, III, IV и V ступеней КНД плавно
провернуть ротор КНД для проверки, что нет задевания лопаток.

Перечень деталей и приспособлении,
необходимых для осмотра лопаток компрессора на одном двигателе

Шифр

33 М.5 1-30-24, 2- 1.5

2267 А- 180

А6360-11852 или А6360-14360
А6360 1-8402
Э4 1-0 1-0048
Э4 1-0 1-0049
Э4 1-0 1-0050
1ТС12Х18Н10Т
0.8ТС12Х18Н10Т

Наименование

Кольцо уплотнительное под за-
глушку на РК
Кольцо резиновое под крышку
смотрового лючка
Оптические приборы
Зеркало
Эталон
»
»
Проволока контровочная, м
То же

Кол-во,
шт.

1

5

1
1
1
1
1

1,5
1

Примечание

На случай за-
мены
То же

13.3. ЗАЧИСТКА ЗАБОИН

1. Перед зачисткой забоин застопорить ротор КНД в удобном для работы положении
при помощи приспособления А6358-8379. Кроме того, при зачистке забоин на рабочих лопат-
ках I. П. III, 1у/ступеней КНД закрепить зачищаемую лопатку приспособлением А6358-8377
для стопорения 'лопаток.

2. Забоины на лопатках ВНА зачищать через воздухозаборник; забоины на рабочих
лопатках I ступени зачищать через межлопаточное пространство ВНА и через лючок на
корпусе I ступени; забоины на рабочих лопатках II, III и 1У^ступеней зачищать через лючки
на корпусах этих ступеней.

3. Зачистку забоин производить борфрезами, напильниками, надфилями. Для предвари-
тельной («грубой») зачистки применять борфрезы и напильники с более крупной насечкой,
для окончательной зачистки применять борфрезы и напильники с мелкой насечкой и надфили.
Места зачистки забоин заполировать полировальными шкурками. Борфрезы применять вместе
с пневмодрелью, собранной с угловым насадком А6356-8221 или А6356-8223 или прямым
насадком А6356-8224. Напильники и надфили применять вместе с державками А6356-8225
и А6356-8226. Шлифовальные шкурки укрепить на державках А6356-8205 н А6356-3208.

4. При зачистке забоин, близко расположенных к вершине лопатки, а также при за-
чистке уголков лопаток, во избежание повреждения корпусов компрессора проложить между
лопаткой и корпусом компрессора латунную или медную фольгу. Во избежание попадания
фольги внутрь двигателя фольгу привязать толстой ниткой к предмету, находящемуся сна-
ружи двигателя.

5. При зачистке кромок лопаток выдерживать симметричные сопряжения радиусов
округления согласно эталонам. Зачистку забоин на алюминиевых лопатках выполнять с ми-
нимальными повреждениями анодированного слоя.

При зачистке забоин не допускать царапин и иных повреждений от применяемого ин-
струмента на зачищаемых и соседних лопатках. После зачистки следы забоин на входной
и выходной кромках лопаток не допускаются. После зачистки забоин места зачистки заполи-
ровать шлифовальной шкуркой. Качество зачистки забоин и чистота поверхности после
заполпровки должны удовлетворять эталону на данный тип лопатки.

6. После зачистки забоин на лопатках подсчитать суммарное количество мест зачистки
на рабочих лопатках для секторов А(. Аз. Ал. Ачлдля секторов Б|. Б;. Бз. 64 1.т. д. (рис. 13.9).
Если суммарное количество мест зачистки забйин на рабочих лопатках в текторах А!, А;.
А!. А4^(В|. В-... Ви В^^олее, чем на 10 суммарного количества мест зачистки забоин на
рабочих лопатках в диаметрально противоположных секторах В|. В». Вз. В^-Аи А*. А3. АО*
то для предотвращения значительного увеличения дисбаланса ротора КНД? выполнить до-
полнительно зачистки на неповрежденных лопатках в секторах В (. Вг.. Вз. В«.,7(А|. А?. Аз.
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/ ступень П ступень

У ступень

Рис. 13.9. Схема расположения секторов рабочих лопаток
I. И. III. 1у/ступеней ротора КНД

АД.' Количество дополнительных зачисток должно быть таким, чтобы указанное выше пре-
вышение количества мест зачистки было не более 10. При этом зачищать неповрежденные
лопатки, расположенные приблизительно диаметрально противоположно поврежденным ло-
паткам, имеющим наибольшие зачистки. Размеры зачистки неповрежденной лопатки должны
приблизительно равняться размерам зачистки поврежденной лопатки.

Зачистку поврежденных лопаток производить с соблюдением всех требований, указан-
ных для зачистки забоин.

Аналогично проверить диаметрально противоположные секторы Б|. Б-л Бч. Б4^и П, Г.',
Гз, Г.)-?! выполнить дополнительно зачистки, если потребуется.

7.'После зачистки забоин, проверки зачищенных лопаток цветной дефектоскопией и
проверки количества мест зачистки по секторам поставить крышки смотровых лючков на свои
места, как указано з п. 4 разд. 13.2, затянуть винты крепления крышек, законтрить винты
контровочной проволокой диаметром 1,0 мм.
ВНИМАНИЕ! 1. ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТЫ ПО ЗАЧИСТКЕ ЗАБОИН НА ЛОПАТКАХ

КОМПРЕССОРА ПРОВЕРИТЬ С ЦЕЛЬЮ ПРЕДОТВРАЩЕНИЯ СЛУЧАЕВ ОСТАВ-
ЛЕНИЯ ИНСТРУМЕНТА, ПРИСПОСОБЛЕНИЙ ИЛИ МАТЕРИАЛОВ В ДВИГА-
ТЕЛЕ НАЛИЧИЕ ИХ ПО ОПИСИ. ПО ОКОНЧАНИИ РАБОТЫ ПРОВЕРИТЬ ПО
ОПИСИ НАЛИЧИЕ ЭТИХ ЖЕ ИНСТРУМЕНТОВ, ПРИСПОСОБЛЕНИЙ И МАТЕ-
РИАЛОВ. ПРИ ОТСУТСТВИИ КАКИХ-ЛИБО ИНСТРУМЕНТОВ, ПРИСПОСОБЛЕ-
НИЙ ИЛИ ИХ ЧАСТЕЙ ПРИНЯТЬ МЕРЫ К ИХ ОТЫСКАНИЮ.

2. В ПРОЦЕССЕ ЗАЧИСТКИ НЕОБХОДИМО ПЕРИОДИЧЕСКИ ОСМАТРИВАТЬ
ЗАЧИЩАЕМЫЙ УЧАСТОК ЛОПАТКИ, НЕ ДОПУСКАЯ ЗАУСЕНЦЕВ. СЛЕДОВ
ЗАБОИН. ДРОБЛЕНИЙ, ГРАНЕНОСТИ И СЛЕДОВ РЕЗКИХ ПЕРЕХОДОВ РА-
ДИУСОВ.

Примечание. Допускается зачистка забоин другим инструментом, не указанным в Руковод-
стве, если этот инструмент обеспечивает выполнение требований по зачистке, указанных
з настоящем Руководстве.

Перечень инструмента и приспособлений,
необходимых для зачистки забоин на лопатках компрессора

Шифр

А63830-836!
А6358-8376

А6358-8344
СМ-28-2.3
АбЗО 1 -8402

Наименование

Бортовой чемодан
Подсветка

Кронштейн для подсветки
Запасная лампа к подсветке
Зеркало 20X40 и 15x20 мм

Кол-во

1
1

1
5
1

Приме-
чание

Ппоаод.
1 = 10 м
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Шифр Наименование Кол-во Приме-
чание

А6358-8379

А6358-8377
СМ-21-25
А6356-8221
А6356-8223
А6356-8224
А78714091
А6403-8031
А6403-8032
А6403-8033
А6403-8034
А6403-8035
А6403-8037
А6403-8020
А6403-8045
А6403-8039
А6403-8040
А6403-8047
А6403-8041
А6403-8043
А6403-8044
А63830-8174
А6356-8225
А6356-8226
А6356-8227
А6403-8049
А6403-8050
А6403-8010
А6403-8014
А6403-8015
А6403-8016
А6403-8024
А6403-8025
А6403-8026
А6403-8029
А6403-8012
А6356-8205
А6356-8208
14А12НМ
14А8НМ
14А6НМ
14АМ28НМ
А6403-8052
РСТ РСФСР-145-71

Э41-01-0048
Э41-01-0049
Э41-01-0050
МН509-60/7814-0091

7810-0392
7811-0003

Приспособление для стопорения ротора ком-
прессора
Приспособление для стопорения лопаток
Пневмодрель, п = 2300 мин"'
Насадок к пневмодрели угловой
То же
Насадок к пневмодрели прямой
Штуцер к дрели
Бор фреза
Борфреза-напильник с насечкой № 2
Борфреза- напильник с насечкой № 3
Борфреза-напильник с насечкой № 4
Борфреза сферическая 0 10 мм, 1=36 мм
Борфреза сферическая 0 12 мм, 1 = 36 мм
Борфреза цилиндрическая 0 10 мм, 1 = 34 мм
Борфреза цилиндрическая 0 5 мм, 1 = 36 мм
Борфреза коническая 1 = 36 мм
Борфреза коническая, 1 = 56 мм
Борфреза коническая, 1=36 мм
'Борфреза, 1=36 мм
Борфреза, 1=36 мм с
Борфреза, 1=67 ыл &
Пенал для борфрез
Державка для напильника
То же
Ручка для напильника
Напильник плоский
Напильник круглый
Напильник полукруглый угловой
Напильник изогнутый
То же
»
Напильник с Г-образным хвостовиком
Напильник с П-образным хвостовиком
То же
'Напильник скошенный
Надфиль изогнутый
Державки для шлифовальной шкурки
То же
Шкурка шлифовальная по ГОСТ 5009—75
То же

Шабер радиусный
Ножницы для резки фольги
Фольга медная 0.3...0.5 мм
Эталон

Плоскогубцы комбинированные
Отвертка. & = 4.5
Ключ 5 = 8X10

3
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
1
1
1
1
1
1
4
1
2
1
2
1
1
1
4
I
I
I
1
I
1
2
1
1
1
1
1
I
I
о

М14Х15

0.05 м2

0,05 м2

0,05 м2

0,25 м2

= 190 мм
0.05 м2

:150 ММ
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Шифр Наименование Кол-во Приме-
чание

ГОСТ 7253—54

А6356-8218
5МН470-61
А6356-3229
2М-4М72
«Маккей»

Полихлорвиниловая
ГОСТ 16214—70

Кл. I I ГОСТ 9389—75

Метр складной
Очки защитные
Цанга
Кольцо запорное
Державка для карандаша
Карандаш красный
Нитки, м
Салфетки х/б
Лента изоляционная, рулон

Пакет полиэтиленовый 200x300
Проволока 0 0.8 мм, кг

1
5

20
1
1

20
2

2
0,05

13.4. КОНТРОЛЬ ЛОПАТОК I, II, III, Г^СТУПЕНЕЙ
РОТОРА КНД МЕТОДОМ ЦВЕТНОЙ Д Е Ф Е К Т О С К О П И И

1. Контролю подвергаются участки рабочих лопаток в местах зачистки забоин со сто-
роны спинки и корыта. Сущность цветного метода основана на способности специальной
краски («К») свободно проникать в глубь поверхности дефектов и белой специальной
краски («М») хорошо впитывать в себя красную краску и выявлятй дефект на поверх-
ности детали.

2. Перед нанесением красок «К» и «М» участки рабочих лопаток компрессора, подле-
жащие проверке, необходимо тщательно обезжирить ветошью (марлевыми концами), смо-
ченной в бензине, а затем в ацетоне.
Примечания: 1. Прикасание руками к контролируемым поверхностям после обезжирива-

ния недопустимо.
2. Перед контролем проверить качество красок на лопатке с заранее известной тон-

кой трещиной (на эталоне). Проверку эталона производить согласно требованиям
данного раздела.

3. Работы выполнять при температуре окружающей среды не ниже 5 °С. При темпе-
ратуре ниже 5 3С необходимо производить местный подогрев лопаток от аэродромного
источника тепла.

4. На рабочих лопатках II, III , МУУступеней ротора компрессора КНД работы про-
изводить через лючки на корпусах этй*х ступеней.

На рабочих лопатках I ступени ротора КНД работы выполнять через промежутки между
лопатками ВНА и через лючок на корпусе I ступени компрессора.

3. Не менее чем через 3 мин после обезжиривания нанести жесткой волосяной кистью
3...4 обильных слоя красной краски «Кл на контролируемую поверхность, выдержка между
нанесением каждого слоя 20...30 с. Перед употреблением красную краску тщательно
перемешать.
ВНИМАНИЕ. НЕОБХОДИМО СЛЕДИТЬ, ЧТОБЫ КРАСНАЯ КРАСКА НЕ ПОПАДАЛА

К МЕСТУ КРЕПЛЕНИЯ ЛОПАТКИ В ДИСКЕ. ДЛЯ ЭТОГО ПРОВЕРЯЕМАЯ ЛО-
ПАТКА ДОЛЖНА БЫТЬ С НАКЛОНОМ ВНИЗ.

4. Не давая высохнуть последнему слою красной краски, удалить ее с поверхности ло-
патки в течение не более 3 мин легкой протиркой ветошью (марлевыми концами), смочен-
ной в смеси из 30 % керосина и 70 % трансформаторного масла. Увеличение времени кон-
такта масляно-керосиновой смеси с контролируемой поверхностью ухудшает ^выявление
трещин. После удаления красной краски лопатки протереть сухой чистой салфеткой из ситца.
бязи или марли. Время протирки не должно превышать 3 мин.

5. На сухую чистую поверхность нанести тонкий и ровный одинарный слой белой коаски
<М*. Краску наносить мягкой беличьей кисточкой не позднее 3 мин после удаления остатков
масляно-керосиновой смеси. Перед употреблением белую краску тщательно перемешать.

6. Не ранее чем через I ч после нанесения белой краски на лопатки осмотреть их
с помощью переносной лампы и зеркала или оптического прибора (боросхопа). При нали-
чии дефекта красная краска проступает наружу.

7. После контроля белую краску удалить, протирая лопатки ветошью, обильно смочен-
ной а ацетоне. Контроль производить отдельно по каждой лопатке (по пп. 2...5). имеющей
забоины. Все работы, связанные с краской, промывкой, производить в резиновых перчат-
ках и комбинезоне, непоерывно удаляя пары краски переносным вентилятором.

О проведенном контооле сделать запись а формуляре двигателя.
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ВНИМАНИЕ! ПРИ РАБОТЕ НЕ ДОПУСКАТЬ ПОПАДАНИЯ В ДВИГАТЕЛЬ ПОСТО-
РОННИХ ПРЕДМЕТОВ (ВЕТОШИ, ИНСТРУМЕНТА И Т.Д.).

Примечание. Краски «К» по МРТУ-6-10-750-75 и «М» по МРТУ-6-10-749-75 хранить в гер-
метичной таре. Срок хранения — 12 мес.

Перечень материалов и приспособлений,
необходимых для проверки лопаток методом цветной дефектоскопии

Шифр Наименование Кол-во
«К» МРТУ-6-Ю-750—75
«М» МРТУ-6-10-749—75

А6358-8376
А6360-11851

А63601-8402

Красная проникающая краска
Белая проявляющаяся краска
Кисть жесткая Г-образная с длиной ручки
350 мм
Кисть беличья Г-образная
350 мм

с длиной ручки

Ветошь (марлевые концы)
Салфетка (ситец, бязь, марля)
Ацетон
Смесь 30 % керосина и 70 % трансформатор-
ного масла
Лампа для подсветки
Бороскоп
Бензин
Зеркало
Лопатка с трещиной (эталон, образец)

По потребности
То же
1

1

По потребности
2 шт.
По потребности
То же

1
1
По потребности
1
1

13.5. УСТАНОВКА АНТИВИБРАЦИОННЫХ ПОЛОК ЛОПАТОК I СТУПЕНИ КНД
ИЗ ПОЛОЖЕНИЯ «ВНАХЛЕСТ» В РАБОЧЕЕ ПОЛОЖЕНИЕ

1. В случае обнаружения выхода антивибрационных полок лопаток I ступени КНД из
рабочего положения (рис. 13.10, поз. /) в положение «ВНАХЛЕСТ» (рис. 13.10, поз. 2),
внимательно осмотреть антивибрационные полки. Скалывание и выработка на торцах полок
(рис. 13.10, поз. 3 и 4) не допускаются.

В стыках антивибрационных полок допускается зазор 0,03 мм на длине 10 мм у восьми
стыков, у остальных лопаток — зазор 0,03 мм на длине 5 мм. На полках в проточной части
допускаются следы от выхода полок в положение «ВНАХЛЕСТ» в виде потертости и за-
светления.

2. Заведение антивибрационных полок лопаток I ступени КНД из положения «ВНА-
ХЛЕСТ» в рабочее положение производится приспособлением А6350-11757 в следующем
порядке:

а) вставить приспособление А6350-11757 между лопатками I ступени так, чтобы анти-
вибрационные полки вошли в прорезь щечек приспособления;

б) вращением рукоятки винта развести щечки приспособления до соприкосновения
с лопатками;

в) разжать лопатки вращением рукоятки винта на 4...5 оборотов;
г) молотком с помощью буковой выколотки с резиновым наконечником произвести лег-

кое постукивание по передним кромкам всех лопаток 1 ступени в районе антивибрационных
полок. Антивибрационные полки должны встать в рабочее положение с легким щелчком.
Если полки не встали в рабочее положение, дополнительно разжать лопатки на 1 оборот
ви-нта и повторить постукивание по лопаткам;

д) ослабить щечки приспособления и достать его из лопаток;
е) проверить состояние антивибрационных полок.

Перечень инструмента и приспособлений,
необходимых для заведения антивибрационных полок в рабочее положение

Шифр
А6350-П757

Наименование
Приспособление
Выколотка буковая с резиновым наконечником
Молоток

Кол-во
1
1
1

Примечание

Имеется
в бортовом
чемодане
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Элемент А
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Паз.1 Поз. 2
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14. ДИАГНОСТИКА ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ ДВИГАТЕЛЯ

14.1. КОНТРОЛЬ ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ ДВИГАТЕЛЯ
ПО ИЗМЕНЕНИЮ УРОВНЯ ВИБРАЦИЙ

Регистрация уровня вибраций осуществляется экипажем самолета в горизонтальном по-
лете на установившемся режиме работы двигателей на лг = 90 %.

Показания уровня вибраций за каждый полет заносятся в «Карту регистрации значе-
ний параметров и наработки двигателей> и таблицу бортжурнала самолета (табл. 14.1).

Таблица 14.1
Регистрация значений виброскоростн

№
п/п

1

2

Номер двигателя Значение виброскорости

Уг

у°6
а ''2'"

Уг
Уоа 1,2...
Уб

Дата
регистрации

где Уг — текущее значение виброскорости;
Уоа 1 — опорное значение при первом ТО;
Уоа 2 — опорное значение при втором ТО и т. д.;
Уа — базовое значение виброскорости.

Лаборатории диагностики или техотделы базовых аэропортов по текущим значениям
виброскорости из «Карт...> определяют базовые и опорные значения виброскорости по каж-
дому двигателю после установки его на самолет.

Базовое значение виброскорости определяется как среднеарифметическое значение по
первым 20 полетам и является постоянным до снятия двигателя с самолета, до замены дат-
чика или указателя виброаппаратуры, до замены рабочих лопаток I ступени КНД. При за-
мене датчика или указателя виброаппаратуры или замене лопаток I ступени КНД базовое
значение определяется как для вновь установленного двигателя. При меньшем количестве
полетов контролировать виброскорость по действующему РЛЭ.

Опорное значение определяется как среднеарифметическое значение по последним • по-
летам перед выполнением каждого периодического ТО и действительно до следующего
периодического ТО. До выполнения первой формы периодического ТО опорное значение
равно базовому.

Признаком изменения технического состояния двигателя, требующего анализа и проверки
его состояния, является отклонение текущего значения виброскорости от базового более
чем на ±15 мм/с (15 %) или от опорного более чем на ±10 мм/с (10 %).

Для установки текущего контроля необходимо:
а) лабораториям диагностики вклеить в бортжурналы таблицы регистрации значении

оиброскоростн и внести а них базовые и опорные значения каждого двигателя;
б) бортинженеру, на эшелоне, после измерения аиброскорости на лг=90 /^ и занесения

его значения в «Карту регистрации значений параметров и наработки двнгателей> произвести
сравнение значения текущей виброскоростн с базовым и последним опорным значением.

Если текущее измеренное значение виброскорости отличается от базового более чем на
з;15 мм/с (15 %) или опорного более чем на ±10 мм/с (10%). то измерение повторить;
если при повторном измерении это значение не снизилось до установленного предела, но не
превышает 50 мм/с (50%). полет выполнять без ограничений, установить повышенный
контроль за параметрами двигателя.
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В случае срабатывания сигнализации опасной вибрации экипажу действовать соглас-

Н° ГЫ возвоашенни а базовый аэропорт бортинженер должен записать в бортжурнал
о полученном превышении внброскорости, после чего необходимо проверить исправность
вибооаппаоатуры и крепление датчика.

В случае неисправности виброаппаратуры устранить неисправности и допустить двига-
теть к дальнейшей эксплуатации.

В случае исправности виброаппаратуры проверить состояние узлов крепления двигателя
к мотогондоле произвести инструментальный контроль дефлекторов I и II ступеней турой-
ны диска I ступени КНД, диска I ступени КВД, произвести осмотр лопаток КНД. рабочих
лопаток // ступени турбины, головок болтов крепления лабиринта КВД к диску X ступени.
Смотреть все маслофильтры, произвести внеочередной анализ масла (вышеперечисленные
оаботы ПРОИЗВОДЯТСЯ по действующим бюллетеням предприятия - изготовителя двигателя).
Р В ™ учРае исправ?ости виброаппаратуры и отсутствия замечаний по осмотрам и проверкам
двигатеПопускается к дальнейшей эксплуатации на два полета. При повторном отклоне-
нии ви^оосХсти от указанных выше значений заменить весь комплект виброаппаратуры
некомплект 1 и категории с наработкой не более 2000 ч и допустить двигатель к дальней-
шей эксплуатации на два полета (после замены виброаппаратуры текущее значение вибро-
«ооостн " пеиого поле-а сравнить со старым базовым и опорным значениями). При этом,
^лГ7ибоос?корость будет 'также отличаться от указанных значений, двигатель от даль-
нейшей эксплуатации отстранить.
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II. Книга дополняется глапод. 1$ «Методика поиска и
спуска п слу^о сра-

оатыоания. ™г"лли^л1щи «Обороты старг^рд попики» с рис.45
^Г «Схома электрических соединений приспособления для про-
^? верки оборотов срабатьшанил лгрегатоп ЦР^2ВР и ЭМТ-У13
»^ | ^ЭМТ-707).) и текстом следующего содержания:

^> «Снять заглушку запасного призода на НКП и спецчлю-
чом произвести прокрутку ротора К8Д. При этом должны

• ^ прослушиваться щелчки собачек храгозой муфты, саидэ-
тельстаующие о нормальном зоцеплении При отсутста^и
щел"коа снять воздушный стартер. Сслютреть состояние де-
талей храговой муфты. При наличии г.^лол-ох собачек, нзди-
роп на деталях — произвести замену деталей.

При отсутствии замечаний по срабатыванию собачек хра-
говой муфты воздушного стартера установить и законтрить
снятую заглушку на НКП и произвести проверку срабатыва-
ния агрегатов системы запуска с помощью приспособления
Д 158. 2693. 0000. Приспособление Д 158.2693.0000 подключает-
ся к электросхеме запуска через контрольный разъем пане-
ли АПД-55 и полярную розетку бортсетк (а кабине экипажа
или переднем багажнике). Момент поступления сигналов с
ЦР-2ВР и на ЭМТ-713 (ЭМТ-707) в процессе запуска опредо-
лять по выключению светосигнализаторов приспособления,
включенных" в цели подачи — 27В на ЦР-2ВР и +27В на
ЭМТ-713 (ЭМТ-707). '

Обороты ротора КВД в момент выключения светодисдса
фиксировать го штатному измерителю ИТЭ-2Т, время закры-
тия заслонки РВ-0 — по бортовым часам,

Работу выполнять в следующей последовательности:
1. В грузовом отсеке самолета с панели АПД-55- снять

предохранительную крышку.

2. С контрольного разъема АПД-55 снять заглушку.

3. Протянута провода (жгут) от панели через салон в ка-
бину эк»+лажа и подсоединить ШР-ы. к панели и приспособле-
нию Д 158.2693.0000 для замера оборотов отключения Сг8-!0,
а в-илку приспособления вставить в 'розетку бортсети
(см. рис. 45).

4. Включить электропитание, при этом на приспособлении
должен загореться светосигнализатор «ЦР-2ВР», свидетельст-
вующий о наличии электропитания ( — 27В) через агрегат
ЦР 2ВР на АПД-55.

5. Подготовить двигатель к запуску и произвести запуск,
После нажатия кнопки «Запуск» убедиться я подаче элвктго-
пятдмия (4-278) н,*, электромагнит ЭМТ-713 (ЭМТ-707) по загс.
р-энию спатосягнализатора «ЭМТ-713 (Э'ЛТ-707)» на >фисло-
соблемчи и в процесса запуска зэСэиксярозлть:





АГЩ-&
/(онтр<ольны ^^/^' (2РП 2ЬЬ7Щ7?й

Млн пробгпхи
» ЦР

2РТТ2дКПН7ГП

Рис. 45. Схема электрических соединений приспособления
для проверки оборотов срабатывания агрегатов ЦР-2ВР и

ЭМТ-713.
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5.1. Обороты ротора КВД, на которых проходит сигнал от
агр. ЦР-2ВР в АПД-55 (погасание саетосигнализатора «ЦР-2ВР»
приспособления}. Норма З5...38,5%.

5.2. Обороты ротора КВД, на которых проходит сигнал
от АПД-55 на ЭМТ-713 (ЭМТ-707) для закрытия заслонки
СтВ-10 (погасание светосигнализат'ора «ЭМТ ™"1 (ЭМТ-707)»
приспособления). Норма — "не более 43,5%.

5.3. Обороты ротора КВД, на которых проходит сигнал
«Обороты стартера велики» (загорание саетосигнализатора
на верхнем эл. щитка .тилстов). Норма 45...48%.

5.4. Время закрытия заслонки РВ-8, .т.-. е. интервал
времени между погасаниями светосигнал>13аторов приспособ-
ления Норма 2,5...5 секунд.

6. В случае отклонения параметров от нормы:
— по пункту 5.1 — выполнить регулировку агрегата

ЦР-23Р согласно РЭ. Если агрегат ЦР-28Р не поддается регу-
лировке — заменить агрегат;

— ЛО пункту 5.2 — если более 43,5% — проверить регули-
ровку пгр. ЦР-2ВР и отрегулировать на нижний предел 35%
согласно РЭ. Если агрегат ЦР-2ВР не поддастся регулировке

•не нижний предел 35% — заменить агрегат;
—' по пункту 5.3 — если обороты срабатывания Ц8 отли-

«эются от ТУ (-}5...48%) — заменить ЦЗ стартера СтВ-10; '
— по пункту 5.4 — если время закрытия заслонки РВ-3

превышает 5 Секунд — заменить заслонку РВ-8-
7. После останова двигателя выключить питачие самолета,

отсоединить вилку приспособления от бортсети и разъем
от панели АПД-55.

8. Заглушить контрольный разъем АПД-55 заглушкой и
установить предохранительную крышку на панель АПД-55».

III. В оглавление вносится глава 16 «Методика . поиска и
устранения неисправностей а системе запуска в случае сра-
батызания сигнализации «Обороты стартера велики»/

Основание: решение N2 86-201.





Гц- Книга наполняется глапой 16 «Технология промывки де-
^ таЛСИ Да.Мка-С1шхронизатора> с рис. 46 «Снятие и установка
у^ ид дпигЛтсде распределительного поршня чамкл-синхро^ша-
"ч* тора» и текстом следующего содержания;^ ——————-——-————————
•**) «1. Отвернуть винты крепления левой боковой стенки к.
Ч| корпусу рсвсриыиого усгрсыс.1 »>а к снять ее.
^ ^. Раскомтрнть. отвернуть га*шу болта 10 (рис. 34) и от-
^» соединить кулачок блокировки ц от вилки шарнира синхро-

низатора. Снять кулачок блокировки. Закрепить сферичес-
кое кольцо 25 от выпадания контровочной проволокой.

3. Рлсконтрить, отвернуть гайку и отсоединить тягу 17
(без разбор^- тяги) от куллчка управления 16.

4. Расконтрить, отвернуть болты 12 крепления механиз-
ма управления к корпусу реверсивного устройства. Снять ме-
ханизм управления. Закрепить сухарик 21 от выпадания
контроночной проволокой.

5. Замерить штангенциркулем расстояние от торца скобы
крепления сигнализатора до торца крышки 24.

6. Расконтрпть и вывернуть болты крепления сигнализа-
тора 1, снять гайки, шайбы Гровера, плоские шайбы, скобу
сигнализатора Отгсстп сигнализатор в сторону, чтобы он
не м?шал снятию и постановке крышки 24, закрепить сигна-
лизатор контровочной проволокой.

7. Расконтрить контровочныс шайбы 3 (рис. 46) и вывер-
нуть винты 2 крепления корпуса 3 и крышки 1 на корпу-
се 6.

8. Снять корпус 8, крышку 1, распределительный
шень-4.

9. Промыть бензином при помощи волосяной кисти рас-
пределительный поршень 4, не снимая уплотнитсльных ко-
лец 5, продуть сжатым воздухом.

10 Протереть салфеткой, смоченной в бензине, рабочую
поверхность корпуса замка-синхронизатора 7, Продуть сжа-
тым воздухом.

11. Развернуть стыки уилотнитсльных колец 5 относитель-
но друг друга на 180°.

12. Установить распределительный поршень 4 з корпус
Ч замка-синхронизл10ра 7. Закрепить корпус 8 и крышку 1 на
) корпусе б пинтами 2, прсл"лр«<тслыю поставив под винты
^ новые контропочныс шайбы 3. Затянуть пииты 2 и ззконт-
о рить контропочиым.ч шайбами 3.
^ ВНИМАНИЕ! При пропелсшш работ ис допускать по-
» падание посторонних частиц я полость замка-синхрониззто-
,1 ра.

13. Смазать наружную и внутреннюю цилиндрические по-
' псрхности сухарика 21 (рис. 34) смазкой ЦМЛТИМ-203.
1 Устаиопктъ сухарик 21 поволкз переключателя в пгсздо оси

распределительного поршня. Цсглпио полодок псрсключатс-





Рис. 46. Снятие и установка на двигателе распределительного;
поршня замка-синхронизатора: ''

I — крышка; 2 — винт; 3 — шамба контровочная; Л — поршень рас-1

пределитсльный; 5 — кольцо уплотнлтслиюс; б — корпус. 7 — >(ор.|
пус/р-^\ка-см11хронизатора; 8 —.корпус.
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ля в гнездо сухарика 21, установить на двигатель механизм
управления в порядке, обратном снятию. Закрепить его бол-
тами 12, поставив под болты новые контровочные шайбы. За-
тянуть Сюиты и законтрить контровочнымн шайбами.

14 Установить кулачок блокировки 11 в сферическое
кольцо 25 на кронштейне механизма управления, предвари-
тельно смазав сферическое кольцо смазкой ЦИАТИМ-203.
Подсоединить кулачок блокировки 11 к-вилкс шарнира ка-
ретки замка-синхронизатора, закрепить его болтом 10 с гай-
кой. Законтрить гайку шплинтом 1,0X20-211 ГОСТ 397—79.

15. Установить сигнализатор замка-синхронизатора на
площадку крышки 24 Установить скобу, закрепить сигнали-
затор предварительно. Под головки болтов поставить плос-
кие шайбы, под гайки постаннть плоские шайбы, новые шай-
бы Гровсра, навернуть гайки. Перемещая сигнализатор, по-
лучить замеренное в п 5 расстояние от торца скобы крепления
до торца крышки. Затянуть гайки болтов сигнализатора окон-
чательно. Законтрить болты между собой контровочной про-
волокой диаметром 0,5 мм.

16 Подсоединить тягу 17 к кулачку управления, затянуть
гайку и законтрить шплинтом 1.0^<20-211 ГОСТ 337.—79.

17. Произвести проверку работы замка-синхронизатора
согласно глазе 3. разделу 3, подразделу «Проверка работы
замка-синхронизатора после его замсны>

18. Установить на корпус реверсивного устройства боко-
вую стенку и закрепить се винтами».

ПЕРЕЧЕНЬ
деталей, необходимых для снятия и установки на двигателе

распределительного поршня замка-синхронизатора

Шифр

3464А-8 хим. пас.
НОЗ-036-6-25,9
1.6X20-2.11
ГОСТ ,397—79
4КД ОСТ 1.
Л 532— 74
0.5ТС12Х18НЮТ
ГОСТ 1ЯНЗ— 72

Наименование

Шайба коптропочная
Шайба- контропочная
Шплинт

Шайба пружинная

Прополока контропочиая
Я 0,5 мм

Количеств

3

2

2

2

По потребности
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ПЕРЕЧЕНЬ
инструмента к вспомогательных материалов, - необходимых!

для снятия и установки на двигателе распределительного '
поршня замка-синхропизатора-

Шифр

—

—

Наименование

Бортчемодан с инстру-
ментом

Смазка ЦИАТИМ-203
ГОСТ 8773—73

Кол-во

1

По пот-
ребности

Примечание

Имеется
в экспл.
органи-
зации

Оглавление — вносится глава 17 сТехнология промывки
деталей замка-синхронизатора».

Основание: решение № 87-241.
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I I

Рн< I 6 (Лист I) Схема топливной автоматики двигателя:
/ - тсрмокомпепсатор механизма ограничения давлении РЬ. 2 — сильфом механизма ограничении далления Р?1. 3 — вакуум
ими сильфом механизм,! ограничения лавзгпня Г'.г I жиклер полпола давления тон липа, пропорционального квадрату частоты
вращении /к от а т р 11Р 2ПР в леи\ю полость мембрзны кллпана ноллсржаинн перепада давлений насоса регулятора МР ЗОАР.
5 - предохранительный сетчатый фильтр б перепускной клапан лрелохраннтслыюго сетчатого фильтра, 7 — всасывающая
линия насоса, В- ппунжср насоса Ч- н л к ю н п л » шайба //7 — всасывающее окно, // — ротор плунжерного насоса, П —
сепаратор по1Плтникоп плунжеров /•? полтинник наклонной шайбы, 14 — подпятник плунжера, /5 — нагнетающее окно
насоса, /6 — золотник насоса, /7 — канат высокого давлении. 18 — датчик регулятора, 19 — золотник датчика регулятора;
20- гнлыа 21- рычаг управлении лвнгатстсм (РУД), 22 - рычаг гилроуснлителя, 21 — ползун гнлроусилитсля, И -кланам
включения ограничения максимальной обратной типе 11 - жиклер клапана включения ограничения максимальной обратной
тяги. 26 — лросселшый кран 27 - канал подпола топлива от дроссельного крана к дозирующей игле, 2В золотник малого
газа. 29 фшьтр топкой очистки. 10 к л а п а н шктпянною давления (КПД). 31 — пружина КПД, 32 — золотник диффсрсн'
Иналыюго клапана 77 -лр)жин.з лнффсрншпальншо клапана, 31 — жиклер полпола топлива л полость под поршень наклон
ной шайбы ^') — блокировочный золотник исполнительною механизма ограничителя температуры (ОТ). 36 —дроссельный
пакет нсшпнигслытю механизма ОТ 17 мсмбрпм с пружинами исполнительного механизма ОТ, 38 золотник исполни
тельного механизма ОТ 79 - золотник топливного штомата запуска, 40 - клапан исполнительного механизма ОТ, 41 — элсктро
м.иннт н* но мшил) пого мгхашнма ОГ 12 мембрана юлотннка автомата запуска, 41 пружина автомата запуска. 44
к м п а н пыютной корректировки в(плу\.| Г!, полполпиотп к автомату* запуска, 45 высотный корректор, 46 шток анероидов
пыеотнпю корректора 41 рст^лнропочный нннт выютною корректора. 4Я тарелка высотного корректора, 49 -выходной
жиклер атом.! 1,1 неясна 10 шилушпый фильтр 5/ входной жиклер автомата запуска, 52 -предохранительный клапан,
51 пружина автомата зан^ка 5^ дроссельный пакет шлроуснлитсля прямою хода, 55 — блокировочный клапан автомата
з.шуска, 5Л лршселппш пакет Н11ро>сп1итг1я обратною хода 57 — поршень гнлроусилнтсля. 58 — шток гилроуснлителя:
59 золотник К1,|п.|на ограничении максимальной обратной тлгн 60- пружина поршня гилроуснлнтсля, 61 ~ нижняя камеря
поршня ппро)1 плите ли «52 р ы ч а т ^ н р а п т е н н я механизмом останова, 61 демпфер исполнительного золотника механизма
оетанова 04 м е х н ш п м останова 55 поршень К1,зпака слипа 66 - п р у ж и н а поршня клапана слива. 67 — демпфер клапана
сшва, 68 золотник рлепрслеште иною кшп.ша 69 пружина золотника датчика, 70— канал полпола топлива от дозирую
шей шлы к ]1,-нпр1-и ш г с т м ш м ) к пплиу 71- зтотпик обратной сплэн. 72 -поршень обратной связи, 73 — мсжпоршмсвая
камерн 74 поршень нлкзоппин шайбы 75 пр>жнна поршня лозир>юп(ей иглы, 76 — поршень дозирующей иглы, 77 -
дроссельный И.1МГ нкирома 78 игнфпи «к хан» ша управления дозирующей иглой. 79 — дозирующая игла, 80 оакуум
пый силпроп механизма \пра» инии дознрмпшгй иглой Я/ — пружина дозирующей иглы. 82 — демпфер полвола топлива от
КПД в лев)к> к,1ч<(п поршня лозирмошсй иглы 81 клзнап механизма управления дозирующей иглой, 8 / — р ы ч а г механизма
>ир*1нлснин дошрумннсй ш юн КЧ мечбр.ша К1аппн<з механизма поддержании перепада давлений на лознруютней игле;
Я6 клапан мехлппма но шржапия перимлз лаппепнй на дозирующей тле. 87 -постоянный жиклер механизма поллсржа
пня перепзл,) ла» (ениП на лпзнр)к>|нсй нтлс Я<9 рет^лнр^емый жиклер механизма поддержания перепала давлений на лози
рVК)шей нтле *9 кллпаи поалержанн» шреплла лзплеинй автомата приемистости, 90 — мембрана клапана поддержания
перепада давлений 91 К'иимн механизм! шрзннчсннн давления )'*г 92- рычаг механизма ограничения давления Пз,
91 -пружина мех.ипим,! о|рзничеинл лашення /'*•> 91 жиклер механизма отраиичсннл давления Г?г. 95 — пружиня золот
инка датчика 96 ргг) зпропомный винт. 17 тютинк лапнка 98 центробежный датчик, 99 — топливный фильтр. 100
шлронилинлр > прлт< пня 1111) 1/П тилронн знплр упрзвлсиня поворотными лопатками НМЛ, 102 -исполнительный золотник
)правленин поворотом лопаток ПИЛ в позоженнс а —0", 101 гнстерсзкспый золотник, управляющий поворотом лопаток ПИЛ
» положение а = ми11)с Ш" открытне'М ЭП11 н перекладкой распрглелнтсльной ЗОВ на отбор воздуха из за X ступени КПД.
101 исполните 1Ы1ПИ ючотннх /(15 переключатель уирзвлнкитшй отключением воздушною турбостартсра, 106 — гнлро
нппинлр ЗОВ, 107 фшьтр топкой пчнсткп 101 клапан постоянною давления (КПД), 109 — золотник датчика, 110 — нснтро
бежный лоппк / / / - коч.шлиим зоютнпк 112 комаилный золотник отключения турбостартсра СтП 10, 113— клапан стрзп
тип ищи тн-иха / / / ! Н 1 н з 1 н м п ч > нгпе и п I 1 1Н н пни ГП П Г»Г / / 5 клзшн 116 ЗЛРКТПОМ.ЗГННТНЫЙ клапан МКТ "\72\
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Рис. 1.6. (Лист II)





Реверси Оное устройство д положении „ПРЯМАЯ ТЯГА'
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Реберсидное устройстОо б положении яОБРАТНАЯ ТЯГА

Рис. 1.7. Система управления реверсивным устройством:
/ — рыч 1Г иф.юленин дроссельным краном насоса-регулятора НР-ЗОАР; 2—рычаг подсоединения тяги
колонки'чпп.шления: Л — рычаг управления двигателем (РУД), 4 — рычаг присоединения тяги колонки
управ тения '' -тяга соединения рычагов насоса-регулятора НР-ЗОАР и колонки управления; 6—колонка
управления' ' -тяга соединения колонки управления с механизмом компенсации; 8. 9 — рычаги механизма
компенсации. /". // — механизмы компенсации; 12. 15, 22— тяги; 13. 19 — кронштейны; 14, 18 — серьги;
1/1 ;>/_тяп1 управления створками реверсивного устройства; 17 — перекидной рычаг; 20—корпус пере-

того рыч.1г.1, 23 — сигнализатор замка-синхронизатора; 24 — сигнализатор положения створок; 25—ку-
|"к блокировки; :# — кулачок управления и блокировки; 27 — распределительный поршень; 28 — переклю-
чи, распределительного поршня; 29—ролик переключателя; 30 — поршень замка; 31 — тяга синхрониза-
• /2 —каретка замка. 33 — силовой пневмоцилиндр; 34—канал подвода воздуха из-за КВД к распреде-
'•'и.иочу механизму. 35—канал подвода воздуха от распределительного механизма замка к силовым
"««(цилиндрам о положение «ПРЯМАЯ ТЯГА>; 36—канал подвода воздуха от распределительного ме-
» « м л замка к силовым пневмоиилнндрам в положение «ОБРАТНАЯ ТЯГА»; 37 — поршень пневмоиилиндра:

рычаг привода ствооок: 39 — створка; 40—светосигиализатор положения створок (зеленого цвета),
• гитоснгнализатор срабатывания замка (желтого цвета); 42—сетчатый фильтр; 43—насос-регулятор

НР-ЗОАР; 44 — пружинный фиксатор





Схема контактен щитка
эксплуатационных измерений

Запуск на земле
Ложный запуск /

~3апуск сбиютеля
К реле управления запуском

прокрутка -—г
К выключателю
топливного насоса

К двигателю Н'1

Контроль работы СЗТ

гРМДНКЛНЮГЗВ!

Рнс. 1.8. Принципиальная электрическая схема двигателя:
/ автомат зашиты сети ЛЗС1К 5: 2 - реле ТКС21ПДТ блокировки работы С31 в воздухе; 3 — концевой выключатель АА\800К
обжатия основных стоек шасси; 4 -реле блокировки питания сигнализатора СОТ 2; 5, 6. 12, 34. 72, 73 — диоды Д237Б; 7 —
реле 1КЕ521Ш включения заслонки протппооблеленнтелг.ноГг системы: 5 — вык гючатель ручного включения заслонки; 9—изме-
ритель частоты прашения Н1Э-2Г; /0 —датчик Д1Э-5Г частоты вращения КВД: // — датчик ДТЭ 5Т частоты вращения КНД;
13 — центробежный воздухоотделитель ЦВС 30 с фильтром сигнализатором; 14 — светосипгализатор наличия металлической
стрх/кки в масле; 15—элсктромехашпм ЭПВ-150А1Т II серии заслонки иротнгюоблсленнтельиой системы; 16 — светоснгнализэ-
тор положения заслонки; 17 — центробежный датчик сигналов агр НР 2ВР: ,/Я—сигнализатор иочожения лопаток ВНА;
19 — автомат зашиты сети АЭС 15; 20 — спетоснгналпзатор минимального давления масла на входе в двигатель; 21 — предохра-
нитель: 22 — чиол, 23 - светосигналнзатор «ВИЛ —10°», 2-1 — сигнятизатор замка синхронизатора реверсивного устройства;
25 -- спстосигналгпатор «Замок реверса» (желтого цвета); 26— сигнализатор по южсинп створок РУ; 27 — светосигналнзатор
«Реверс» (зеленого цвета): 28 — свеча СП (ЮПИ; 20— сигнализатор /МСТВ-1,0 минимального давления масла на входе в двига-
тель, #0—агрегат зажигания СКНА 22 2А: 31 — воздушный турбостартер СтВ-10; НВ-пентробежиый выключатель стартера;
ЭА1 — электромагнит ЭА1Т-707 (ЭЛИ 713): 32 — рсте ГКР.21ПДТ блокировки сигнализации МСТВ-1.6 (через ЦР-2ВР); 33 —
светосигналнзатор «ОБОРО1Ы СГЛР1ЕРЛ ВЕЛИКИ»; ,7.5 — реле ТКЕ52ПД1 отключения конднцноннровання при запуске;
36 -- промежуточное ре.ге 1КЕГ)2ИД1; 37 — сигнализатор СП 0,5С мерена1я дзплсинп топлива; 38 — сигнализатор СДУЗА-0,45
давления воздуха за заслонкой стартера. 39 - 1ИР 2РПООБП'1711137 двигателя: 40- исполнительный топливный механизм
ЭА\1 213; -II -- слпогнпая термопара Г 94 I (10 шт ); -12, 71 - клеммиые колодки. 43 - кнопка контроля измерителя темпера-
туры !П 21: •// — измеритель температуры ИГ 2Т- 45- усгппте.ть регхлятора температуры УРТ 19А-2Т (УРТ-19А 2Т III серии);
46— рете снятия самоблокировки у ре ге (поз 35) при загпгке от УВЗ. 47—автоматическая панель эанхска АИД-55; 48 —
переключатель коншшнонироваиня ППГ-15К. 49 - спепкшналпзатор отказа хппнтстя УРТ 19А 2Г; 50—реле ТКЕ52ПД1
б юкиропкн запуска при выключенном тогпноном нэоке, 51 — спстоспгналнзатор работы панели АИД-55; 52— кнопка «ЗАПУСК
В ВОЗДУХЕ». "5,7- кнопка «ПРЕКРАЩЕНИЕ ЗАПУСКА»-: 54 - кнопка «ЗАПУСК НА ЗПМЛЕ»: 55 -реле ТКЕ5-ШД1 бло-
кировки запуска при кондиционировании: 56 —переключатель рода работ Н1Н-15К. 57. 60—автоматы зашиты сети АЗС-5;
58 - автомат зашиты сети АЗС-10. 59—переключатель запуска двигателей. 61 - выкиочатель питания усилителя УРТ-19Л-2Т;
62 — переключатель контроля работы регхлятора системы НРТ-35 и режима ограничения частоты вращения срезки агр НР-ЗОАР;
63- промежуточное реле 1КЕ54ПД1: 64 — тсрмомарл Г 112, 65 сигнализатор опасной температуры ('.ОТ 2; 66 — задатчнк
температуры 'ЗТ -570; 67 промежуточное реле ГККГ>1НД!; 68 свстпспгпалнзатор «ОСТАНОВ ПО Т1-АП1ЕРЛТ УРЕ»: 69 -
электромагнптый клапан А\К1 .Ч72А останова двигателя: 70 переключатель 2ИП1-15К-2С «РАБОТА — КОНТРОЛЬ СОТ-2»;

71 - реле ГКИ52ПД1 отключения СЗ!
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Рис. 8.5. Схема перестановки реверсинного устройства:
/ — передний кожух; 2. 6 — тяги; 3— лнгЬ*«™п- л — —-••—-• - - - - - -л — - - -
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Рис. 8.6. Замена замка-синхронизатора и механизма управление /
/ — сигнализатор замка; 2. 3. 4 — трубопроводы- 5 6 Ю /2 19 «„„-г 7

' ' * ™ ^ ^





Рис. «.7. Сим» яг уприлгнм управ
рычаг дроссельного «рана: 1 — рычаг «мок», упраалои..: 3.4- птч. 1 — тага м«а»м>м. уараалешт: I — рычаг корпуса

««•«аинма упраалетм. 7 —т»г« кулачка улраисянк, > - «ул.«« упраменни. 9 - нулаюх оло«н|Ш«ш. /в-п-иоронысло кха-
«н»а комгенсшин. / / — «олонна улрамсм». II - мжаинз. «°Г!гнЧи"|<- а ~ "Ффуэор, И-*. усганокмные рнпк « —
упор «Максимальна, «га., /«-лнмо насоса-регулитора НР 3<МР. 17 - плотам. |»р«м«м««. рпсрсиаиога устронсгм.
/<-»ра.нп> ржка плошанн псремю-даим р«асрс«.ного устровяи при «рплик с .Прямо, т.п., «а «Оврапув «гу..

"̂  » — упор «Ма«снм».ь.а. обрат.» тага», 20 — рисаа лоаодка





В-Б
Схема раватжстю реперних
точек т теплообменнике

В-Й
Схеме расположения лоддесок

А-А

Ось Питателя

Рис. 9.1. Подсоединительные места двигателя:
- 1~кольио У3-" уплотнения воздухозаборника самолетного канала с двигателем: "2— патрубок отвода масла от двигателя.

3 — кронштейн лля самолетной подвески. 4 — переднее ушко для металлизации (2 шт.); 5 — патрубок отвода воздуха'на обогрев .
воздухозаборника самолетного канала: «—патрубок суфлированья маслобака самолета: 7 — штуцер отбора воздуха (запасной):
« — привод к мтчику ДТЭ-5Т счетчика частоты вращения ротора КНД. 9 — привод к датчику ДТЭ-5Т счетчика частоты вра-
щения ротора КВД. 10 -фланец для установки генератора ГС-18МО (ГС-18ТО); // — передняя такелажная подвеска (2 шт.);
12 — штуцер (2 шт.. симметрично расположенные с обеих.сторон) подвода огнегасящей смеси к пожарным коллекторам. 13 —
ушко для металлизации (2 шт.); 14— корпус подвесок: 15 — штуцер отбора воздуха для наддува гидробака: 16 — задняя таке-
лажная подвескг- '/ — кронштейн крепления стекателя (4 шт.); 18— рычаг для подсоединения самолетной тяги управления
двигателем. /» —кронштейны (2 шт.) для крепления датчиков вибрации двигателя. 20 — рычаг управления насосом-регуля-
тором НР-ЗОАР. л — рычаг останова двигателя: 22 — фланец отбора воздуха из-за IV ступени КВД для наддува кабины само-
лета (воздух отбирается только через один правый или левый фланец); 23 — фланец отбора воздуха из-за V ступени КВД
для протнвооблелеиительной системы крыла и киля самолета (воздух отбирается только через один правый или левый фланец);
«~ т?° У0™1""""* личиНа ИДТЧ манометра ДИМ-4Т измерения давления топлива на входе в насос-регулятор НР-ЗОАР;
25 — ШР низковольтного коллектора проводов: 2РТТ55БПЭОШ32 — вилка. 2РТТ55КУЗОГ32 — розетка (с двигателем не постав-
ляемся); л,—кронштейн с регулировочным винтом крепления .кольца / к теплообменнику двигателя (6 шт.): 27— репериые
точки: 2в — патруоок отвода топлива от подкачивающего топливного насоса ДЦН44С-ПЗ-Т: 29 — фланец подвода топлива
к подкачивающему топливному насосу ДЦН44С-ПЗ-Т. 30 - патрубок подвода масла из маслобака самолета к основному масло-
насосу ОМН-ЗО^-место установки датчика П-63 измерения температуры масла на входе в двигатель:' 32 - привод для руч-
ной прокрутки ротора К.ВД. 33 — запасной привод; .М — привод с плунжерному гидронасосу НП43-1 (НЛ43М-1, НП-89М): 35 —
дренажная трубка плунжерного гидронасоса НП43-1 (НП43М-1. НП-89М): 36 — патрубок подвода твплива к насосу-регулятору
НР-ЗОАР; 37 - кронштейн (щиток эксплуатационных измерений); 38 — место установки датчика ИДТ-8 (с демпфером Д59-4)
электрического индупчтого моторного индикатора ЭМИ-ЗРТИ измерения давления масла «а входе в двигатель: 39 — место
установки датчика ИДТ-100 (с демпфером Д59-2) электрического моторного индикатора ЭМИ-ЗРТИ измерения давления топлива
в первом контуре форсунок: 40 — релерные точки: •*/•— штуцер для консервации второго контура форсунок: 4!-— штуцер для
консервации второго контура форсунок: 43 — фланец крепления подводящей трубы.к ВОЗДУШНОМУ турбостартеру; 44— кронштей-
Н.ЫРЙ" «"О"71"" .?°лвесок <7 ""••>: «-колодка вывода проводов, идущих отбввшИШввивщ щшиищ! Т-99-1 к измерителю
ИТ-2Т и усилителю *кг.|9А-2Т. « — место подсоединения троса при съеме реверсивного устройства: 47 — место подсоединения
троса при съеме реверсивного устройства: 4в — место подсоединения троса при съеме реверсивного устройства; 49 — электро-
магнитный клапан .ЧКТ-372А насоса-регулятора НР-ЗОАР: 50 - колодка вывода проводов, идущих от двух термопар Т-112
_______ к лалатчику температуры агрегата СОТ-2

Штуцера 41 ч 42 соединяются между собой рукавом 0889026 (из бортового чемодана) при консервации топливной системыдвигателя





Рис. 14 I. (Лист I). Продельный разрез двигателя Д-30 III серии:
/ - теплообменник. 2 - входной корпус: .7 - КНЛ. 4 - разделительный корпус с при-
водами агрегате,.. 5 - КВЯ. 6 - камор,, сгорании: 7 - турбина. 8 - смеситель. 9 - ре-

версивное устройстио: 10 - реактшшсп: шило, // - шидуч.ныи турбостартер





Рис. 14.. (Ли» ").





Рм. 14.Г. (Лист Щ).
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MINISTERSTVO GRAZHDANSKOJJ AVIACII EHtalon GS GA AVIACIONNYJJ TURBOREAKTIVNYJJ DVUKHKONTURNYJJ DVIGATEL' D-30III SERII MOSKVA "VOZDUSHNYJJ TRANSPORT " 1989 ©,ZAO "ANTC "TEKHNOLOG",2001?AVIACIONNYJJ TURBOREAKTIVNYJJ DVUKHKONTURNYJJ DVIGATEL' D-30 III SERII Sveren s EHtalonom po sostojaniju na 1 '^ 2002 g. O,ZAO "ANTC "TEKHNOLOG",2002 pGg.^,Tu.134 Vedushhij j  inzhener Lancev M.N. (podpis'} MOSKVA "VOZDUSHNYJJ TRANSPORT"1989 5,ZAO "ANTC "TEKHNOLOG",2001??AVIACIONNYJJ TURBOREAKTIVNYJJ DVUKHKONTURNYJJ DVIGATEL' D-30 III SERII RUKOVODSTVO PO TEKHNICHESKOJJ EHKSPLUATACII MOSKVA <VOZDUSHNYJJ TRANSPORTA 1989?Kniga soderzhit ase neobkhodimye materialy  po tekhnicheskojj  ehkspluatacii dvigatelej j  D-30 III serii.Tekhnicheskaja ehkspluatacija dvigatelej j  D-30 III serija na predprijatijakh grazhdanskojj  aviacii provoditsja v sootvetstvii s Reglamentom tekhnicheskogo obsluzhivanija.Rukovodstvom po letnoj j  ehkspluatacii i pilotirovaniju'samoleta Tu-
134A n Rukovodstvom po tekhnicheskojj  ehkspluatacii dvigatelja D-30 III serii. S vykhodom v svet nastojashhego Rukovodstva otmenjaetsja ranee vypushhennaja Vremennaja in- strukcija po ehkspluatacii aviacionnogo dvukhkonturnogo turboreaktivnogo dvigatelja D-30 III serii. Nizheperechislenny e bjulleteni voshli v sootvetstvujushhie razdely  dannogo Rukovodstva: №№ S45-176EH,S45-186EH.S45-190EH,S45-194EH.S45-198EH,S45-202EH,S45-222EH,S45-224EH. S45-236EH,S45-237EH.S45-238EH,S45-240EH,S45-242EH.S45-243EH,S45-255EH,S45-256EH,S45-262EH. S45-264EH.S45-273EH,S45-276EH.S45-27EHEH,S45-288EH.S45-292EH,S45-2EHEHEH,S45-304EH,S45-306EH. S45-309EH.S45-318EH.S45-323EH,S45-332EH,S45-ZZZEH,30337-BEH,30338-BEH,30342-BEH.30356-BEH, 30359-BEH,30376-BEH.30377-BEH,30382-BEH,30383-BEH,30388-BEH,30393-BEH,30396-BEH.30398-5EH. 30402-BEH,30404-BEH,30408-BEH.30409-BEH.30411-BEH,30416-BEH,30419-BEH,30425-BEH.30431-BEH, 30444-BEH.?1.TEKHNICHESKIE KHARAKTERISTIKI DVIGATELJA 1.1.KRATKAJA 
KHARAKTERISTIKA DVIGATELJA Dvigatel' D-30 III serii (ris.1.1 i 1.2,sm.vklej jki v konce knigi)javljaetsja modifika- ciej j  serij jnogo dvigatelja D-30 II serii i predstavljaet sobojj  turboreaktivny jj  dvukhkontur- ny j j ,dvukhrotorny jj  dvigatel' s reversivnym ustroj jstvom,sistemojj  zapuska s vozdushnym turbostarterom i sistemojj  zashhity  turbiny  ot peregreza pri zapuske. Dvigatel' imeet sledujushhie konstruktivnye i ehkspluatacionnye osobennosti: dlja povyshenija nadezhnosti zapuska na dvigatel' ustanovlen vozdushny jj  turbostarter s podvodom vozdukha ot bortovojj  VSU TA-8 ili-nazemnojj  ustanovki szhatogo vozdukha (UVZ); dlja preduprezhdenija peregreva detalej j  turbiny  na dvigatele ustanovlena sistema zashhity  turbiny  ot peregreza pri zapuske (SZT); na dvigatele ustanovlen nasos-reguljator NR-ZOAR,vkljuchajushhij j  uzel upravlenija i blo- kirovki reversivnym ustroj jstvom,i avtomat razgona,rabotajushhij j  po anutridvigatel'nym parametram,chto pozvoljaet znachitel'no sokratit' vremja vykhoda dvigatelja s rezhima malogo gaza na vzletny j j  i rezhim maksimal'noj j  obratnojj  tjagi; s cel'ju uproshhenija konstrukcii na dvigatele vvedena 
ob"edinennaja protivoobledenitel'- naja sistema dlja obogreva lopatok vkhodnogo napravljajushhego apparata (VNA),obtekatelja (koka),vkhodnogo korpusa dvigatelja i samoletnogo vozdukhozabornika; dlja obespechenija vozmozhnosti reversirovanija tjagi s cel'ju tormozhenija samoleta pri pro- bege posle posadki,a takzhe v sluchajakh prervannogo vzleta samoleta na dvigatele,vvedeno reversivnoe ustroj jstvo s uzlami n agregatami blokirovki i upravlenija reversivnym ust- roj jstvom; dvigatel' D-30 III serii po mestam podsoedinenija i gabaritam vzaimozamenjaem s dvigatelem D-30 II serii,no ehkspluatacija dvigatelja D-30 III serii vmeste s dvigatelem D-30 II serii na odnom samolete ne razreshena. Dvigatel' D-30 III serii imeet sledujushhie konstruktivnye otlichija ot dvigatelja D-30 II serii: vvedena dopolnitel'no V stupen' v KND; pereprofilirovany  rabochie n napravljajushhie lopatki IV stupeni KND; umen'shena dlina teploobmennika vkhodnogo korpusa KND dlja sokhranenija gabaoitov dvigatelja; neznachitel'no izmenena geometrija vozdushnogo kanala razdelitel'nogo korpusa:o izmenen ugol ustanovki lopatok rabochego kolesa IV stupeni turbiny : 
izmenena ploshhad' prokhodnogo sechenija vnutrennego kontura na vkhode v kameru smeshenija. v svjazi s chem izmenen profil' naruzhnogo kozhukha zadnejj  opory  turbiny . 1.2.PRINCIP RABOTY I KINEMATICHESKAJA SKHEMA DVIGATELJA Atmosferny jj  vozdukh vkhodit a dvigatel' z osevom napravlenii,szhimaetsja v pjatistupen- chatom KND i napoavljaetsja a protochnuju chast' razdelitel'nogo korpusa. V razdelitel'nom korpuse vozdukh razdeljaetsja na dva potoka,kotorye napravljajutsja z naruzhny jj  n vnutrennij j  kontury  dvigatelja.Vozdukh,prokhodjashhij j  po naruzhnomu konturu. postupaet cherez slesitel' n kanal,obrazovanny jj  otkry tymi stvorkami reversivnogo ust- roj jstva,na srez sopla.Vozdukh,napravljaemy jj  vo vnutrennij j  kontur,postupaet z desjatja- stupenchaty jj  KVD.gde on dopolnitel'no szhimaetsja n napravljaetsja a kameru sgoranija. V trubchato-kol'cevojj  kamere sgoranija s 12 zharovymi trubami vozdukh podogrevaetsja za schet nepreryvnogo sgoranija topliva,podvodimogo v zharovye truby  cherez dvukhkonturnye forsunki.V kamere sgoranija chast' vozdukha uchastvuet v sgoranii topliva,a osnovnaja ego chast' idet na 
smeshenie s gorjachimi gazami,ponizhaja tempeoaturu gaza dlja obespechenija nadezhnojj  raboty  kamery  sgoranija i turbiny . Vykhodjashhij j  iz kamery  sgoranija potok gorjachikh gazov privodit vo vrashhenie TVD i TND (dvukhstupenchatye)i dalee cherez smesitel' i kanal reversivnogo ustroj jstva postupaet na srez sopla.?Pri vkljuchenii reversivnogo ustroj jstva stvorki ego perekryvajut gazovozdushny jj  trakt za smesitelem i odnovremenno otkryvajut v korpuse dva okna s otklonjajushhimi reshetkami, cherez kotorye gaz vykhodjat pod uglom a:54 ° k osi dvigatelja v vertikal'noj j  ploskosti v napravlenii dvizhenija samoleta,sozdavaja obratnuju tjagu. Soplo dvigatelja - nereguliruemoe,dozvukovoe,so smesheniem potokov vozdukha i gaza naruzhnogo i vnutrennego konturov.Vo vnutrennem konuse sopla razmesheny  10 sdvoennykh termopar T-99-1 (10 spaev dlja izmerenija temperatury  gaza za turbinojj  i 10 spaev dlja vydachi signala na predel'ny j j  reguljator temperatury  PRT-35)i dve sdvoennye termopary  T-112 sistemy  zashity  turbiny  ot peregreva. Dvigatel' postavljaetsja s soplom,obespechivajushhim otklonenie potoka otnositel'no osi dvigatelja v 
gorizontal'noj j  ploskosti pod uglom 7 e . Kinematicheskaja skhema dvigatelja privedena na ris.1.3 (sm.vklej jku v konce knigi). Na dvigatele primenena dvukhzal'naja skhema.Sistema rotorov "KND - TND " i "KVD -TVD " ne imejut mekhanicheskojj  svjazi,mezhdu nimi sushhestvuet tol'ko gazovozdushnaja svjaz'. Rotory  TVD i TND imejut levoe vrashhenie,no vrashhajutsja s raznojj  chastotoj j .Moshhnost' TVD raskhoduetsja na privod rotora KZD i privody  vsekh agregatov,za iskljucheniem centrobezhnogo reguljatora CR-1VR i datchika DTEH-51-chastoty  vrashhenija rotora KND.Moshhnost' TND ras- khoduetsja na privod rotora KND,privod centrobezhnogo reguljatora CR-1VR i datchika DTEH-5T schetchika chastoty  vrashhenija rotora KND. Dlja ustanovki i privoda agregatov,obsluzhivajushhikh dvigatel' i samolet,na razdelitel'- nom korpuse dvigatelja razmesheny  tri korobki privodov. Na pravojj  korobke privodov ustanavlivajut datchik DTEH-5T schetchika chastoty  vrashhenija i centrobezhny jj  reguljator CR-1VR ogranichenija chastoty  vrashhenija rotora KND. Na nizhnej j  korobke privodov ustanavlivajutsja:toplivny jj  nasos-reguljator NR-
ZOAR, podkachivajushhij j  toplivny jj  nasos DCN44S-PZ-T,centrobezhny jj  reguljator CR-2VR,osnov- noj j  maslonasos OMN-30,maslonasos otkachki MNO-30,maslofil'tr MFS-30,centrobezh- ny j j  vozdukhootdelitel' CVS-30 s fil'trom-signalizatorom,gidronasos NP43M-1 (NP-89M, NP43-1)i vozdushny jj  turbostarter StV-10. Na nizhnej j  korobke privodov imeetsja zapasnojj  privod,kotory j j  ispol'zuetsja dlja provo- rachivanija rotora KVD vruchnuju special'nym kljuchom 19-873. Na verkhnejj  korobke privodov ustanavlivajutsja dva generatora postojannogo toka GS-18MO (GS-18TO),datchik DTEH-5T schetchika chastoty  vrashhenija rotora KVD i centrobezh- ny j j  sufler,krome togo na verkhnejj  korobke imeetsja zapasnojj  privod. Peredatochnye chisla i napravlenija vrashhenija privodov k agregatam privedeny  v tabl.1.1. CHislo zub'ev i modul' shesteren privodov privedeny  a tabl.1.2. Tablica 1.1 Peredatochnye chisla i napravlenija vrashhenija privodov k agregatam dvigatelja № privoda Naimenovanie privoda k agregatam Peredatochnoe chislo privoda Napravlenie vrashhenija I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII XIII XIV XV Centrobezhnomu sufleru 
Generatoru Datchiku chastoty  vrashhenija KVD Centrobezhnomu reguljatoru KVD Toplivnomu nasosu-reguljato- RU Toplivnomu podkachivajushhe- mu nasosu Centrobezhnomu vozdukhootde- litelju Masljanomu nasosu otkachki Zapasnomu privodu Gidravlicheskomu nasosu Datchiku chastoty  vrashhenija KND Centrobezhnomu reguljatoru KND Osnovnomu maslonasosu Vozdushnomu turbostarteru Zapasnomu privodu 1.2 0,697 0,21409 0,3551 0,3551 0,777 0,5962 0,5962 0,3593 0,3593 0,29338 0,4832 0,7554 1,0118 0,187 Po chasovojj  strelke Protiv chasovojj  strelki To zhe Protiv chasovojj  strelki Po chasovojj  strelke Protiv chasovojj  strelki To zhe Po chasovojj  strelke Protiv chasovojj  strelki Po chasovojj  strelke Protiv chasovojj  strelki Protiv chasovojj  strelki Po chasovojj  strelke Protiv chasovojj  strelki To zhe?Tablica 1.2 CHislo zub'ev i modul' shesteren privodov k agregatam dvigatelja № shesterni po porjadku CHislo zuo'ev Modul' I 30 4 2 41 3 3 24 4 4 23 4 5 24 4 6 23 4 7 28 4 8 28 4 9 27 3 10 22 3 11 32 3 12 18 3,75 13 18 3,75 14 18 2,5 15 32 3,75 16 31 3,75 17 28 3.75 18 18 2 Prodolzhenie tabl.1.2 № shesterni po porjadku CHislo zub'ev 
Modul' 19 28 3,75 20 00 oo>*> 2.5 21 31 2,5 22 20 2,5 23 34 2,5 24 19 2 25 34 2 26 27 3,75 27 24 3 28 26 3 29 22 3 30 20 3 31 32 3 32 18 3 33 28 3 34 23 3 35 20 3 36 30 3 37 24 3 Okonchanie tabl.1.2 № shesterni po porjadku CHislo zub'ev Modul' 38 3! 3 39 30 2 40 39 3 41 25 2.5 42 18 2.5 43 28 2,5 44 17 2.5 45 28 2,5 46 31 2 47 25 2,5 48 37 2,5 49 17 3 50 50 3 51 18 2,5 52 37 2,5 Primechanija:1.Peredatochnye chisla privodov vsekh agregatov,krome privoda datchika chastoty  vrashhenija,zapasnogo privoda i centrobezhnogo reguljatora KVD.dany  otnositel'no cha- stoty  vrashhenija rotora KVD.Peredatochnye chisla datchika chastoty  vrashhenija i centro- bezhnogo reguljatora KND dany  otnositel'no chastoty  vrashhenija rotora KND. 2.Napravlenie vrashhenija rotorov dvigatelja - protiv chasovojj  strelki. 1.3.SISTEMA SMAZKI I SUFLIROVANIJA DVIGATELJA Masljanaja sistema dvigatelja (ris.1.4,sm.vklej jku v konce knigi)otkry togo tipa i vkljuchaet sledujushhie uzly  i agregaty : masl.bak /; osnovnojj  maslonasos OMN-30 20; setchaty j j  maslofil'tr MFS-30 '21; maslonasos otkachki MNO-30 22; centrobezhny jj  vozdukhootdelitel' CVS-30 18 s 
fil'trom-signalizatorom nalichija struzh- ki a masle: centrobezhny jj  sufler CS-30 3; maslookhlazhdajushhij j  perekhodnik VNA (teploobmennik)2; toplivomasljany jj  radiator 19. 1.4.TOPLIVNAJA SISTEMA DVIGATELJA I AGREGATY AVTOMATICHESKOGO UPRAVLENIJA DVIGATELEM NA REZHIMAKH PRJAMOJJ I OBRATNOJJ TJAGI Toplivnaja sistema (ris.1.5)sostoit iz sistem nizkojj)i vysokogo davlenija i dre- nazhnojj  sistemy . V sistemu nizkogo davlenija vkhodjat:toplivny jj  bak /;samoletny jj  podkachivajushhij j  nasos 2;podkachivajushhij j  nasos DCN44S-PZ-T 3;datchik raskhodomera 5;toplivomasljany jj  radia- tor 55:toplivny jj  fil'tr tonkojj  ochistki 58;truboprovody ,soedinjajushhie perechislennye vy she agregaty . 5?3 4 5 (7 v 9 10 II P 13 14 I 16 17 1v Ris.1.5.Skhema toplnvopitanija dvigatelja: /- toplivny jj  bak;2 - samoletny jj  podkachi- vajushhij j  nasos;3 - podkachivajushhij j  nasos DSH14S-PZ-T;4.7.9.10.II.13.N.17.19. 23.24.27.28.29.30.32.33.35.36.37.41. 42.43.44.45.46.47.48.53.54.56.57 - tru- boprovody ;5 - datchik raskhodomera;6 - top- livny jj  fil'tr;V - gndroinlnndr upravlenija povorotom lopatok VMA;/2 -toplivny jj  fnly r;/5 
- gndrocmlindry  upravlenii zaslon- kami perepuska vozdukha (ZPV);16 - gidro- cilindr upravlenija raspredelitel'noj j  zaslon- koj j  otbora vozdukha (ZOV);18 - vozdushny jj  fil'tr s predokhranitel'nym klapanom;20 -toplivny jj  kollektor pervogo kontura forsu- nok;21 - toplivny jj  kollektor vtorogo kontora forsunok;22 - centrobezhny jj  reguljator 11R-1VR;25 - shtucer izmerenija davlenija topliva v pervom konture forsunok;26 -shtucer dlja ko1|servac||"sjupliopykh kollchktc|)in) 31 - vozdushny jj  fil'tr;34 - nasos-reguljator MR-ZOAR;38 - shtucer izmerenija davlenii topliva na vkhode v MR-ZOAR;39 - shtucer podvoda drosselirovannogo davlenija k avto- matu priemistosti;40 - signalizator perepali SP-0,5s;49 - shtucer podvoda vozdukha iz na- ruzhnogo kontura dvigatelja dlja nadduva dre- nazhnogo bachka;50 - drenazhny jj  bachok;5/- shtucer otvoda topliva na srez sopla;52 - centrobezhny jj  reguljator CR-2VR;55 - ton lnvomasljany jj  radiator;58 - toplivny jj  fil'tr tonkojj  ochistki I 10 "0 44 47 4 " "I 44 4*42 4/41 L 33 37 L 3!" 33 32 31 30?V sistemu vysokogo davlenii vkhodjat:nasos-reguljator NR-.'ZOLR 34;centrobezhny jj  reg "- ljator CR-1VR 
22;ientrobezhnyG!reguljator CR-2VR 52;gidroinlkndr 8 upravlenija'povoro- tom lopatok VNA KVD;gndroiilnndry  15 upravlenija zaslonkami perepuska vozdukha (ZGT8) iz-za (V -V stupenej j  KVD;gidrocnlnndr 16 upravlenija raspredelitel'nom zaslonkojj  otbora vozdukha (ZOV)iz-za V i X stupenej j  KVD:toplivnye fil'try  6 i 12;toplivnye kollek- tory  20 i 21;12 toplivnykh forsunok (FR-ZODS);truboprovody ,soedinjajushhie perechis- lennye vyshe agregaty . V drenazhnuju sistemu vkhodjat drenazhny jj  bachok 50 i truboprovody ,soedinjajushhie dre- nazhnye polosti agregatov s bachko.m.Iz drenazhnogo bachka i drenazhnojj  polosti kozhukha sopla toplivo vyduvaetsja v drenazhnuju trubu suflera i po nej j  na srez sopla. Toplivo iz baka /samoletnym podkachivajushhim nasosom 2 po truboprovodu podaetsja k pod- kachivajushhemu nasosu 3 (DCZH4S-PZ-T).Ot podkachivajushhego nasosa 3 po truboprovodam 4, 54,56 i 57 cherez datchik raskhodomera,toplivomasljany jj  radiator 55 i fil'tr tonkojj  ochistki 58 toplivo postupaet k nasosu-reguljatoru 34 NR-ZOAR.Ot nasosa-reguljatora po truboprovo- dam 27 i 28 toplivo pod davleniem postupaet v kol'cevye 
toplivnye kollektory  pervogo 20 i vtorogo 21 konturov forsunok,otkuda cherez dvenadcat' toplivnykh forsunok FR-ZODS - v zharovye truby  kamery  sgoranija.-V toplivnom kollektore 20 imeetsja shtucer 25,soedi- nenny jj  truboprovodom cherez dempfer D59-2 s datchikom IDT-100,prednaznachennym dlja izme- renija davlenija topliva v pervom konture forsunok.V toplivnom kollektore 21 imeetsja shtucer 26,ispol'zuemy jj  pri konservacii dvigatelja. Pri zapuske dvigatelja toplivo pod vysokim davleniem iz centrobezhnogo reguljatora CR-2VR 52 po truboprovodu 42 cherez fil'tr 12 i truboprovod 9 postupaet k gidrocilnndru 8 povorota lopatok VNA.Odnovremenno pruzhinnaja polost' gidrocilindra 8 truboprovoda- mi 7 i 44 cherez fil'tr 6 soedinjaetsja so slivnojj  polost'ju centrobezhnogo reguljatora CR-2VR Po truboprovodam 42,9,10.11.13 i 14 cherez fil'tr 12 toplivo pod vysokim davle- niem postupaet iz centrobezhnogo reguljatora CR-2VR k gidrocilindram /5 i 16 raspoede- litel'noj j  zaslonki otbora vozdukha.Na ja2 bolee 9400T.175 min ~'(79 -81,5%)proiskhodjat sliv topliva iz gidrocilindrov 15 po truboprovodam 10.11 i 13,iz gidoocilindoa 16 po 
truboprovodam 14 i 10,iz gidrocilindra 8 po truboprovodu 9 cherez fil'tr 12,po trubopro- vodam 42 i 46 cherez centrobezhny jj  reguljator CR-2VR,na vkhod v nasos-reguljator NR-ZOAR Odnovremenno na p2 =9400-1N min ~'(79 -81,5 %)po truboprovodam 44 i 7 cherez fil'tr 6 iz centrobezhnogo reguljatora CR-2VR toplivo pod vysokim davleniem postupaet v pruzhinnuju polost' gidoocilindra 8 i peremeshaet porshen' gidrocilindra v polozhenie,pri kotorom lopatki VNA nakhodjatsja pod uglom 0 °. S cel'ju podderzhanija ravnykh davlenij j  sliva v agr.CR-1VR,CR-2VR i NR-ZOAR oni soedineny  truboprovodami 41 i 30 s vkhodnym patrubkom nasosa-reguljatora NR-ZOAR.SHtu- cer 38 na centrobezhnom reguljatore IR-1VR prednaznachen dlja izmerenija davlenija topliva na vkhode v nasos-reguljator NR-ZOAR.Po truboprovodu 35 toplivo iz levojj  polosti membra- ny  klapana podderzhanija perepada davlenija avtomata priemistosti nasosa-reguljatora NR-ZOAR postupaet k zolotniku centrobezhnogo reguljatora CR-1VR. Pri prevyshenii chastoty  vrashhenija ogranichenija rotora KND zolotnik centrobezhnogo reguljatora CR-1VR slivaet toplivo po 
truboprovodu 30 na vkhod v nasos-reguljator NR-ZOAR. i klapan podderzhanija perepada davlenija,umen'shaja raskhod topliva,obespechivaet ograniche- nie zadannojj  maksimal'noj j  chastoty  vrashhenija rotora KND.Po truboprovodam 17,19 cherez vozdushny jj  Fil'tr 18.imejushhij j  zhikler na vkhode i predokhranitel'ny j j  klapan,k avtomatu zapuska nasosa-reguljatora NR-ZOAR podvoditsja vozdukh,otbiraemy jj  za KVD.Pri ostanove dvigatelja toplivo iz kollektorov 20 i 21 cherez klapan s-nzz.nakhodjashhij jsja z zasose-re- guljatore NR-ZOAR,slivaetsja po truboprovodam 27.28 i 37 z drenazhny jj  bachok 50 V drenazhny jj  bachok 50 po truboprovodam 43.47.48 i 53 postupaet takzhe toplivo iz uplotnenij j  vedushhikh valikov agr.'DCN44S-PZ-T.CR-1VR.CR-2VR'i NR-ZOAR Dlja upravlenija dvigatelem,zapuska i ostanova ego na nasose-reguljatore NR-ZOAR imejutsja dva rychaga upravlenija 21 i 62 (ris.1.6,sm.vklej jku a konce knigi).Osnovnojj  ehychag upravlenija dvigatelem (RUD)21 prednaznachen dlja izmenenija rezhimov raboty  i vkljuchenija i vykljuchenija reversianogo ustroj jstva.Ry chag ostanova dvigatelja 62 sluzhit dlja zapuska i ostanova 
dvigatelja,imeet dva polozhenija:"OSTANOV " i <ZAPUSK>. Na soe-reguljator NR-ZOAR javljaetsja osnovnym agregatom toplivnojj  sistemy  dvigatelja, kotory j j  obespechivaet avtomaticheskoe regulirovanie kolichestva podavaemogo z dvigatel' topliva na vsekh rezhimakh raboty ,a tom chisle pri priemistosti,zapuske i rezers:goovanni tjagi,a takzhe obespechivaet avtomaticheskoe prekrashhenie zapuska dvigatelja poi gjuezydenii temperatury  gaza za turbinojj  (570 - 15)"S po signalu ot termopar T-1 12.Nasos-reguljator NR-ZOAR vkljuchaet sledujushhie uzly : plunzherny jj  nasos (kachajushhij j  uzel)vysokogo davlenija //peremennojj  pooizvoditel'- nostn dlja podachi topliva lod bol'shim davleniem k forsunkam zhaoovykh trub kamery  sgo- ranija: drossel'ny j j  kran 26 zlja ruchnogo upravlenija podachej j  topliva z dvigatel' cha rezhimakh prjamojj  i oboatnojj  tjagi.Upravlenie rezhimami prjamojj  tjagi proizvoditsja peremeshheniem rychaga drossel'nogo krana z predelakh ot ploshhadki malogo gaza do upora na zzletnom rezhime:?upravlenie rezhimami obratnojj  tjagi proizvoditsja peremeshheniem ry chaga drossel'nogo krana ot ploshhadki malogo gaza do 
upora na maksimal'nom rezhime obratnojj  tjagi; klapan postojannogo davlenija topliva 30 pered osnovnymi regulirujushhimi uzlami nasosa- reguljatora dlja poluchenija postojannykh,ne zavisjashhikh ot izmenenija davlenija topliva na vy - khode -iz nasosa,kharakteristik ehtikh uzlov; vserezhimny jj  reguljator chastoty  vrashhenija s datchikom 18 dlja avtomaticheskogo podder- zhanija zadannojj  chastoty  vrashhenija KVD na rezhimakh avtomaticheskojj  raboty  (to est' na rezhi- makh vyshe 9700 min"1 - 83 %)_pri razlichnykh skorostjakh i vysotakh poleta; gidrousilitel' s porshnem a/dlja plavnojj  (v zadannom tempe)perenastroj jki pruzhiny  zolotnika reguljatora chastoty  vrashhenija nezavisimo ot skorosti peremeshhenija RUD; avtomat priemistosti dlja upravlenija podachej j  topliva v dvigatel' pri priemistosti i vykhode dvigatelja na maksimal'nuju obratnuju tjagu za minimal'noe vremja.Dozirovanie topliva osushhestvljaetsja izmeneniem dvukh parametrov:ploshhadi prokhodnogo sechenija doziruju- shhej j  igly  79 (javljajushhej jsja funkciej j  korrektirovannogo davlenija vozdukha za KVD - R "2*)i perepada davlenija topliva na dozirujushhej j  igle 
(javljajushhegosja funkciej j  pg).Podacha topli- va v dvigatel' avtomatom priemistosti osushhestvljaetsja po zakonu:S ^A-R ^ *korr-L2; raspredelitel'ny j j  klapan s zolotnikom 68 (RK)dlja raspredelenija topliva po konturam forsunok po ^zadannojj  kharakteristike i v zavisimosti ot davlenija topliva pered klapanom; toplivny jj  avtomat zapuska (TAZ)s aneroidami 45 vysotnogo korrektora dlja obespe- chenija zapuska dvigatelja na zemle i v vozdukhe v optimal'ny j j  period vremeni,bez prevy - shenija temperatury  gaza za turbinojj  vyshe dopustimojj .Pri rabote na rezhimakh avtomat zapuska ne rabotaet; differencial'ny j j  klapan s zolotnikom 32 dlja podderzhanija postojannogo perepada davlenija na drossel'nom krane agregata na rezhimakh nizhe NAR,chto pri neizmenjaemom polozhenii drossel'nogo krana obespechivaet postojanny jj  raskhod topliva i pri neizmenjae- mykh uslovijakh poleta postojannuju chastotu vrashhenija rotora KVD; klapan sliva s porshnem 65 dlja sliva topliva iz toplivnykh kollektorov v drenazhny jj  bachok pri ostanove dvigatelja; mekhanizm ogranichenija davlenija vozdukha za KVD dlja ogranichenija vzletnogo rezhima pri temperature 
okruzhajushhej j  sredy  nizhe 22 "S za schet umen'shenija podachi topliva v dvigatel'; ispolnitel'ny j j  mekhanizm ogranichenija temperatury  gaza za turbinojj  (OT); blokirovochny jj  zolotnik 35,ogranichivajushhij j  srezku oborotov uzlom OT pri podache lozh- nogo signala na ehlektromagnit 41 OT; mekhanizm ostanova dvigatelja s rychagom 62 dlja zapuska i ostanova dvigatelja i ehlektromag- nitnym klapanom MKT-372A dlja avtomaticheskogo ostanova dvigatelja pri zapuske sistemojj  zashhity  turbiny  ot peregreva; fil'tr 5 tonkojj  ochistki topliva na vkhode v nasos. Centrobezhny jj  reguljator CR-2VR predstavljaet sobojj  agregat s takhometricheskim ehlemen- tom i osushhestvljaet perekladku gidrocilindrov i perekljuchenie mikrovykljuchatelja v zavi- simosti ot chastoty  vrashhenija rotora KVD.Centrobezhny jj  reguljator obespechivaet: upravlenie gidrocilindrami zaslonok perepuska vozdukha iz-za IV i V stupenej j  KVD ^, gidroinlindrom povorota lopatok VNA i gidrocilindrom perekljuchenija raspredelitel'noj j  zaslonki otbora vozdukha na obogrev VNA.obtekatelja (koka)i vozdukhozabornika vkhodnogo kanala samoleta s X na V stupen' 
KVD.Upravlenie perechislennymi gidrocilindrami osushhestvljaetsja ot odnogo signala centrobezhnogo reguljatora CR-2VR,i perekljuchenie prois- khodit odnovremenno; otkljuchenie vozdushnogo turbostartera i vkljuchenie signalizacii minimal'nogo davlenija masla na vkhode v dvigatel' pri zapuske; podachu takhometricheskogo davlenija topliva rp k avtomatu priemistosti nasosa-reguljatora NR-ZOAR!Centrobezhny jj  reguljator CR-1VR predstavljaet sobojj  centrobezhny jj  reguljator chasto- ty  vrashhenija i sluzhit dlja ogranichenija maksimal'noj j  chastoty  vrashhenija rotora KND. Pri dostizhenii maksimal'no dopustimojj  chastoty -vrashhenija rotora KND zolotnik datchika 97 uvelichivaet sliv topliva iz levojj  polosti membrany  90.Na membrane voz- nikaet perepad davlenij j ,pod dej jstviem kotorogo ona progibaetsja vlevo,peremeshhaja zolot- nik klapana 89,kotory j j  obespechivaet podachu vy sokogo davlenija v polost' pod porshnem naklonnojj  shaj jby  i soobshhaet mezhporshnevuju kameru 73 so slivom.Proizvoditel'nost' nasosa umen'shaetsja,chto ogranichivaet rost chastoty  vrashhenija rotora KND. 1.5.SISTEMA OGRANICHENIJA MAKSIMAL'NO 
DOPUSTIMOJJ TEMPERATURY GAZA ZA TURBINOJJ Predel'ny j j  reguljator temperatury  PRT-35 sluzhit dlja ogranichenija maksimal'no dopu- stimojj  temperatury  gaza za turbinojj  na zzletnom rezhime raboty  dvigatelja. Predel'ny j j  reguljator tempeoztury  sostoit iz 10 sdvoennykh termopar T-99-1 (spaj j  NK-SA),usilitelja'reguljatora temperatury  URT-19A-2T i ogranichitelja temperatury  8?(uzel OT)" iasoss-reguljators NR-ZO-AR (sm.ris.1.6 pa vkl.).K dvigatelju mozhet prilagat'- sja usilitel' reguljatora temperatury  URT-19L-2T ili URT-19L-2T III serii.Ispolnitel'ny j j  mekhanizm OT preobrazovyvaet ehlektricheskie signaly  usilitelja reguljatora temperatury  URT-19A-2T v gidravlicheskie i,vozdej jstvuja na gidrousplitel' nastroj jki reguljatora chasto- ty  vrashhenija,ogranichivaet temperaturu gaza za turbinojj  umen'sheniem raskhoda topliva. Pri temperature gaza za turbinojj ,ravnojj  zadannojj  temperature ogranichenija,usilitel' reguljatora temperatury  URT-19A-2T podaet na ehlektromagnit 41 prjamougol'nye impul'sy  naprjazhenija so skvazhnost'ju,ravnojj  priblizitel'no 50 %.Skvazhnost',opredeljaemaja otno- sheniem vremeni podachi naprjazhenija k 
polnomu ciklu v procentakh,izmenjaetsja linej jno v pre- delakh ot 20 do 100 %,s izmeneniem velichiny  rassoglasovanija dej jstvitel'noj j  i zadannojj  temperatur.EHlektromagnit 41 preobrazuet ehti prjamougol'nye impul'sy  naprjazhenija v voz- vratno-postupatel'noe dvizhenie klapana 40 (vremennojj  zhikler),kotory j j  otkryvaet i za- kryvaet otverstie sliva topliva iz pravojj  polosti membrany  37,tem samym izmenjaet velichinu davlenija v ehtoj j  polosti.Usilie,poluchaemoe na membrane v rezul'tate dej jstvija raznosti davlenij j ,peremeshhaet zolotnik 38 vlevo,preodolevaja silu ot zatjazhki pruzhiny . Na ukazannom rezhime raboty  dvigatelja zolotnik 38 otkryvaet sliv topliva iz nizhnej j  ka- mery  61 porshnja gidrousilitelja i perevodit ego v ravnovesnoe polozhenie.Pritok topliva cherez drossel'nye pakety  54 'i 56 v nizhnjuju kameru 61 porshnja raven utechke cherez ot- verstie,otkryvaemoe vo vtulke kromkojj  zolotnika 38.Takim obrazom,sily ,dej jstvujushhie na porshen' gidrousnlntelja sverkhu i snizu,ravny .Ukazannoe polozhenie zolotnika oprede- ljaetsja zatjazhkojj  pruzhiny  i diametrom zhiklera podvoda topliva pod postojannym davle- niem v pravuju polost' 
membrany  zolotnika.Pri izmenenii temperatury  gaza za turbino'j j  v storonu uvelichenija otnositel'no zadannojj  usilitel' reguljatora temperatury  URT-19A-2T uvelichivaet skvazhnost',t.e.zolotnik 38 uvelichivaet sliv topliva iz podporshnevojj  polosti gidrousilitelja.EHto privodit k perenastroj jke gidrousilitelem reguljatora chastoty  vrashhenija na men'shuju chastotu vrashhenija,umen'sheniju podachi topliva v dvigatel',snizheniju tempera- tury  gaza za turbinojj  do zadannogo znachenija.Usilitel' reguljatora temperatury  nastrai- vaetsja na 20 °S vyshe temperatur' " gaza za turbinojj  na vzletnom rezhime raboty  dvigatelja,-V s*"*;"-" ,-g ",,-^.mg *>L l u ^^l.^,^ -~" _G-,E 0 .~___" u *, v!L1T01gja{ZH'-aa "<>o(;pt'-gr(?okru-zhashshhshhg srtpy=25 S >R R " =760 mm rt.st.,bez otoora vozdukha na samoletnye nuzhdy .Dlja proverki raboty  reguljatora temperatury  imeetsja perekljucha- tel' "Kontrol' PRTeh,pri vkljuchenii kotorogo PRT-35 ogranichivaet temperaturu gaza za tur- binoj j  na (110 ±JU)°S nizhe temperatury  ogranichenija,na kotoruju nastroena sistema PRT-35.  1.6.SISTEMA UPRAVLENIJA REVERSIVNYM USTROJJSTVOM Sistema upravlenija 
reversivnym ustroj jstvom dvigatelja (ris.1.7,sm.vklej jku v konce knigi)vkljuchaet: tjagu 5,soedinjajushhuju rychag /nasosa-reguljatora NR-ZOAR i rychag 2 kolonki upravlenija 6; kolonku upravlennja&s ustanovlennymi na nej j  rychagom 3 upravlenija dvigatelem,rycha- gami 2 i 4; tjagu 7,soedinjajushhuju rychag 4 kolonki upravlenija s nizhnim rychagom 9 mekhanizma kom- pensacii; mekhanizm kompensacii //,prednaznachenny jj  dlja ustranenija vlijanija teplovogo rasshirenija korpusov dvigatelja na uglovye polozhenija rychagov sistemy ; rychag 8 verkhnij j  mekhanizma kompensacii; rychag 9 korpusa mekhanizma kompensacii;- tjagi 12,15 n 22,soedinjajushhie rychag korpusa mekhanizma kompensacii 10 s korpusom reversivnogo ustroj jstva; tjagu 16,soedinjajushhuju rychag 8 s perekidnym rychagom 17; tjagu 21,soedinjajushhuju perekidnojj  rychag /7 s kulachkom 26 upravlenija i blokirovki: mekhanizm upravlenija reversivnym ustroj jstvom,sostojashhij j  iz kulachka 26 upravlenija i blokirovki,kulachka 25,perekljuchatelja 28 raspredelitel'nogo porshnja s ustanovlennymi na nem rolikami 29 n pruzhinnym fiksatorom 44 n raspredelitel'nogo porshnja 
27; zamok-sinkhronizator,sostojashhij j  iz porshnja 30 zamka n karetki 32 zamka; tjagi 31 sinkhronizacii,soedinjajushhie rychagi 38 privoda stvorok reversivnogo ustroj jstva s karetkoj j  32 zamka: rychagi 38 privodja stvorok reversivnogo ustroj jstva; silovye pnevmocnlindry  33; porshni pnevmoinlindroa 37,soedinennye s rychagami 38 privoda stvorok 39 reversivnogo ustroj jstva. Dlja perevoda dvigatelja s rezhima prjamojj  tjagi na rezhim obratnojj  tjagi rychag 3 uprav- lenija dvigatelem ustanavlivaetsja na ploshhadku malogo gaza n dalee povorotom ehtogo ry - chaga nizhe ploshhadki malogo gaza na ploshhadku vkljuchenija reversivnogo ustroj jstva.Pri ehtom kulachok 25,kinematicheski svjazanny jj  sistemojj  tjag i rychagov s rychagom 3 upravlenija dvi- gatelem,peremeshhaetsja protiv chasovojj  strelki n svoim skosom </p>,vozdej jstvija na rolik 25 perekljuchatelja 28,perevodit svjazanny jj  s nim raspredelitel'ny j j  porshen' 27 a pravoe 9?kraj jnee polozhenie,fiksiruemoe pruzhinnym fiksatorom 44.V ehtom polozhenii rasprede- litel'nogo porshnja 27 vozdukh iz-za KVD po kanalu 34 postupaet cherez raspredelitel'ny j j  porshen' 27 v polost' zamka.Pod 
dej jstviem davlenija vozdukha porshen' 30 zamka pereme- shaetsja vpravo,osvobozhdaet karetku 32 zamka (zamok otkry t)i otkryvaet kanal 36 podvoda vozdukha k silovym pnevmocilnndram 33.Ob otkry tii zamka signaliziruet zagoranie svetosignalizatora 41 zheltogo cveta.Pod dej jstviem davlenija vozdukha porshni 37 pnevmo- cilindrov 33 peremeshhajutsja v kraj jnee pravoe polozhenie i perevodjat stvorki 39 reversiv- nogo ustroj jstva,zhestko soedinennye s rychagami 38,v polozhenie "OBRATNAJA TJAGA>.Ob ustanovke stvorok v polozhenie "OBRATNAJA TJAGA>signaliziruet zagoranie svetosignali- zatora 40 zelenogo cveta.Rychagi 38 stvorok reversivnogo ustroj jstva,peremeshajas' v polo- zhenie "OBRATNAJA TJAGA>,uvodjat v kraj jnee pravoe polozhenie karetku 32 zamka i zhestko svjazanny jj  s nej j  kulachok 25.Vsledstvie ehtogo snimaetsja blokirovka s kulachka 26,a sledo- vatel'no,i s ry chaga 3 upravlenija dvigatelem,svjazannym s rychagom /upravlenija dros- sel'nym kranom nasosa-reguljatora NR-ZOAR.EHto daet vozmozhnost' perevesti rychag /uprav- lenija drossel'nym kranom za ploshhadku vkljuchenija reversivnogo 
ustroj jstva.Drossel'ny j j  kran sprofilirovan tak,chto pri perevode ego nizhe ploshhadki malogo gaza (na rezhim obrat- noj j  tjagi)polost' do drossel'nogo krana soedinjaetsja s kanalom,kotory j j  podvodit toplivo pod vysokim davleniem k klapanu 24 (sm.ris.1.7),kotory j j  otkryvaet dostup topliva pri postojannom davlenii pod polost' porshnja gidrousilitelja.Gidrousilitel' peremeshaetsja na uvelichenie raskhoda topliva do tekh por,poka ne perekroetsja dostup topliva pod postojannym davleniem cherez zolotnik 59 pod porshen' gidrousilitelja,kotory j j  ustanavlivaetsja v ravno- vesnoe polozhenie.Pri izmenenii raskhoda topliva drossel'nym kranom izmenjaetsja i obratnaja tjaga dvigatelja ot minimal'noj j  do maksimal'noj j . Dlja perevoda dvigatelja s rezhima obratnojj  tjagi na rezhim prjamojj  tjagi rychag 3 (sm. ris.1.7)upravlenija dvigatelem ustanavlivaetsja na ploshhadku vkljuchenija reversivnogo ust- roj jstva.Pri ehtom kulachok 26,kinematicheski svjazanny jj  sistemojj  tjag i rychagov s rychagom 3 upravlenija dvigatelem,peremeshhaetsja po chasovojj  strelke i svoim skosom "p>,vozdej jstvuja na rolik 29 perekljuchatelja 28,perevodit svjazanny jj  s nim 
raspredelitel'ny j j  porshen' 27 z levoe kraj jnee polozhenie,fiksiruemoe pruzhinnym fiksatorom 44.V ehtom polozhenii raspredelitel'nogo porshnja 27 vozdukh iz-za KVD po kanalu 34 cherez raspredelitel'ny j j  porshen' 27 i kanalu 35 postupaet k silovym pnevmocilindram 33.Pri ehtom polost' zamka i kanal 36 soobshhajutsja s atmosferoj j .Pod dej jstviem davlenija vozdukha porshni 37 pnevmoci- lindrov 33 peremeshhajutsja v kraj jnee levoe polozhenie n perevodjat stvorki 39 reversivnogo ustroj jstva v polozhenie "PRJAMAJA TJAGA*.Ob ustanovlenii stvorok v polozhenie "PRJAMAJA TJAGA>signaliziruet potukhanie svetosignalizatora 40 zelenogo cveta.Pri perevode stvorok z polozhenie "PRJAMAJA TJAGA>karetka 32 zamka peremeshhaetsja vlevo i osvobozhdaet por- shen' 30 zamka,kotory j j  pod dej jstviem pruzhiny  peremeshaetsja vlevo (zamok zakry t). O zakry tii zamka signaliziruet potukhanie svetosignalizatora 41 zheltogo cveta. V mekhanizme reversivnogo ustroj jstva predusmotreny  dve blokirovki: z sluchae neperekladki ili zavisanija stvorok v promezhutochnom polozhenii pri vkljuche- nii reversivnogo ustroj jstva,rezhim prjamojj  tjagi ne 
mozhet povysit'sja bolee 0,3 nominal'nogo, ta;;kak levy jj  vystup kulachka upravlenija 26 stanet na upor poverkhnosti kulachka bloki- rovki 25,svjazannogo s karetkoj j  32 zamka; v sluchae samoproizvol'nogo peremeshhenija stvorok iz polozhenija "OBRATNAJA TJAGA " v polozhenie "PRJAMAJA TJAGA>rezhim raboty  dvigatelja snizhaetsja do 0,3 nominal'nogo,tak kak kulachok blokirovki 25 uporom svoej j  poverkhnosti v levy jj  vystup kulachka 26 povernet poslednij j  i svjazanny jj  s nim sistemojj  tjag i rychagov rychag 3 upravlenija dvigatelem na ukazanny jj  rezhim raboty . 1.7.PUSKOVAJA SISTEMA DVIGATELJA Puskovaja sistema (ris.1.8,sm.vklej jku v-konce knigi)prednaznachena dlja avtomatiche- skogo zapuska dvigatelja i vyvoda ego na rezhim malogo gaza.Raskrutka rotora dvigatelja pri zapuske na zemle osushhestvljaetsja vozdushnym turbostarterom,ustanovlennym na nizh- nej j  korobke privodov dvigatelja.V kachestve istochnika szhatogo vozdukha dlja pitanija vozdush- nogo turbostartera mogut by t' ispol'zovany :gazoturbinny jj  dvigatel' GTD TA-8.usta- novlenny jj  na samolete,aehrodromnaja ehnergoustanovka s GTD TA-
6A.obespechivajushhie abso- ljutnoe davlenie vozdukha na vkhode v vozdushny jj  turbostarter a predelakh 2,5 ...5,2 kgs/sm*. Zapusk dvigatelja v vozdukhe osushhestvljaetsja pri avtorotacni,bez primenenija turbostartera. Puskovaja sistema obespechivaet vypolnenie sledujushhikh processov,svjazannykh s ee ehksplua- taciej j : zapusk dvigatelja na zemle;zapusk dvigatelja z polete;kholodnuju prokrutku dvigatelja: lozhny jj  zapusk dvigatelja;prekrashhenie zapuska: nevozmozhnost' vstrechnogo zapuska pri chastote vrashhenija rotora KVD 800 min"'i vy she, pri kotoroj j  perepad davlenij j  topliva na kachajushhem uzle nasosa-reguljatora NR-ZOAR prevyshaet znachenie srabatyvanija signalizatora SP-0.5S.ravnoe 0.4 ...0.6 kgs/sm'; 10?11.Kinga "Liiniiy ishn gurbirsakppshiP diukhkonturpyn dsh:gatsl.' /1-30 III serii.Rukoiodstpo po chsglpnchsskon ehksp- luatacii)",izdanie 198U goda. 15 1l;>ne 1 rns.1.8 "Principial'naja ehlektricheskaja skhema dip.chilln " zamenjaemsja utochnennym ris.1.8./&ch o &khe-mu 1-2 8 glpps !,razle.che 1.7 "Puskonaja sistema dvigatelja ",c poslednem gT ^pais i'kgg tret'ego predlozhenija snizu dopol- njaetsja tekstom s.chsdukncogo 
smdsrzhlinn:"a takzhe iklpchechns ^lektrom;p shpion)k.sshlia D \K'G-.'371'L,chto irppsdet k osta- noiks D'CH'G.chtslja-.Ugochipiju no nronorks SZT pri rabote ^ingdtelja m.ch mjalom I a.chg 4 pered oiroGkzhanpem na isrnolnch'1 - TO (jak-seno I!RTS-)Gnolletopem № LPG)20-BEH-G. Osnonanps:[CHchpsnie L 1 ?SH-1573 iredprnjaglja-razrabotchika.??avtomaticheskoe prekratite zapuska pri padenii znachenii danlepni vozdukha pered za- slomkojj  vozdushnogo turbostartera nizhe 0,4 ...0,5 kgs/s.m'-,pri kotorom srabatyvaet sig- nalizator SDUZA-0,45; avtomaticheskoe otkljuchenie puskovojj  sistemy  pri dostizhenii vykhodnym valom vozdush- nogo turbostartera chastoty  vrashhenija 5250 ...5600 min"1 (45 ...48 %)v sluchae nesraba- tyvanija ehlektrogidravlncheskogo vykljuchatelja centrobezhnogo reguljatora CR-2VR,pri ehtom zagoraetsja sietosigpalnzator "Oboroty  startera veliki>n vykljuchaetsja pitanie EHMT-707 (EHMT-713)zaslonki zozdushnogo turbostartera StV-10. B puskovuju sistemu dvigatelja vkhodjat:bortovaja BSU TA-8 ili aehrodromnaja BSU TA-6A, avtomaticheskaja panel' zapuska APD-55,vozdushny jj  turbostarter StB-
10,agregat zazhiganija SKNA-22-2A so svechami poverkhnostnogo razrjada SP-06BP,ehlektrogidravlicheskij j  vyklju- chate-ch' centrobezhnogo reguljatora CR-2VR i kommutacionnaja apparatura,ustanavlivaemaja na samolete.BSU TA-3 ili TA-6A prednaznacheny  dlja obespechenija vozdushnogo turbostartera szhatym vozdukhom vo zre.mja zapuska dvigatelja.Vozdushny jj  turbostarter StV-JU prednaznachen dlja raskrutki rotora KBD dvigatelja pri zapuske,kholodnojj  prokrutke i lozhnom zapuske. Vozdushny jj  turbostarter sostoit,iz sledujushhikh osnovnykh uzlov:zaslonki s ehlektromagnitom  EHMT-707 (EHMT-713).vozdushnojj  turbiny ,reduktora,mufty  sceplenija i centrobezhnogo vykljuchatelja.Pri vkljuchenii ehlektromagnita EHMT-707 (EHMT-713)zaslonka otkryvaet podachu szhatogo vozdukha,pri vykljuchenii - zaslonka zakryvaetsja,prekrashhaja podachu szhatogo voz- dukha na turbinu vozdushnogo turbostartera;centrobezhny jj  vykljuchatel' prednaznachen dlja avarij jnogo vykljuchenija ehlektromagnita EHMT-707 (EHMT-713),upravljajushhego zaslonkojj  tur- bostartera,pri dostizhenii chastoty  vrashhenija vykhodnogo vala vozdushnogo 
turbostartera 5250 ...5600 min"'(45 ...48%). Avtomaticheskaja panel' zapuska APD-55 predstavljaet sobojj  kompleks kommutacionnojj  apparatury  i programmnogo mekhanizma,vydajushhego v sootvetstvii s zadannojj  ciklogram- mojj  vremennye signaly  dlja upravlenija puskovojj  sistemojj .Agregat zazhiganija SKNA-22-2A prednaznachen dlja podachi vysokogo naprjazhenija na dve svechi zazhiganija SP-06VP.Svechi zazhiganija prednaznacheny  dlja vosplamenenija toplivno-vozdushnojj  smesi v zharovykh trubakh kamery  sgoranija.Szechi ustanovleny  v zharovykh trubakh № 2 i 11.EHlektrogidravlicheskhij j  vykljuchatel' centrobezhnogo reguljatora CR-2VR prednaznachen dlja otkljuchenija puskovojj  sistemy  pri dostizhenii rotorom KBD chastoty  vrashhenija,ravnojj  (4300 ±200)min"' (35 ...38,5 %). Posle nazhatija knopki zapuska na zemle vkljuchajutsja v rabotu avtomaticheskaja panel' zapuska APD-55,agregat zazhiganija i cherez ehlektromagnit EHMT-707 (EHMT-713)vozdushny jj  turbostarter,kotory j j  raskruchivaet rotor KVD do chastoty -vrashhenija,obespechivajushhejj  neobkhodimoe davlenie vozdukha dlja sozdanija ustoj jchivogo gorenija.Pri 
chastote vrashhenija ro- tora KVD 1000 ...1800 min~'(8,5 ...15,5%)v kamere sgoranija dvigatelja toplivo ot saechej j  SP-06BP zosplamenjaetsja.Dal'nej jshaja raskrutka rotora KVD proizvoditsja voz- dushnym turbostartesom i TVD.Sistema zazhiganija rabotaet v techenie 29 s.Vozdushny jj  turbostarter rabotaet (56 ±4)s,po istechenii kotorykh programmny jj  mekhanizm vykljuchaet ehlektromagnit EHMT-707 (EHMT-713),zaslonka zakryvaetsja,prekrashhaja dostup szhatogo zoz- dukha ot VSU.Pri ehtom vedomaja polumufta turbostartera,svjazannaja s rabotajushhim dvigatelem,nachinaet obgonjat' vedushhuju polumuftu nerabotajushhego turbostartera i vyklju- chaetsja nz zaceplenija.Na ehtom rabota avtomatiki po upravleniju zapuska dvigatelja pre- krashhaetsja.Programmny jj  mekhanizm avtomaticheskojj  paneli APD-55 perekljuchaetsja na usko- rennuju dorabotku n lrimerno za 1 s privodit vse mikrovykljuchateli paneli v iskhodnoe po- lozhenie,szetosignalizator raboty  paneli APD-55 gasnet.Esli rotor KVD dostignet chastoty  vrashhenija nastroj jki centrobezhnogo reguljatora CR-2BR ranee istechenija (56 ±:4)s,to otklju- chenie vozdushnogo tu-
bostartera proizoj jdet s pomoshh'ju ehlektrogidravlicheskogo vykljuchatelja centrobezhnogo reguljatora CR-2VR.Esli iz-za kakojj-libo neispravnosti otkljuchenie puskovojj  sistemy  po signalu CR-2VR ne proizoj jdet,to pri dostizhenii vykhodnym valom vozdushnogo turbostartera chastoty  vrashhenija,sootvetstvujushhej j  nastroj jke centrobezhnogo vykljuchatelja, poslednij j  vykljuchit ehlektromagnit,chto vyzovet zakry tie zaslonki,ostanovku vozdushnogo turbostartera i rasceplenie ego polumuftUZapusk dvigatelej j  ot ehnergouzla proizvoditsja poocheredno.Prekrashhenie zapuska dvigatelja osushhestvljaetsja knopkojj  53,pri nazhatjai koto- roj j  prekrashhajutsja zse opisannye vyshe cikly  raboty  avtj jmatiki.krome cikla "Zapusk z vozdukhe ". 1 3.SISTEMA ZASHHITY TURBINY OT PEREGREVA PRI ZAPUSKE (SZT) Sistema zashhity  turbiny  ot peregreza pri zapuske prednaznachena dlja avtomaticheskogo prekrashhenija zapuska (vykljuchenija dvigatelja)pri prevyshenii temperatury  gaza ^a "ur- binoj j  (570 -!5'|3 S po signalu ot termopar T-112.Sistema rabotaet tol'ko poi zapuske na zemle.Srabatyvanie sistemy  proiskhodit po vremeni ehan'she.chem 
dostigaetsja tempeoatura gaza za turbinojj  550 'S po shtatnomu izmeritelju IT-2T ot termopar T-99-1.?V SZT vkhodjat (sm.ris.1.8):signalizator opasnojj  temperatury  SOT-2 65;zadatchik temperatury  ZT-570 66;termopary  T-112 otkry togo spaja KH-A (2 sht.)64;ispolnitel'ny j j  mekhanizm (ehlektromagnitny j j  klapan MKT-372A,ustanovlenny jj  na nasose-reguljatore NR-ZOAR)69;svetosignalizator "Ostanov po temperature>68;perekljuchatel' <Rabota -Kontrol' SOT-2>70;rele,ehlektroprovodka. Sistema rabotaet sledujushhim obrazom:esli vo vremja zapuska dvigatelja temperatura gaza za turbinojj  povysitsja do (570 ± 15)°S,to po signalu ot termopar T-112 srabotaet agr.SOT-2, vydavaja v svoju ochered' signal na ehlektromagnitny j j  klapan MKT-372A nasosa-reguljatora NR-ZOAR i svetosigializator.Pri srabatyvanii klapana MKT-372A prekrashhaetsja podacha topliva k forsunkam,zapusk prekrashhaetsja.Vkljuchenie SZT proizvoditsja glavnym vyklju- chatelem zapuska pri perevode ego v polozhenie,sootvetstvujushhee zapuskaemomu dvigatelju. Otkljuchenie SZT proizvoditsja perevodom glavnogo vykljuchatelja zapuska v nej j tral'noe po- lozhenie pri 
vykhode dvigatelja na rezhim malogo gaza ili avtomaticheski na chastotu vrashhenija rotora KVD 9400 ±!t1 min""1 (79,0 ...81,5 %)signalizatorom polozhenija lopatok VNA ili pri uborke osnovnykh stoek shassi koncevymi vykljuchateljami 3 obzhatija osnovnykh stoek (sm.ris.1.8).V SZT predusmotren kontrol' celosti cepej j  sistemy  i agr.SOT-2.Kontrol' mozhet osushhestvljat'sja na nerabotajushhem dvigatele po zagoraniju svetosignalizatora ili v processe zapuska. 1.9.SISTEMA OTBORA VOZDUKHA Dvigatel' oborudovan sistemojj  otbora vozdukha dlja nadduva germetichnojj  kabiny  samoleta, obespechenija raboty  protivoobledenitel'noj j  sistemy  samoleta i dvigatelja i podachi vozdukha k pnevmocilindram reversivnogo ustroj jstva.Otbor vozdukha dlja nadduva i kondicionirova- nija kabiny  samoleta proizvoditsja iz-za IV stupeni KVD cherez odin iz dvukh flancev, raspolozhenny kh na perednem korpuse kamery  sgoranija s pravojj  i levojj  storon dvigatelja. Otbor vozdukha dlja protivoobledenitel'noj j  sistemy  kry la i kilja samoleta proizvoditsja iz-za V stupeni KVD na perednem korpuse kamery  sgoranija,s pravojj  ili levojj  storony  dvigatelja.Otbor 
vozdukha na obogrev vozdukhozabornika samoletnogo kanala,lopatok VNA KND i obtekatelja (koka)proizvoditsja iz-za X i V stupenej j  KVD cherez flanec raspredelitel'- noj j  zaslonki,raspolozhennojj  na silovom kol'ce dvigatelja s levojj  storony .Do zakry tija  zaslonok perepuska vozdukha iz KVD vozdukh na obogrev vozdukhozabornika,VNA i obtekatelja (koka)otbiraetsja iz-za X stupeni,posle zakry tija zaslonok - iz-$a V stupeni.Pereklju- chenie otbora vozdukha avtomaticheskoe.Vkljuchenie i vykljuchenie podachi vozdukha k samoletnomu vozdukhozaborniku,lopatkam VNA i obtekatelju (koku)proizvoditsja s pomoshh'ju gterekryvnojj  zaslonki s ehlektromekhanizmom EHPV-150MT II serii.Vkljuchenie sistemy  obogreva osushhestvlja- etsja vruchnuju v sootvetstvii s RLEH samoleta.Podvod vozdukha k pnevmocilindram rever- sivnogo ustroj jstva proizvoditsja iz-za X stupeni KVD cherez flanec,raspolozhenny jj  na zad- nem korpuse kamery  sgoranija.Otbor vozdukha dlja nadduva drenazhnykh bachkov proizvoditsja iz-za IV stupeni KND kompressora.Na dvigatele ustanovleny  shtucera otbora vozdukha za X stupen'ju KVD dlja nadduva baka 
gidrosistemy  samoleta,avtomata zapuska,mekhanizma ogranichenija Rkg*i avtomata razgona.Na truboprovode podvoda vozdukha dlja obogreva lopatok VNA i obtekatelja (koka)dvigatelja i vozdukhozabornika samoletnogo kanala imeetsja shtucer podvoda vozdukha k zaslonke radiatora sistemy  kondicionirovanija. 1.10.SISTEMA PROTIVOOBLEDENENIJA Pri vkljuchenii obogreva podaetsja naprjazhenie na ehlektromekhannzm EHPV-150MT II serii perekryvnon zaslonki EHLZ-5,kotoraja otkryvaet podvod vozdukha na obogrev vozdukhozabor- nika samoleta,.lopatok VNA i obtekatelja (koka)dvigatelja. 1.11.SISTEMA POZHAROTUSHENIJA Dvigatel' oborudovan naruzhnymi protivopozharnymi kollektorami,odin iz kotorykh za- kreplen na zadnem flance korpusa II stupeni KND.a vtoroj j  - na zadnem flance diffuzora kamery  sgoranija (ris.1.9). Primechanie.I ochered' sistemy  pozharotushenija srabatyvaet avtomaticheski po signalu ot datchikov 4.Dlja srabatyvanija II i III ocheredej j  neobkhodimo nazhat' knopku 6 (ris.1.3). 12?Ognetushiteli Ris 1.9.Skhema sistemy  pozharotushenija: /- blok ehlektromagnitnykh klapanov:2 - naruzh- nye 
protivopozharnye kollektory :3 - blok po- zharnojj  sistemy  motogondoly :4 - datchiki signa- lizacii o pozhare v motogondole;5 - svetosig- nal'noe tablo signalizacii o pozhare v motogon- dole:6 - svetovaja knopka vkljuchenija I i III ocheredi ognetushitelej j  1.12.OSNOVNYE TEKHNICHESKIE DANNYE DVIGATELJA 1.12.1.Obshhie dannye 1.Uslovnoe oboznachenie dvigatelja .........D-30 III serii 2.Tip dvigatelja ...............Turboreaktivny jj ,dvukhkon- turny jj ,dvukhrotorny jj  s re- versivnym ustroj jstvom 3.Napravlenie vrashhenija rotorov dvigatelja .......Protiv chasovojj  strelki 4.Kompressor: a)tip ..................Osevojj ,dvukhkaskadnyn b)kolichestvo stupenejj : nizkogo davlenija ..............5 vysokogo davlenija ..............10 v)stepen' povyshenija davlenija pri standartnykh atmo- sfernykh uslovijakh na zemle (JA =0,U =0): Vzletny j j  Nominal'ny j j  rezhim rezhim nizkogo davlenija ..............2,97 ±0,1 2.62 ^0.1 vysokogo davlenija ..............6,66 ±0,1 6,2 ;± 0,1 summarnaja nizkogo i vysokogo davlenija ......19,8 ±:0,2 1b,3 ±:0,2 5.Kamera sgoranija: a)tip ....................Trubchato-kol'cezaja b)kolichestvo zhzzovy kh trub ...........12 v)porjadok numeracii zharovykh trub 
........Protiv chasovojj  strelki. smotrja so storony  sopla,schi- taja pervojj  zharovojj  trubojj  verkhnjuju,levuju ot verti- kal'noj j  osi dvigatelja 6.Turbina: a)tip ...................Osezaja b)kolichestvo sg/penej j : TVD dlja KVL '...............2 TND dlja KND ................2 7.Reversivnoe ustroj jstvo dvigatelja: a)tip ...................Dvukhstvorchatoe s otklonjaju- shhimisja reshetkami b)chislo reshetok ...............2 v)ugol ustanovki lopatok reshetok otnositel'no osi dvi- gatelja,grad .................54 8.Reaktivnoe soplo: a)tip ..................Dozvukovoe,nereguliruemoe so smesitelem 13?5.N 305227-BZ-". k str.i-15 Nastojashhim bjullete-e.".!"3oomiouots8 sehganizehcii ehkspluatirujushhie samolety  Tu-134A-3(5-z;,o tekh,ch"vvodite;>^e-1-arg.ostki dvigatelej j  D-30 III serii v ciklakh chaksiualonsgz nagruzhen lja. V svjazi s izlozhennym,a k ^igu "Aeiacio-zhy jj  turboreaktivny jj  dvigatel' D-30 III sezii.Z ukszo ^s t zo -s tekhnicheskojj  ehkspluatacii", izdanie 1989 goda,vnosite?sleluscze izuenen ^a: V glave 1,v razdele 1.12.v psdzazdele 1.12.1 "Obshhie dannye",v punkte 9,tekst l.2 Pr.-^echznija zamenjaetsja tekstom v sledujushhej j  redakcii: "2.Narjadu s uchetom -azabs--..1 a >-zs2kh ze ^e 
t s;uchet narabstki dvigatelja v ciklakh makskchaleh-ogs 'agrukhe.-ija. Ciklom maksimal'-ogs -gggu ^e ^ija sch/.taatsja cikl ot zapuska dvigatelja do ostanova s od-.s ^sa-^'..-5=.kho ^z.kh ng.vz.-.etny j j  re "im. Za odnin cikl maksjamal=>-sgs 'agruie-/ja S'-itaatsz: -vykhod dvigatelja -.a zz."=t n',j j  re.uim ^ri vzlete samoleta; -vykhod dvigatelja na zz.'ztry j j  rezhim pri ukhoda na vtoroj j  krug; -vykhod dvigatelja na vz."e*ny jj  rezhim $te i aniz psle t a; -vykhod dvigategja -.a =z."=--y j j  seiim lr:-og.zossza'ii na zemle. Za 0.4 cikla makskhmal'psgo g.agoukhen/?schitaetsja: -vykhod dvigatelja na ns ^inag'ny j j  rekhim pri vzlete samole t a; -vykhod dz ^gategja ga chs " '-a.-.'-='."ehe ^im pri ukhode na ehtoosL chsug" Osnovanie:Reshenie N 91-173 g.redlriltiu-sazrabzt'-ika.??b)ploshhad' na sreze sopla,m-...........0,340 9.Garantij jny j j  resurs raboty  dvigatelja do pervojj  perebor- ki,ch .....................Ukazan v formuljare dviga- telja iz garantij jnogo resursa raboty  dvigatelja,%: na vzletnom rezhime .............2.5 na nominal'nom rezhime ............70 na ostal'nykh rezhimakh ............Vremja raboty  ne ogranichi- vaetsja Primechanija:1.Raskhod obshhego resursa ischisljat' po 
summe vremeni raboty  dvigatelja v vozdukhe i 20 %vremeni raboty  na zemle. o">- o o'-o(CH*iv.-" .o -.11.-PC .oVI "S5G''oL"133CII.EH ^SG ? "'! ~"'"1 o ^"*C CII ""..im dvigatelja z ehkspluatacii schitaetsja Pilky  " 1ipm7 ^1PMG|GgtPpPtpprp zhenij j  a rotornykhjjetal ^kh dvigatelja s momenta eg_o__z ^ja ^e ""^PG15Gomenta ostanova za odin polet samoleta (odshT~^md_etny i shhshhi-bvotv ^tstvuet odnomu vzletu-posadke samo- leta)ili kazhdy jj  zapusk ^'ivja-^^gz ^aaletny j j  rezhim-vykljuchenie pri gonke na zemle v EHKSPLua ^PSHHU10aSH+"-TG ^eMONTNYKH PreDPrI ^TZHC ^U-KHvD ^t vtoroj j  ^rut-g-igppp ^pajachnr.^ r a ZHNM1 T*CH{|K"S'1I~aSTSP 7 ^ P ^T ^C ^i ^TTNKL 10.Vibroskorost' na razdelitel'nom korpuse dvigatelja, mm/s (%)...................50,ne bolee Primechanie.Ustanovku na dvigatel' kronshtej jnov dlja kreplenija datchikov vibracii sm. na ris.9.1. 11.Gabaritnye razmery  dvigatelja a)dlina,mm: bez obtekatelja (koka).............4733,5 ± 10 s obtekatelem (kokom)............4835,5 ± 10 b)polozhenie centra tjazhesti dvigatelja so vsemi agrega- tami,v tom chisle i samoletnymi,schitaja ot ploskosti krep- lenija podvesok v 
napravlenii k soplu,mm .......128 ±10 12.Sukhaja massa dvigatelja s reversivnym ustroj jstvom,kg ..1810""2% 13.Massy  agregatov,priborov i uzlov,ustanavlivaemykh na dvigatel' i ne vkhodjashhikh v sukhuju massu dvigatelja: a)perekhodnika (teploobmennika)vkhodnogo korpusa (s de- taljami torcevogo uplotnenija vozdukhozabornika samoleta), kg ......................10,5 b)verkhnejj  korobki privodov,kg ...........33,6 v)generatorov G.S-18MO (GS-18TO)(2 sht.),kg ....80,0 g)nasosa NP43-1 (NP43M-1,KP-8EHM),kg ......11,0 d)kronshtej jnov podvesok dvigatelja,kg .......8,9 e)kontrol'no-izmeritel'nykh .tpiborov (DTEH-5T - 2 sht., P-bZ.IDT-8,IDT-100,IDT-4,MZ-25B-V****/*G&-ou-/.lgg/.4,4 zh)kronshtej jna shhitka kreplenija kontrol'no-izmeritel'- nykh priborov,kg ................0.9 z)detalej j  i uzlov otbora vozdukha na nuzhdy  samoleta,kg .9.5 i)detalej j  i uzlov truboprovoda dlja podvoda vozdukha v turbostarter StV-10,ustanovlenny kh na dvigatele,kg ...5,7 Primechanie.Massa agr.URT-19A-2T,ravnaja 4,5 kg,ili massa agr.URT-19A-2T 3-j j  serii, ravnaja 3 kg,vkhodit v sukhuju '-eassu dvigatelja. 14.Massa dvigatelja s agregatami,priborami i uzlami, 
ustanavlivaemymi na dvigatel' i ne vkhodjashhimi v sukhuju massu dvigatelja,kg ...............1980 t " 1.12.2.Masljanaja sistema 1.Sistema smazki ...............Nezamknutaja,s otkachkojj  mas- la a bak 2.Sort masla ..............MK-8P GOST 6457 -66; VNII NP-50-1-4F GOST 13076 -67;MS-8P OST 38.01163 -78:MS-8RK OST 38.01387 -85 14?3.CHasonojj  raskhod masla: a)pa zemle,pri stendovykh ispy tanijakh,kg/ch,ne bolee ..1,5 b)p polete,kg/ch,ne bolee ...........1,0 4.Prokachka masla cherez dvigatel' na nominal'nom rezhime pri temperature vkhodjashhego masla 80 °S.kg/min .....27 ...37 5.Davlenie masla na vkhode v dvigatel': a)na rezhimakh,kgs/sm 2 ............3,5 ...4,5 b)na malom gaze.khgs/sm : ,ne menee .........2,5 Primechanie.Davlenie masla regulirovat' na rezhime 0,7 nominal'nogo na znachenie (4,0 ±0,2)kgs/sm-. 6.Temperatura masla na vkhode v dvigatel' (na vsekh rezhimakh), °S: a)rekomenduemaja ...............Ot 50 do 70 b)minimal'no dopustimaja: pri rabote na maslakh MK-8P.MS-8P ili MS-8RK ...-30 pri rabote na masle VNII NP-50-1-4F ......-40 v)maksimal'no dopustimaja ............80 g)maksimal'no dopustimaja,ne bolee chem na 10 min ...90 
Primechanie.Pri ostanove dvigatelja dopuskaetsja povyshenie temperatury  masla na vkhode do 95 °S. 7.Temperatura masla na vykhode iz dvigatelja maksimal'no dopustimaja,"S ...............120 8.Teplootdacha a maslo na nominal'nom rezhime na zemle pri temperature masla na vkhode v dvigatel' 80 3 S,kkal/min, ne bolee ...................525 9.Davlenie v polosti suflirovanija maslobaka,kgs/sm 2 , ne bolee ...................0,45 10.Osnovnojj  maslonasos: a)uslovnoe oboznachenie ............OMN-30 b)tip ...................SHesterenchaty j j  s nagnetaju- shhej j  i otkachivajushhej j  stupe- njami v)kolichestvo ................1 g)peredatochnoe chislo privoda ..........0.7554 d)napravlenie vrashhenija agregata .........Po chasovojj  strelke e)proizvoditel'nost' nagnetajushhej j  stupeni nasosa pri protivodavlenii 4 kgs/s.\g,na nominal'nom rezhime raboty  dvigatelja,pri zaglushennom redukcionnom klapane,l/min, ne menee ...................120 zh)proizvoditel'nost' otkachivajushhej j  stupeni nasosa pri protivodavlenii 1 ....1,5 kgs/s.m'na nominal'nom rezhime raboty  dvigatelja,l/chin,ne menee ..........100 11.Maslonasos otkachki: a)uslovnoe oboznachenie .............MNO-30 b)tip 
...................SHesterenchaty j j  s chety r'mja stupenjami otkachki v)kolichestvo ................1 g)peredatochnoe chislo privoda ..........0,5962 d)napravlenie arashenija agregata .........Po chasovojj  strelke e)proizvoditel'nost' nasosa pri protivodavlenii I ...1.5 kgs/sm : na nominal'nom rezhime raboty  dvigatelja (summarnaja chety rekh stupenej j),l/min,ne menee .....175 12.Centrobezhny jj  vozdukhootdelitel' s fil'trom-signaliza- torom nalichija struzhki v masle dvigatelja,prednaznachen- ny j j  dlja ochistki masla,vykhodjashhego iz dvigatelja,ot vozdukha: a)uslovnoe oboznachenie ............CBS-30 b)kolichestvo ................1 v)peredatochnoe chislo privoda ...........0,5962 g)napravlenie vrashhenija agregata .........Protiv chasovojj  strelki 15?13.Centrobezhny jj  sufler,prednaznachenny jj  dlja ochistki voz- dukha,vykhodjashhego iz dvigatelja,ot masla: a)uslovnoe oboznachenie ............C.S-30 b)kolichestvo ................1 v)peredatochnoe chislo privoda .........1,2 g)napravlenie vrashhenija agregata .........Po chasovojj  strelke 14.Osnovnojj  maslofil'tr: a)uslovnoe oboznachenie ............MFS-30 b)tip ...................Setchaty j j  v)kolichestvo ................I 15.Signalizator minimal'nogo davlenija 
masla na vkhode v dvigatel': a)uslovnoe oboznachenie ............MSTV-1,6 b)kolichestvo ...............1 v)davlenie srabatyvanija signalizatora,kgs/sm 2 ....1,b ±0,3 Primechanie.Dopuskaetsja kratkovremennoe padenie davlenija masla na vkhode v dvigatel' na rezhime malogo gaza do 1,4 kgs/sm 2 v techenie ne bolee 2 min. 1.12.3.Toplivnaja sistema 1.Sort topliva (rabochego i puskovogo)........T-1;TS-1;RT (s prisadkojj  0,003 %ionola) GOST 10227 -86 Primechanie.Dopuskaetsja smeshenie a ljubojj  proporcii ukazannykh vyshe topliv. 2.Rabochaja temperatura topliva,°S ..........Ot -50 do +80 3.Toplivnye forsunki dvigatelja: a)uslovnoe oboznachenie ............FR-ZODS b)tip ...................Centrobezhnye dvukhkontur- nye dvukhsoplovye v)kolichestvo ................12 g)maksimal'noe davlenie topliva v kollektore pervogo chontura forsunok,kgs/sm 2 ,ne bolee ..........65 d)davlenie topliva a kollektore pervogo kontura vo vre- mja vkljuchenija vtorogo kontura forsunok,kgs/sm 2 ,ne-menee ..14 4.Toplivny jj  podkachivajushhij j  nasos: a)uslovnoe oboznachenie ............DCN44S-PZ-T b)tip ...................Centrobezhny jj  s klapanom postojannogo davlenija v)kolichestvo 
................1 g)peredatochnoe chislo privoda ..........0,777 d)napravlenie vrashhenija agregata .........Protiv chasovojj  strelki e)proizvoditel'nost' nasosa jaa vzletnom rezhime,l/ch: pri rabote na zemle,absoljutnom davlenii na vkhode 1 ...2.5 kgs/sm 2 i izby tochnom davlenii na vykhode 2.8 ...3.2 kgs/sm 2 ...............7000 pri polete na vysote JA=JUOOO m,absoljutnom davlenii na vkhode 0,3 kgs/sm 2 i izby tochnom davlenii na vykhode 2.1 ...3 kgs/sm 2 (obestochenny jj  samolet).......2500 zh)davlenie topliva na vkhode v nasos: pri zapuske na zemle,kgs/sm-..........0.7 ...1.7 pri rabote na rezhimakh,kgs/sm 2 .........0,3 ...2,5 1.12.4.Sistema avtomatiki !.Nasos-reguljator,prednaznachenny jj  dlja dozirovki podavae- mogo v kameru sgoranija topliva s cel'ju podderzhanija zadan- nogo rezhima na vsekh skorostjakh ja vysotakh poleta,a takzhe pri zapuske,priemistosti i na rezhimakh obratnojj  tjagi: a)uslovnoe oboznachenie .............NR-ZOAR b)tip ....................Plunzherny jj  s centrobezh- nym reguljatorom chastoty  vrashhenija,ispolnitel'nym mekhanizmom sistemy  ograni- chenija temperatury  gaza za 16?turbinojj ,ispolnitel'nym mekhanizmom sistemy  zashhity  turbiny  pri 
zapuske i me- khanizmom upravlenija rever- sivnym ustroj jstvom v)kolichestvo ................1 g)peredatochnoe chislo privoda .........0,3551 d)napravlenie vrashhenija agregata ........Po chasovojj  strelke e)proizvoditel'nost' nasosa pri l->=11 600 min"1 i <TP1CJA=35_,"^ l/ch ................6150 +ii zh)nachalo avtomaticheskogo regulirovanija,min"'...9700 ±50(83,0 ...84,0 %) z)chastota vrashenpja ogranichenija srezki sistemojj  PRT-35, min-...............^ .....105001??° (89.0 ...91.5%) i)davlenie topliva na vkhode v nasos,kgs/sm'.....1,8 ...2,9 Primechanie.Dopuskaetsja kratkovremennoe (na 1 - 2 s)prevyshenie davlenija topliva pered nasosom-reguljatorom NR-ZOAR do 4,8 kgs/sm 2 pri snizhenii rezhima raboty  dvigatelja do malogo gaza. 2.Centrobezhny jj  reguljator,prednaznachenny jj  dlja ograniche- nija maksimal'noj j  chastoty  vrashhenija rotora KND: a)uslovnoe oboznachenie ............11R-1VR b)tip ...................Gidromekhanicheskij j  v)kolichestvo ................1 g)peredatochnoe chislo privoda ..........0,4832 d)napravlenie vrashhenija privoda agregata ......Protiv chasovojj  strelki e)chastota vrashhenija ogranichenija rotora KND,min ..790011!;(92,5 ...93,5 %) 
3.Centrobezhny jj  reguljator,prednaznachenny jj  dlja avtoma- ticheskogo upravlenija zaslonkami perepuska vozdukha iz-za IV i V stupenej j ,upravlenija povorotnymi lopatkami VNA, perekljuchenija otbora vozdukha na obogrev lopatok VNA i voz- dukhozabornika iz-za X ili V stupenej j  KVD,otkljuchenija voz- dushnogo turbostartera: a)uslovnoe oboznachenie ............CR-2VR b)tip ...................Gidromekhanicheskij j  v)kolichestvo ................I g)peredatochnoe chislo privoda ..........0,3551 d)napravlenie vrashhenija privoda agregata .....Protiv chasovojj  strelki e)chastota vrashhenija vydachi signala na otkljuchenie voz- dushnogo turbostartera.min"'...........4300 ±200 (35.0 ...38,5%) zh)chastota vrashhenija zakry tija zaslonok perepuska vozdu- kha iz-za IV i V stupenej j  KVD.perekladki povorotnykh lopa- tok VNA s ugla ustanovki - 10 na 0 ° i perekljuchenija otbora vozdukha na obogrev vozdukhozabornika samoletnogo kanala. lopatok VNA s X na V stupen' KVD pri uvelichenii chastoty  vrashhenija rotora,min '.............9400 ±!?1 (79,5 ...81.5%) z)chastota vrashhenija otkry tija zaslonok perepuska voz- dukha.perekljuchenija otbora s V na X stupen' i 
perekladki povorotnykh lopatok VNA s ugla ustanovki 0 na - 10 ° pri umen'shenii chastoty  zrashenija rotora,min"'......9100 ±:100 (77,0 ...79 %) i)minimal'no dopustimaja chastota vrashhenija otkry tija zaslonok perepuska zozdukha pri rezkom umen'shenii chastoty  'vrashhenija rotora.min~g .............8700 (75 %) k)minimal'no dopustimaja chastota vrashhenija perekladki povorotnykh lopatok VNA s ugla ustanovki 0 na - 10 ° pri rezkom umen'shenii chastoty  vrashhenija rotora,min"1 ....7600(65%) 4.Gidrocilindry  upravlenija zaslonkami perepuska vozdukha o u iz-za IV i V stupenej j ,zaslonkvJJ**otbora vozdukha na obo- grev vozdukhozabornika,lopatok VNA i obtekatelja (koka) _*/iz-za V i X stupenej j  i.upravlenija povorotnymi lopatkami / VNA.KVD-- -- - ^ - -- o - - 'a)t ip..^/"G ^G-..........Gidravlicheskij j  b)kolichestvo ................5 v)maksimal'noe davlenie topliva v gidroiilindrakh, kgs/sm-....................Do 60?1.12.5.Puskovaja sistema 1.Tip puskovojj  sistemy  .............Avtonomnaja s vozdushnym turbostarterom 2.Vozdushny jj  turbostarter: a)uslovnoe oboznachenie ............StV-10 b)kolichestvo .................1 v)peredatochnoe chislo privoda ..........1,0118 
g)napravlenie vrashhenija privoda agregata ......Po chasovojj  strelke l)moshhnost' na vykhodnom valu vozdushnogo turbostartera pri l2=3200 ...3500 min'1 ,JA,=7bO mm rt.st.i /"=15 °S, l.s......................75 ±5 e)chastota vrashhenija avarij jnogo otkljuchenija vozdushnogo turbostartera (po vykhodnomu zalu),min"1 ....,.jast=5250 +350 (45 ...48 %) (dlja svedenija) 3.VSU (ustanavlivaetsja na samolete,s dvigatelem ne po- stavljaetsja): a)uslovnoe oboznachenie ............TA-8 b)parametry  vozdukha na vkhode v vozdushny jj  turbostarter (pered zaslonkojj)dvigatelja pri //=0 km i /m =-50 ... 50 °S: absoljutnoe davlenie vozdukha,kgs/sm 2 .......2,5 ...5,2 temperatura vozdukha,°S ...........103 ...260 Primechanie.Dlja zapuska dvigatelja mogut ispol'zovat'sja nazemnye aehrodromnye ustanov- ki szhatogo vozdukha,obespechivajushhie ukazannye vyshe parametry  vozdukha na vkhode v vozdushny jj  turbostarter. 4.Avtomaticheskaja panel' zapuska (ustanavlivaetsja na samo- lete): a)uslovnoe oboznachenie ............APD-55 b)kolichestvo .................1 v)vremja raboty : pri kholodnojj  prokrutke,s ..........30 ±3 pri zapuske,s ................56 ±4 5.Vremja vykhoda dvigatelja na 
chastotu vrashhenija rezhima malogo gaza pri zapuske,s ............45 ...120 6.Temperatura gaza za turbinojj  pri zapuske,"S: a)pri temperature okruzhajushhej j  sredy  15 "S i vyshe,ne bolee .....................525 b)pri temperature okruzhajushhej j  sredy  nizhe 15 "S,ne bolee ....................475 7.Kolichestvo zapuskov dvigatelja za kazhdye 100 ch resursa ..100 3.Zapusk dvigatelja v polete do zysoty ,m ......7000 9.Sistema zazhiganija topliva: a)agregat zazhiganija: uslovnoe oboznachenie .............SKNA-22-2A tip ..................Kondensatorny jj  nizkovol't- ny j j  kolichestvo ................1 vremja raboty  pri zapuske,s .........29 ±:I b)svechi zazhiganija: uslovnoe oboznachenie ...........SP-ObVP kolichestvo ...............2 tip ..................Poverkhnostnogo razrjada 10.Sistema zashity  dvigatelja pri zapuske: a)signalizator davlenija ............SDUZA-0.45 b)signalizator perepada davlenija ........SP-0.5S 1.12.6.Sistema zashity  turbiny  ot peregreva pri zapuske 1.Uslovnoe oboznachenie .............SZT '2.Signalizator opasnojj  temperatury : a)uslovnoe oboznachenie ...........SOT-2 b)kolichestvo .................I a;rabochee naprjazhenie na klemmakh signalizatora.V ..27 ^10%. 18?3.Zadatchpk 
temperatury  (ustanavlivaetsja il SOT-2): a)uslovnoe oboznachenie ............ZT-57P b)kolichestvo ................1 v)temperatura nastroj jki v sostojanii postavki ....(570 ^8)°S g)temperatura nastroj jki v processe ehkspluatacii ...(570 ±;!5)°S 4.Termopary  (sdvoennye): a)uslovnoe oboznachenie ............T-P2 b)kolichestvo ................2 5.EHlektromagnitny j j  klapan (smontirovan na nasose-regulja- tore NR-ZOAR): a)uslovnoe oboznachenie ............M.KT-372A b)kolichestvo ...........' .....! v)rabochee naprjazhenie na klemmakh,V .......27 ±10% g)rezhim raboty  ................Povtorno-kratkovremenny jj : 10 min raboty ,3 min pere- ryv.Takikh ciklov 5,posle chego polnoe okhlazhdenie d)naznachenie ................Prekrashhenie podachi topli- va a dvigatel' 1.12.7.Sistema ogranichenija maksimal'noj j  temperatury  gaza za turbinojj  1.Uslovnoe oboznachenie ..............PRT-35 2.Usilitel' reguljatora temperatury  (ustanavlivaetsja na samolete,postavljaetsja s dvigatelem): a)uslovnoe oboznachenie ............URT-19A-2T (URT-19A-2T 3-j j  serii) b)kolichestvo ................1 v)rabochee naprjazhenie na klemmakh reguljatora,V ...27 ±;10% 3.Sdvoennye termopary : a)uslovnoe oboznachenie 
............T-99-1 b)kolichestvo ...............10 4.Ispolnitel'ny j j  uzel ogranichitelja maksimal'noj j  tempe- ratury  (raspolozhen z nasose-reguljatore NR-ZOAR): a)uslovnoe oboznachenie ............OT b)naznachenie ................Umen'shenie podachi topliva v dvigatel' pri povyshenii temperatury  gaza za turbi- noj j  vyshe temperatury  ogra- nichenija v)kolichestvo ................I 5.Prevyshenie temperatury  ogranichenija nad temperaturoj j  na vzletnom rezhime poi *" =25 °S i Rl =760 mm rt.st.,°S "..20 1.12.3.Sistema upravlenija povorotom stvorok reversivnogo ustroj jstva 1.Mekhanizm upravlenija reversivnym ustroj jstvom i kompen- sacii udlinenij j  korpusov dvigatelja:Mekhanicheskij j  a)tip ...-..-ooooooooooo'^ b)kolichestvo .....-oooo-ooooo" 2.Zamok-sinkhronizator povorotnogo mekhanizma stvorok:Pnezmomekhanicheskij j  a)tip ..-o ...ooooooooooo ^ b 1 )kolichestvo .....-oooooooooo 3.Silovojj  cilindr upravlenija povorotom stvorok:Pnevmaticheskij j  z)tip .....-o-oooooooooo'4 b)kolichestvo ......-ooooooooo 4.Signalizator zamka-sinkhronizatora:1 a)kolichestvo -ooooooooooooo;;Saetosignalizator ne gorit b)zamok zakry t .....--oo--o Saetosignalizatoo gorit v)zamok otkry t 
...---ooo {zhelty j j ) I'?5.Signalizator polozhenija stvorok: a)kolichestvo ................ b)stvorki zakry ty  ..............Svetosignalizator gorit (ze- lenogo cveta) v)stvorki otkry ty  ...............Saetosignalizator ne gorit 1.12.9.Sistema otbora vozdukha 1.Otbor vozdukha na nadduv passazhirskojj  kabiny : a)stupen' KVD,za kotoroj j  otbiraetsja vozdukh ......IV- b)kolichestvo flancev otbora vozdukha ........1 v)kolichestvo otbiraemogo vozdukha na rezhime 0,88 nomi- nal'nogo,kg/ch: pri JA=P 000 m-i K =700 km/ch .........1800 pri #=6000 m i K=bOO km/ch .........2000 2.Otbor vozdukha dlja protivoobledenitel'noj j  sistemy  kry la i kilja samoleta: a)stupen' KVD,za kotoroj j  otbiraetsja vozdukh .....V b)kolichestvo flancev otbora vozdukha ........1 v)kolichestvo otbiraemogo vozdukha na rezhime 0,88 nomi- nal'nogo,kg/ch: pri JA =0 i K=400 km/ch ...........5200 pri JA =6000 m i 1/=500 km/ch .........3100 3.Otbor vozdukha dlja protivoobledenitel'noj j  sistemy  vozdu- khozabornika samoletnogo kanala: a)stupen' KVD,za kotoroj j  otbiraetsja vozdukh do p2 = =9400 min"1 .................X b)stupen' KVD,za kotoroj j  otbiraetsja vozdukh pri chasto- te vrashhenija ot l2 =9400 min""'do 
vzletnogo rezhima ...V v)perekljuchenie otbora vozdukha .........Avtomaticheskoe g)kolichestvo flancev otbora zozdukha ........1 d)kolichestvo otbiraemogo vozdukha iz-za X stupeni KVD na rezhime malogo gaza,kg/ch: pri //=0 i K =400 km/ch ...........1100 pri //=6000 m i 1/=500 km/ch ..........1050 e)kolichestvo otbiraemogo vozdukha iz-za V stupeni KVD na rezhime 0,88 nominal'nogo,kg/ch: pri //=0 i K =400 km/ch ...........1500 lri //=6000 m i K =500 km/ch ..........720 4.Otbor vozdukha na nadduv gidrobaka samoleta: a)stupen' KVD,za kotoroj j  otbiraetsja vozdukh ....X b)kolichestvo shtucerov otbora ...........1 Primechanija:1.Otbor vozdukha na nadduv passazhirskojj  kabiny  proizvoditsja na vsekh vyso- takh poleta na rezhimakh ot malogo gaza do rezhima ne vyshe 93,0 %. 2.Otbor vozdukha na protivoobledenitel'nuju sistemu kry la,kilja i vozdukhozabornika vkhodnogo kanala samoleta proizvoditsja do vysoty  ne bolee 10000 m na rezhimakh ot malogo gaza do rezhima ne vyshe 93.0 %. 3.Na vzletnom rezhime razreshaetsja otbor vozdukha tol'ko dlja protivoobledenitel'- noj j  sistemy  dvigatelja i samoletnogo vozdukhozabornika do vysoty  ne bolee 2000 
m. Dvigatel' na vzletnom rezhime s vkljuchennym otborom vozdukha na protivoobledenitel'- nuju sistemu dvigatelja i vozdukhozabornika rabotaet s agr.PRT-35,otregulirovannym na temperaturu ogranichenija,ravnuju temperature gaza za turbinojj  na vzletnom rezhime raboty  dvigatelja bez otbora zozdukha na samoletnye nuzhdy  pri L,=25 EH S i Rja -=760 mm rt.st.pljus 20 °S.Prodolzhitel'nost' raboty  dvigatelja na vzletnom rezhime s otborom vozdukha ne bolee 2 min. 4.Kolichestvo otbiraemogo zozdukha dano dlja standartnykh atmosfernykh uslovij j . 1.12.10.Samoletnye agregaty ,ustanavlivaemye na dvigatel' 1.Generator a)uslovnoe oboznachenie ............GS-18MO (GS-18TO) 6)tip .................Postojannogo toka a)kolichestvo ...............2 g)nominal'naja moshhnost' (dlitel'naja).kVt .....18 d)napravlenie vrashhenija agregata .......Protiv chasovojj  strelki?2.Nasos: a)uslovnoe oboznachenie ...........NP43M-1 (NP-89M.NP43-1) b)tip ........^ ..........Plunzherny jj  v)kolichestvo ................| g)peredatochnoe chislo privoda ...........0.3593 d)napravlenie vrashhenija agregata .........Po chasovojj  strelke 3.Svobodny jj  privod na nizhnej j  korobke privodov,ispol'zue- my jj  
dlja prokrutki rotora KVD: a)peredatochnoe chislo .............0,3593 b)napravlenie vrashhenija agregata ..........Protiv chasovojj  strelki v)dopustimaja moshhnost' na privod,l.s.......15 1.12.11.Kontrol'no-izmeritel'nye pribory  1.Takhometr chastoty  vrashhenija rotora KVD: a)datchik chastoty  vrashhenija ..........DTEH-5T kolichestvo .................1 peredatochnoe chislo privoda ...........0,21409 napravlenie vrashhenija privoda agregata ......Protiv chasovojj  strelki b)izmeritel' chastoty  vrashhenija .........ITEH-2T kolichestvo (na 2 dvigatelja)..........1 2.Takhometr chastoty  vrashhenija rotora KND: a)datchik*chastoty  vrashhenija ...........DTEH-5T kolichestvo .................1 peredatochnoe chislo privoda ...........0,29338 napravlenie vrashhenija privoda agregata .......Protiv chasovojj  strelki b)izmeritel' chastoty  vrashhenija .........ITEH-2T kolichestvo (na 2 dvigatelja)..........1 Primechanija:1.Takhometr chastoty  vrashhenija rotora KND ne javljaetsja shtatnym izmeritelem. Izmeritel' chastoty  vrashhenija rotora KND ustanavlivajut na samolete na dopolnitel'- ny j j  shhitok. 2.Pri otsutstvii datchikov DTEH-5T i ukazatelej j  ITEH-2T razreshaetsja stavit' dat- chiki DTEH-1 i 
ukazateli ITEH-2. 3.Izmeritel' temperatury  vykhodjashhikh gazov za turbinojj  dvigatelja: a)uslovnoe oboznachenie ............IT-2T b)kolichestvo ................I 4.EHlektricheskij j  induktivny jj  motorny jj  indikator dlja izme- renija davlenija topliva v kollektore pervogo kontura forsu- nok,davlenija i temperatury  masla:EHMI-ZRTI a)ukazatel': uslovnoe oboznachenie .............UIZ-3 II serii kolichestvo .................1 b)datchik dlja izmerenija davlenija topliva v pervom kon- ture forsunok dvigatelja: uslovnoe oboznachenie .............IDT-100 (s dempferom D59-2) kolichestvo .................I v)priemnik dlja izmerenija temperatury  masla na vkhode v dvigatel'; uslovnoe oboznachenie ..............P-63 kolichestvo .................1 g)datchik dlja izmerenija davlenija masla na vkhode v dviga- tel': uslovnoe oboznachenie .............IDT-3 (s dempferom D59-4) kolichestvo .................I 5.Distancionny jj  induktivny jj  unificirovanny jj  manometr dlja izmerenija davlenija topliva na vkhode v nasos-reguljator: a)uslovnoe oboznachenie .............DIM-4T b)uslovnoe oboznachenie datchika manometra ......IDT-4 kolichestvo ..................1 v)uslovnoe oboznachenie ukazatelja manometra .....UI1-4 
kolichestvo ................I 2!?/- v punkte 3 posle teksta "s chastotoj j  400 Gc ".dobavit', tskhst:"pitanie ehlektronnogo bloka 53-30-4 peremennym olnofzznym T01-TOM naprjazheniem,V 108...119 s chastotoj j  360 -o420 Gc i postojannym tokom naprjazheniem,V 24,0...29,4 ".??b.Signalizator polozhenija povorotnykh lopatok VNA (postav- ljaetsja s dvigatelem): a)kolichestvo ................I 6}polozhenie lopatok VNA - ugol 0 ° ........Svetosignalizator ne gorit v)polozhenie lopatok VNA - ugol -10 ° .......Saetosignalizator gorit I B--SH-/I.* 1.12.12.Apparatura IV-200E kontrolja vibracii korpusa dvigatelja (odin komplekt na dva dvigatelja) 1.Uslovnoe oboznachenie ehlektronnogo bloka .......BEH-6-1/j j"^-50-^/ kolichestvo .................1 2.Uslovnoe oboznachenie datchika vibracii .......MV 25B-V//*7jj?-^^-// kolichestvo ..................2 3.Uslovnoe oboznachenie pokazyvajushhego pribora .....UK-68V ili IV-200(1) a)kolichestvo .................2 b)pitanie ehlektronnogo bloka ot seti peremennogo toka naprjazheniem,V ................115 ±5%s chastotoj j  400 Gc Primechanie.SHkala pokazyvajushhego pribora UK-68V razgraduirovana v procentakh- IV-200(1)-v mm/s,1 
%sootvetstvuet 1 mm/s. 1.12.13.Sistema protivoobledenenija EHlektromekhanizm perekryvnojj  zaslonki: a)uslovnoe oboznachenie ............EHPV-150MT II serii b)kolichestvo ................1 v)naprjazhenie pitanija,V ...........27+10% Primechanija:1.Gidronasos NP43-1 (NP43M-1,NP-89M),generator GS-18TO ili GS-18MO, avtomaticheskaja panel' zapuska APD-55,kontrol'no-izmeritel'nye pribory ,agr. SOT-2 s zadatchikom temperatury  ZT-570 i apparatura IV-200E s dvigatelem ne postav- ljajutsja.Usilitel' URT-19A-2T ili URT-19A-2T 3-j j  serii postavljaetsja s dvigatelem. 2.Peredatochnye chisla privodov vsekh agregatov dany  otnositel'no chastoty  -"vra- shhenija rotora KVD,krome privodov datchika DTEH-5T chastoty  vrashhenija rotora KND i centrobezhnogo reguljatora CR-1VR. Peredatochnye chisla privodov datchikov DTEH-5T chastoty  vrashhenija rotora KND i cent- robezhnogo reguljatora CR-1VR dany  otnositel'no chastoty  vrashhenija rotora KND. 3.Kontrol'no-izmeritel'nye pribory  ustanavlivajutsja na samoletnom zavode. 4.Napravlenie vrashhenija agregatov i privodov dano po GOST 22378 -77. 5.V dannom rukovodstve ukazany  
izby tochnye davlenija,krome ogovorennykh osobo. 1.13.REZHIMY RABOTY DVIGATELJA 1.13.1.Prjamaja tjaga 1.Rezhim malogo gaza dvigatelja (JA=0,U=0,/I =15 °S, /EH " =760 mm rt.st.): tjaga,kgs,ne bolee ...............500 chastota vrashhenija rotora KVD.min"'.......7200g'JUO(b1 ...62,5%) chasovojj  raskhod topliva,kg/ch,ne bolee .......480 temperatura gaza za turbinojj ."S .........360 (dlja svedenija) vremja nepreryvnojj  raboty ,min ..........ne ogranicheno 2.Rezhimy  raboty  dvigatelja na zemle (N =0,U=0,/m=15 °S i L,=25 a S R,=760 mm rt.st.)..........(sm.tabl.1.3) 3.Vysotnye rezhimy  raboty  dvigatelja (JA=P 000 m,M " = =0,75 i JA,=0.8 pri SAU).............(sm.tabl.1.4 i 1.5) 4.Vremja priemistosti,t.e.vremja ot momenta nachala peredvi- zhenija rychaga upravlenija dvigatelem s tempom perevoda ry - chaga za I ...2 s do momenta dostizhenija 95 %izmerennojj  pri dannykh atmosfernykh uslovijakh vzletnoj j  tjagi,dolzhno by t',s: s rezhima zemnogo malogo gaza ..........7 ...9 s rezhima l3 =7b,5 %.ispol'zuemogo pri posadke ...-4 ...6 5.CHastota vrashhenija rotora KVD a moment izmerenija vreme- ni priemistosti dolzhna by t' ne menee vzletnoj j  s dopuskom 
oo?minus 180 min""'(-1,5%).Prevyshenie chastoty  vrashhenija rotorov dvigatelja ne bolee chem na 3 s pri proverke priemi- stosti do vzletnogo rezhima,min"1 ,ne bolee .......150 (1 ,5%) 6.Temperatura gaza za turbinojj  pri priemistosti (srednjaja, izmerennaja po 10 termonaram),°S ......... 1.13.2.Obratnaja tjaga Do temperatury  ogranichenija sistemojj  PRT-35 550 8000 ±300 2500 ±3 % 10800 ^:150 (91,0 505 94,0%) 1.Rezhim minimal'noj j  obratnojj  tjagi (JA =0,K=0,Rl =760 mm rt.st.,/n=15 °S): minimal'naja obratnaja tjaga,kgs,ne bolee ....... chastota vrashhenija rotora KVD,min"1 ...... temperatura gaza za turbinojj ,"S .........380 (dlja svedenija) 2.Rezhim maksimal'noj j  obratnojj  tjagi (JA =0,U=0,R " = =760 mm rt.st.,/n=15 °S): ustanovivshajasja maksimal'naja obratnaja tjaga,kgs .... chastota vrashhenija rotora KVD.min""1 ........ temperatura gaza za turbinojj ,°S,ne bolee ..... vremja nabora obratnojj  tjagi,t.e.vremja ot momenta nachala peredvizhenija ry chaga upravlenija reversivnym ustroj jstvom ot rezhima minimal'noj j  obratnoj j  tjagi (s tempom perevoda RUD 1 ...2 s)do momenta dostizhenija 95 %izmerennojj  pri dannykh atmosfernykh uslovijakh 
ustanovivshej jsja maksimal'- noj j  obratnoj j  tjagi dolzhno by t',s .......... Primechanie.CHastota zrashhenija rotora KVD v moment izmerenija vremeni nabora obratnojj  tja- gi -julzhna by t' ravna izmerennojj  chastote vrashhenija rotora pri ustanovivshej jsja maksimal'noj j  obratnojj  tjage s dopuskom minus 150 min"'(minus 1,5 %); kolichestvo vkljuchenij j  reversivnogo ustroj jstva dvigatelja za kazhdy jj  100 ch raboty  ...............100 vremja nepreryvnojj  raboty  dvigatelja na rezhimakh obratnojj  tjagi v diapazone ot minimal'noj j  do maksimal'noj j  tjagi, min: 50 vkljuchenij j ,ne bolee ............0,5 50 vkljuchenij j ,ne bolee ............1,0 23?Tablica 1.3 Rezhimy  raboty  dvigatelja na zemle (//=(),K=0 pri R " =760 mm rt.st.,/"=15 "S i /" =25 °S) Rezhim raboty  Vremja nepreryvnojj  raboty  dvigatelja, min CHastota vrashhenija rotora KPD (dljasvedenii 100 %=JJ521 m i n -') mil"'o//0 CHastota vrashhenija rotora KOD (dlja svedenija 100 %=11 677 min-') mnn~'% Tjaga, kgs Udel'ny j j  ras- khod topliva kg/kgs-ch Srednjaja tem- peratura gaza za turbinojj . 'S Vzletny jj  |Ne bolee 5 |7730 ±75 | Rezhimy  raboty  dvigatelja pri /|4 "='2b v S 90.0 ...91.5 |11620 ±?8o |98,5...100.0 | 
Rezhimy  raboty  dvigatelja pri /I=15 °S 6800_a%|Ne bolee 0,635 |Ne bolee 620 Vzletny j j  Nomi- nal'ny j j  0.88 nomi- nal'nogo 0,7 nomi- nal'nogo 0.6 nomi- nal'nogo 0.53 no- minal'- nogo 0.2 nomi- nal'noju Ne bolee 5 Ne bolee 60 Ne ogranicheno Ne ogranicheno To zhe " " 7700 ±75 6750 ±75 6450 ±75 6000 ±75 5700 ± 75 5450±75 - 89,5 ...91.0 78.5 ...80,0 75.0 ...76,5 69,5 ...71.5 66,0 ...68,0 63,0 ...65,0 - 11 500 ±"% 10 800 ±|oo 10600+ksh 10200 ±?8o JUOOO+^o 9800 ±^o 8800+?8o 97,5 ...99,0 91,5 ...93,0 90,0 ...91,0 86,5 ...88,0 85,0 ...86,0 83,0 ...84,5 75,5 ...76,5 6930_2% 5000_2<i. 4400 1% 3500_2K 3000_2KH 2650 "g% - Ne bolee 0,625 Ne bolee 0,590 Ne bolee 0,585 Ne bolee 0,585 Poluchenny jj  Poluchenny jj  - Ne bolee 600 Ne bolee 500 /II L tLA ^\ \ 1S OOLSSufOO (dlja svedenija) 420 o> 400 385 375 X X 01 3 ,.*g i (S 5?Vysotnye rezhimy  raboty  dvigatelja (//=11 OOP m,L1JA =0.75 pri SAU)Tablica 1.-1 Rezhim raboty  Pz letny j j  Pomi- nal'ny j j  0.88 nomi- nal'nogo 0.7 nomi- nal'noju 0.6 nomi- nal'nogo Vremja neprery v- noj j  raboty  dvigatelja, MIN Ne bolee 5 Ne bolee (I) Ne ogranicheno To zhe " CHastota vrashhenija rotora KPD mni"' 
79(K)1|5 7-1 50.1.75 7200 ±75 6600 ±75 6400.^75 0/ /0 92,5 ...93,5 86,5.,,.NI,5 83,5 ...85,5 76,5 ...78,5 74,0 ...76,0 CHastota vrashhenija rotora KPD mnn~' //3501|00 XI /s/800 'EHdi DO600 ±?8o #200 ±?!!o 0000+?!!o 11/ /0 96.5 ...97,5 91,5 ...93,0 90.0 ...91,0 86,5 ...88,0 85,0 ...86,0 Tjaga, k gs 1950.a% 1780 i 1600_.,% 1300.,,., M20..akh Udel'ny j j  raskhod topliva, ne bolee, kg/kgs-ch 0,860 0,805 0,785 0.770 0.780 Srednjaja tem- peratura gaza za turbinojj , °S 590 1 ' 510 [ | 475 430 410 g " " oo> =1 Tab.msha 1.5 Vysotnye rezhimy  raboty  dvigatelja (//==11 000 m.L1 " =0,8 pri SAU) Rezhim rabyy  Vzletny j j  Nomi- nal'ny j j  0,88 nomn naly jugo 0,7 nomi- nal'nogo 0.6 nimi nal'poju Vremja nepreryv- noj j  raboty  din ga tel ja, MNI Ne bolee 5 Ne bolee 60 Ne ogranicheno To zhe " CHastota vrashhenija rotora kpd min"' 7900 1!$ 7450 ± 75 7200 ±75 6600 ±75 6400 ±75 /0 92,5 ...93.5 86,5 ...88,5 83,5 ...85,5 76,5 ...78,5 74,0 ...76,0 CHastota vrashhenija rotora kvd min"1 II 300,'L'oi JU8001G.SH 1 l sll ~4~5 i 1 g \ OMP "4***0 10000M!!" /0 96,0 ...97.0 91,5 ...93,0 90,0 ...91,0 86.5 ...88,0 85,0 ...86,0 Tjaga, k gs 1980.", 1790 ,,., 1600 ,,, 1300 .^ 1100 2KH 
Udel'ny j j  raskhod topliva, ne bolee, kg/kgs-ch 0.870 0,825 0,805 0,790 0.800 Srednjaja tem- peratura gaza za turbinojj . °S 590 1 : 510 G o=1 -= 475 -1 430 410 § ? ^ o " 10 el?el Primechanija k tabl.1.3,1.4,1.5:I.Parametry  dvigatelja dany  bez ucheta vlijanija reversivnogo ustroj jstva i otbora vozdukha na samoletnye nuzhdy  i protivoobledenntel'nuju sistemu dvigatelja, dlja dvigatelja s prjamym soplom. 2.Umen'shenie tjagi i uvelichenie udel'nogo raskhoda topliva dvigatelja,obuslovlennye usta- novkojj  reversivnogo ustroj jstva,dolzhny  sostavljat' ne bolee 1 %ot ukazannykh v tablicakh dannykh dvigatelja bez reversivnogo ustroj jstva. 3.Temperatura okruzhajushhej j  sredy  nachala ogranichenija vzletnogo rezhima po R*pri R № = =760 mm rt.st.raina 22 "S. 4.Pa ustanovivshikhsja rezhimakh raboty  dvigatelja dopuskaetsja kolebanie chastoty  vrashhenija rotorov KIL m KIL na zemle i v polete v predelakh ±0,5 %.Kolebanie temperatury  gaza za turbinojj  dopuskaetsja v predelakh ±3 °S. 5.Vzletny j j  rezhim primenjaetsja dlja vzleta samoleta i v osobykh sluchajakh ehkspluatacii.Para- metry  vzletnogo rezhima v tabl.1.3,1.4 dany  dlja svedenija. o.Pri vkljuchennom 
otbore vozdukha na samoletnye nuzhdy  na zemle i v polete na vsekh rezhi- makh,krome 1ilegmogo,mozhet b'i' povyshenie temperatury  gaza za turbinojj  do 20 "S,a na vzletnom rezhime - do temperatury  ogranichenija sistemojj  PRT-35. 7.Pri oprobovanii dvigatelja,vnov' ustanovlennogo na samolet,dopuskaetsja uvelichenie tem- peratury  gaza za turbinojj  do 10 "S k ukazannojj  v formuljare.Krome togo,v processe ehksplua- tacii dopuskaetsja povyshenie temperatury  gaza za turbinojj ,ne bolee chem na 15 °S s otkljuchen- nym otborom vozdukha.Summarnoe uvelichenie temperatury  gaza za turbinojj  dopuskaetsja na 25 °S k ukazannojj  v formuljare,no ne bolee znachenij j ,ukazannykh v tabl.1.3.Pri ehtom ogranichenie tem- peratury  gaza za turbinojj  pri nastroj jke sistemy  PRT-35 dolzhno by t' ne vyshe 630 "S. 8.Llja remontnykh dvigatelej j  dopusk na chastotu vrashhenija rotora KNL sostavljaet ^"sh mii~' dlja vsekh rezhimov i uslovij j  raboty  dvigatelja,krome vzletnogo rezhima v vysotnykh uslovijakh. 9.Pri vykhode dvigatelja na vzletny j j  rezhim v zone ogranichenija po gndrousnlitelju (sm. ris.2.4)dopuskaetsja povyshenie temperatury  gaza za turbinojj  do 
temperatury  ogranichenija po PRT-35,no ne vyshe 630 "S za 60 s,s posledujushhim snizheniem v techenie 90...120 s do normy .?2.ZAPUSK,PROGREV,OPROBOVANIE I OSTANOV DVIGATELJA 2.1.PODGOTOVKA DVIGATELJA K ZAPUSKU Podgotovka dvigatelja k zapusku zakljuchaetsja v provedenii sledujushhikh rabot. 1.Snjat' zaglushku s vkhodnogo kanala,reaktivnogo sopla i chekhly  s reshetok reversivnogo ustroj jstva.Ubedit'sja v otsutstvii postoronnikh predmetov i povrezhdenij j  vo vkhodnom kana- le n reaktivnom sople.Ubedit'sja,chto stvorki reversivnogo ustroj jstva nakhodjatsja v polozhe- nii "PRJAMAJA TJAGA*(otkry tye).Osmotret' prosmatrivaemye lopatki KND i turbiny  i proverit' plavnost' vrashhenija rotora KND,vrashhaja rotor vruchnuju za lopatki pervogo rabochego kolesa kompressora ili za lopatki IV stupeni turbiny / 2.Otkry t' kapoty  n smotrovye ljuki i ubedit'sja,chto: a)kommunikacii toplivnojj ,masljanojj ,gidravlicheskojj ,vozdushnojj ,pozharnojj  sistem,a takzhe sistemy  ehlektrooborudovanija ne imejut vneshnikh povrezhdenij j  i nadezhno zakontreny : b)vnutri gondoly  net postoronnikh predmetov. 3.Proverit' zaprazku 
toplivnykh i masljanogo bakov,pri neobkhodimosti dozapravit'.Pri zapolnennojj  masljanojj  sisteme v maslobake dolzhno by t' ne bolee 21 l masla.Minimal'noe kolichestvo masla v bake dlja vypolnenija poleta dolzhno by t' ne menee 12 l.Pered zapravkojj  bakov proverit' nalichie pasportov,sodeozhashhikh dannye analizov topliva i masla.Dannye analizov dolzhny  sootvetstvovat':GOST 10227 -36 dlja topliv T-1.TS-1 i topliva RT (s prisadkojj  0.003 %nonola)"GOST 13076 -67 dlja masla VNII NP-50-1-4F,GOST 6457 -66 dlja masla MK-8P.OST 38.01163 -78'dlja masla MS-ZP,OST 38.01387 -85 dlja masla MS-8RK.Dopuskaetsja smeshenie v ljubojj  proporcii topliv T-1.TS-1 i RT (s prisadkojj  0.003 %ionola).Smeshenie mineral'nykh masel MK-8P.MS-8P i MS-8RK s maslom VNII NP-50-1-4F ne razreshaetsja;smeshenie masel MK-8P,MS-8P i MS-8RK mezhdu sobojj  razreshaetsja v ljubykh proporcijakh.Pri zapravke maslobaka maslom VNII NP-50-1-4F posle ehkspluatacii dvigatelja na mineral'nykh maslakh i naoborot neobkhodimo promyt' masljanuju sistemu dvigatelja vnov' zapravlenny m maslom,kak ukazano v razd.11.1.p.3. Pri ehkspluatacii 
dvigatelja na masle VNII NP-50-1-4F neobkhodimo sobljudat' prazila tekhniki bezopasnosti soglasno instrukcii. 4.Proverit' rabotu sistemy  upravlenija dvigatelem,reversivnym ustroj jstvom i rychaga ostanova,peremeshhenie rychagov dolzhno by t' bez zaedanij j .Proverit' sootvetstvie polozhe- nija RUD i flazhka povodka nasosa-reguljatora NR-ZOAR na ploshhadke malogo gaza,upore vzletnogo rezhima i g-loshadke vkljuchenija reversivnogo ustroj jstva.Proverit' kasanie (upor> rychaga ostanova uporov "Ostanov " i "Rabochee " pri peremeshhenii rychaga iz polozhenija "OSTANOV " a pol'ozhenie "RABOCHEE ^ i naoborot.Posle proverki ustanovit' rychag v lols- zhenie "OSTANOV ". Primechanie.Provepku proizvodit' na vnov' ustanovlennom dvigatele,pri zamene nasosa-re- guljatora NR-ZOAR (kak ukazano v razd.8.3.2)i pri operativnom tekhnicheskom obsluzhi- vanii po forme G (bazovoe obsluzhivanie). 5.Podgotovit' k zapusku VSU TA-3 pitanija turbostartera vozdukhom a sootvetstvii ~ instrukciej j  po ehkspluatacii VSU TA-3 ili aehrodromnuju ustanovku szhatogo vozdukha.-Pered zapuskom dvigatelej j  proverit' stabil'nost' raboty  VSU TA-3.Dlja 
ehtogo posle zapuskh.s ZSU TA-3 vkljuchit' otbor vozdukha v sistemu kondicionirovanija i prorabotat' v techenie ppi.meono 1 min.Esli pri ehtom paoametry 'VSU TA-3 a norme (net nedopustimykh izme- nenij j  chastoty  vrashhenija,temperatury  gaza za gurpinojj  ili drugikh otklonenij j ),to za- LUSKH dvigatelja proizvodit' a obychnom porjadke.Esli parametry  VSU TA-3 ne z norm*. to do vy jasnenija prichin neispravnosti n ikh ustranenija zapusk dvigatelja zapreshhaetsja. Primechanie.Proverku proizvodit' pri vypolnenii tekhnicheskogo obsluzhivanija po fsz- me G. Pri zapuske dvigatelej j  ot VSU TA-3 otbor vozdukha na kondicionirovanie kabiny  samo- leta dolzhen by t' zakry t. 6.Vkljuchit' ehlektropitanie priborov n avtomatiki,proverit' naprjazhenie seti,kotosoe dolzhno by t' a predelakh 27 V =10 %po priboru,ustanovlennomu a kabine samoleta.?4.O glave 2.razdele 1 <Podgotopka dvigatelja k zapusk)'"punkt EH dopolnit' tekstom sledujushhego soderzhanija:"Esli ustanovlena apparatura IV-50P-A-9 izmerenija vibracii dvi- gatelja - proverit' rabotu apparatury  IV-50P-A-9,dlja che- go vkljuchit' apparaturu.Strelki ukazatelej j  vibracii dolzh- ny  nakhodit'sja 
na nulevykh delenijakh shkaly ..Nazhat' knopku vstroennogo kontrolja,pri ehtom strelki ukazatelej j  UK-OJAN dolzhny  nakhodit'sja v predelakh ot 75 do 95%i dolzh- ny  vkljuchit'sja svetovye tablo "Vibracija velika " i "Neispr. dvig.oboikh dvigatelej j . Otklonenie strelki ukazatelem do 75 eh o ili Oolse 9-5% svidetel'stvuet o neispravnosti'ehlektronnogo bloka.Ne- vkljuchenie svetovogo tablo svidetel'stvuet o neispravnosti ehlektronnogo bloka ili soedinitel'noj j  linii ot blokp do svetovogo tablo. Otpustit' knopku chnztrejansgo kontrolja/strelki ukazate- lej j  vibracii dolzhny  ustanovit'sja p.:pulevye delsnich shka- ly .Vykljuchit' apparaturu ".?y i "**""""c'ZHtL""Nllam ""?.^ ^?7 Vkljuchit' samoletny jj  podkachivajushhim toplivny jj  nasos i otkry t' perekoyvnojj  (po- zharny jj)kran topliva. 8.Osmotret' soedinenija truboprovodov i agregatov toplivnojj  i masljanojj  sistem i ube- dit'sja v otsutstvii techi.Pered kholodnojj  prokrutkojj  ili lozhnym zapuskom dvigatelja, esli iz toplivnojj  sistemy  spivalos' toplivo,neobkhodimo stravit' vozdukh iz nasosa-regulja- tora NR-ZOAR i centrobezhnogo reguljatora CR-1VR s pomoshh'ju special'nogo prisposoble- nija.Esli maslo 
slivalos' iz masljanojj  sistemy ,sleduet stravit' vozdukh iz podvodjashhego truboprovoda cherez special'nuju lrobku na korpuse maslonasosa OMN-30 (ili klapan,usta- navlivaemy jj  vzamen ukazannojj  probki)do pojavlenija nepreryvnojj  strui,bez puzy rej j , z ^ 9.Pooverit' rabotu apparatury  IV-200E kontrolja vibracii dvigatelja,dlja chego vklju- chit' apparaturu,progret' ee z techenie 5 min i nazhat' knopku "Kontrol' ".Pri ehtom dolzhny  zagoret'sja dva svetosignalizatooa.i strelki pokazyvajushhikh priborov otklonjatsja v predelakh 60 ...100 mm/s (60 ...100 %).Ukhod strelki pribora za 100 mm/s (100 %)(zashkalivanie) svidetel'stvuet o razryve v cepi datchika.Ostanovka strelki pribora v diapazone do 60 mm/s (60 %}svidetel'stvuete neispravnosti sootvetstvujushhego kanala usilitelja.Posle vykljuche- nija,apparatury  ubedit'sja v pravil'nosti iskhodnojj  ustanovki strelok pokazyvajushhikh pribo- rov na nulevojj  otmetke.Pri neobkhodimosti otregulirovat' strelki regulirovochnymi vinta- mi priborov,ustanoviv ikh z iskhodnoe polozhenie. Primechanija:1.Esli neposredstvenno posle podgotovki zapusk dvigatelja ne proizvoditsja,to neobkhodimo zakry t' perekry vnojj  
(pozharny jj)kran topliva,vykljuchit' samoletny jj  podkachivajushhij j  nasos,a takzhe pitanie priborov i avtomatiki. 2.Esli po kakim-libo prichinam iz toplivnojj  ili masljanojj  sistemy  slivalos' toplivo ili masju,a takzhe,esti stojanka samoleta prodolzhalas' bol "e pjati dnej j ,to pered zapuskom neobkhodimo proizvesti kholodnuju prokrutku ili lozhny jj  zapusk dvigatelja, kak ukazano a razd.10.2,p.2 ili 10.3,p.2. 2.2.ZAPUSK DVIGATELJA Dlja zapuska dvigatelja vypolnit' sledujushhee. 1.Vkljuchit' ehlektropitanie priborov i avtomatiki,proverit' naprjazhenie v seti,kotoroe dolzhno by t' C -27 V ±10 %. 2.Vkljuchit' pitanie sistemy  PRT-35.Ustanovit' perekljuchatel' rezhimov raboty  regulja- tora sistemy  PRT-35 v polozhenie "RABOTA ". Primechanie.Kratkovremennoe zagoranie svetosignalizatora otkaza agr.URT-19A-2T pri vkljuchenii pitanija ne javljaetsja priznakom ego neispravnosti. 3.Ustanovit' perekljuchatel' roda rabot avtomata APD-55 z polozhenie "ZAPUSK>.Usta- novit' glavny jj  vykljuchatel' v polozhenie "LEVYJJ " ili "PRAVYJJ " z sootvetstvii s zapu- skaemym dvigatelem. 4.Proverit' ispravnost' sistemy  zashity  turbiny  (SZT),dlja chego ustanovit' 
pereklju- chatel' "Rabota - Kontrol' SOT " proverjaemogo dvigatelja a polozheiie "KONTROL' ",pri ehtom zagoritsja svetosignalizator "Ostanov po temperature ".Ustanovit' perekljuchatel' "Rabota - Kontrol' SOT " v polozhenie "RABOTA " - svetosignalizator dolzhen goret'. EHto svidetel'stvuet ob ispravnosti SZT proverjaemogo dvigatelja.Ustanovit' glavny jj  vyklju- chatel' zapuska z nej j tral'noe polozhenie dlja snjatija SZT s samoblokirovki.Svetosignali- zator gasnet.Ustanovit' glavny jj  vykljuchatel' v polozhenie,sootvetstvujushhee proverjaemomu dvigatelju,a perekljuchatel' "Rabota - Kontrol' SOT " ehtogo dvigatelja v polozhenie "RABO- TAeh i zakry t' kolpachkom. 7)Vkljuchit' samoletny jj  poduchivajushhij j  toplivny jj  nasos,zatem otkry t' perekryvnon Ipo/karnym)kran topliva. G).P pop-shesti zapusk "ortoosm VSU (8SU TA-8)ili aehrodromnojj  ustanovki UVZ (8SU TA-()A)i otkry t' poaachu zozdukha pri 1apuskhe VSU TA-bA. 7 Ubedit'sja,chto RUD nakhoditsja na ploshhadke malogo gaza,ry chag ostanova v polozhenii (1<TANOV.>.ja rychag upravlenija reversivny m ustroj jstvom v polozhenii "VYKLJUCHEN ">Dat' komandu o nachale 
zapuska. o" 1'ychlg ostanoia vybrannogo dvigatelja peoezestn z polozhenie "ZAPUSK " Nazhat' knop- ku ".Z.shi-k " nybrapnogo dvigatelja pa I ...2 s,pri ehtom zagoritsja svetosngnalizator zelenogo plota <-\ID - rabotaet ".Prosledit' za davleniem a sisteme podvoda zozdukha k turbostarte- p \ i (merennym po manometru UI1-4.Diilsnie dolzhno sootvetstvovat' ukazannomu na gra- nite ris.2.1 Posledujushhee uvelichenie chastoty  vrashhenija n vykhod dvigatelja na maly j j  gaz proiskhodjat lggomatpchsskn za 45 ..120 s.Posle zy .khoda na maly j j  gaz glavny jj  vykljuchatel' shstaipp.c iej j tra.p.shm." polozhenie. !()Proslelpti za momentom zakry tija zaslonki otbora vozdukha ot VSU TA-8 i zakry tiem ;as.1<>nkp G.tV-K)io izmeneniju davlenija o sisteme podvoda zozdukha k vozdushnomu turbo- starterch.Pri .shp \ske ot VSU TA-4 danlsnn?dolzhno ponizhat'sja,a pri zapuske ot nazemnojj?-60 -JA?-40 -10 -20 -JU Ris.2.1.Minimal'no dopustimye znachenija I vozdukha na vkhode v vozdushny jj  turbostarter SgV-10 v processe zapuska v zavisimosti ot temperatury  okruzhajushhej j  sredy  pri JA =0 ustanovki UZZ (TA-b.A)- povyshat'sja.Signal na zakry tie zaslonki 
RV-8 VSU TA-8 vydaet- sja agr.IR-23R cherez panel' APD-55 pri dostizhenii l.,=(4300 -200)min"1 (35 .'..38.5 %) ili panel'ju zapuska APD-55 cherez (56 ^:4)s.Po mere zakry tija zaslonki RV-8 zakryvaetsja zaslonka turbostartera StV-10 i proiskhodit ego otkljuchenie.Esli otkljuchenie turbostartera StV-10 po ukazannym signalam ne proizoshlo,to pri ja>=5250 ...5600 min"1 "(45 ...48 %) proizoj jdet zakry tie zaslonki turbostartera i ego otkljuchenie po signalu centrobezhnogo vykljuchatelja turbostartera,pri ehtom zagoritsja szetosngnalizator "Oboroty  startera veli- ki ".V ehtom sluchae neobkhodimo nemedlenno prekratit' zapusk nazhatiem knopki "Prekrashhe- nie zapuska " s odnovremennym perevodom rychaga ostanova v polozhenie "OSTANOV-". VNIMANIE:vo IZBEZHANIE polomki TURBOSTARTERA SLEDUJUSHHIJJ ZAPUSK DVIGATELJA RAZRESHAETSJA PROIZVODIT' TOL'KO POSLE'VYJASNENIJA I USTRANENIJA PRICHIN NEOTKLJUCHENIJA TURBOSTARTERA. 2.ZAPRESHHAETSJA PRI ZAPUSKE PROIZVODIT' RUCHNUJU KORREKTIROV- KU RASKHODA TOPLIVA IZMENENIEM 
POLOZHENIJA RYCHAGA OSTANOVA I RYCHAGA UPRAVLENIJA DVIGATELEM. 3.TEMPERATURA GAZA ZA TURBINOJJ DVIGATELJA VO VREMJA ZAPUSKA NE DOLZHNA PREVYSHAT':525 °S PRI TEMPERATURE OKRUZHAJUSHHEJJ SREDY 15 'S I VYSHE;475 EH S PRI TEMPERATURE OKRUZHAJUSHHEJJ SREDY NIZHE 15 3 S. 11.Prekrashhenie zapuska dvigatelja proizvodit' v sledujushhikh sluchajakh: a)pri temperature gaza za turbinojj  vyshe 525 °S.esli temperatura okruzhajushhej j  sredy  15 3 S i vyshe:pri temperature gaza za turbinojj  vyshe 475 3 S,esli temperatura okruzhajushhej j  sredy  nizhe 15 "S:oti~?̂ <.<1*&kh'glegu&*.-< b)pri prekrashhenii rosta chastoty  vrashhenija dvigatelja na zapuske iavisakm ^So ^toa!.^v)pri otsutstvii uvelichenija davlenija masla na vkhode v dvigatel'; g)pri zydache fil'trom-signalizatorom signala o nalichii struzhki z masle (zagoraetsja svetosignal'noe tablo "Struzhka v masle " i svetosignalizator krasnogo cveta "Neisprav- nost' dvigatelja "; d)pri zagoranii :zetosignalizatora "Oboroty  startera veliki "; e)pri drugikh neisgoavnostjakh v rabote dvigatelja i ego 
agregatov,obnaruzhennykh vo zre-'ja zapuska: zh)pri pojavlenii neispravnosti z rabote VSU, z)pri zakry tii -zorok rezerspanogo ustroj jstva (gorjat szetosignalizatory  -"Zamok re- versa " i "Rezeos ^' Prekrashhenie zapuska proizvodit' perevodom rychaga ostanova z polozhe- nie "OSTANOV-" i otkljucheniem turbostartera nazhatiem knopki "Prekrashhenie zapuska.". esli turbostzrter ne otkljuchilsja avtomaticheski. 12.Esli pri zapuske dvigatelja srabotaet SZT i proizoj jdet avtomaticheskij j  ostanov dzp- gatelja,vypolnit' sledujushhie raboty : a)ustanovit' ry  "ag ostanova dvigatelja a polozhenie "OSTANOV "; b)po zagoraniju gzetosjagnalizatora khOstanov po temperature " ubedit'sja,chto srabotala SZT; v)ustanovit' glazny jj  vykljuchatel' z nej j tral'noe polozhenie dlja snjatija SZ I s samoslo- kioozki.szetssjagnalizator pri ehtom dolzhen pogasnut'.Vy jasnit' prichinu srabatyvanija SZT (sm.razd.b,p.!0). Primechanie.Esli prekratilsja zapusk i zagorelsja szetosignalizator "Ostanov po tempera- ture 1 ",a turbostzrter ne otkljuchilsja avtomaticheski,otkljuchite ego nazhatiem knopki "Prekrashhenie zapuska ". 13.Povtorny jj  zapusk dvigatelja razreshaetsja proizvodit' 
posle polnojj  ostanovki rotora KZD.vy javlenija i ustranenija prichiny  nenormal'nogo zapuska;pereryvy  mezhdu vkljucheniem turbostartera pri golodnykh prokrutkakh,lozhnykh zapuskakh i zapuskakh dvigatelja dolzhny  29?by t' ne menee 3 min;posle pervykh pjati zapuskov,sledujushhikh odin za drugim,neobkhodim pereryv ne menee 30 min dlja okhlazhdenija agregatov puskovojj  sistemy ,posle sledujushhikh pjati zapuskov - okhlazhdenie ne menee 1 ch. Primechanie.V sluchae nevosplamenenija topliva ili zavisanija chastoty  vrashhenija pri za- puske proizvesti kholodnuju prokrutku i povtorit' zapusk. 2.3.PROGREV DVIGATELJA Progrev dvigatelja proizvodit' sledujushhim obrazom: 1.Prorabotat' na malom gaze ne menee 2 min. 2.Plavno ustanovit' rezhim 0,2 nominal'nogo (75,5 ...76,5 %)i prorabotat' na nem ne menee I min.Na progretom dvigatele razreshaetsja vykhod na vzletny j j  ili ljubojj  drugojj  re- zhim,a takzhe proverka priemistosti s ljubogo rezhima. V processe progreva neobkhodimo proverit' parametry  dvigatelja i ubedit'sja v ego normal'noj j  rabote: I.Proverit' sootvetstvie chastoty  vrashhenija na rezhime malogo gaza po grafiku (ris.2.2). 
spim'1 ^^KH ^^kh ^kh ^^^rP o " ^Ukhkh ^^kh$^>^7 ^ _ta I a V V V >g \d ^/O'V X ^OGSLOga*"! -^ ^KHKHKHT I I 1 XXX I I I M I KkhG I I I I !I I 1 I 1 !I I I I I p 1 o o I I !I I 1 I I I I I M ... oja 'v m -ga 13 *13 {U *'V "'"^* Ris..2.2.Izmejaemie chastoty  vrashhenija rotora KVD pri rabote dvigatelja na zemle na rezhime malogo gaza v zavisimosti ot atmosfernykh uslovij j  Pri Rm =760 mm rt.st.i ("=13'S chastota voashenija rotora KVD na rezhime malogo gaza dolzhna by t' (7200=100)min""(61 ...62.5 %).Pri drugikh atmosfernykh uslovija-kh chastota vrashhenija na rezhime malogo gaza dolzhna sootvetstvovat' grafiku (sm.ris.2.2). 2.Pri rabote na malom gaze pokazanija priborov dolzhny ,by t' sledujushhie: a)davlenie masla na vkhode z dvigatel' ne menee 2,5 kgs.'sm 2 ; b)temperatura gaza za turbinojj  ne bolee 360 EH S; v)davlenie topliva a kollektore pervogo kontura forsunok primerno 25 kgs/sm : . Primechanija:1.V sluchae obnaruzhenija neispravnosti z rabote dvigatelja ili a pokazanijakh priborov dvigatel' ostanovit' dlja vy jasnenija i ustranenija defektov. 2.Okonchatel'naja prooeschgg chastoty  vrashhenija na rezhime malogo gaza i ee sootvetstvija 
TU proizvoditsja na progretom dvigatele z konce oprobovanija. 30?./o 3.Ubedit'sja z normal'noj j  rabote dvigatelja i apparatury  IV-200EU po ^otkloneniju strelki pokazyvajushhego pribora,ne prevyshajushhem opasnogo urovnja anbroskorosti.Znachenie vibroskorosti pri rabote na vsekh rezhimakh ne dolzhno prevyshat' 50 mm/s (50 %)(pri uve- lichenii vibroskorosti vy she 50 mm/s (50 %)zagoraetsja svetosignal'noe tablo "Vibracija velika " i svetosignalnzator "Neispravnost' dvigatelja ").V sluchae prevyshenija anbroskoro- sti 50 mm/s (50%)neobkhodimo snizit' rezhim raboty  do malogo gaza i posle okhlazhdenija ostanovit' dvigatel'.V sluchae-prevyshenija vibroskorosti bolee 50 mm/s (50 %)pri isprav- noj j  apparature IV-200E na dvigateljakh,nakhodjashhikhsja na garantii predprijatija-izgotovitelja. reshit' vopros o vozmozhnosti dal'nej jshej j  ehkspluatacii s predstavitelem predprijatija ~ izgotovitelja dvigatelej j . 2.4.OPRO6OVANIE DVIGATELJA 1.Oprobovanie dvigatelja proizvodit': a)na vnov' ustanovlennom dvigatele; b)posle periodicheskogo tekhnicheskogo obsluzhivanija; v)posle zameny  ili peremontazha uzlov i agregatov soglasno razd.8. 
2.Oprobovanie dvigatelja proizvodit' v sootvetstvii s grafikom ris.2.3 i sledujushhimi ukazanijami: a)pered oprobovaniem dvigatelja dolzhny  by t' podgotovleny  dannye o chastote vrashhenija i temperature gaza za turbinojj  po rezhimam-iz grafikov ris.2.4 -2.7 dlja sootvetstvujushhikh atmosfernykh uslovij j  k momentu zapuska dvigatelja; b)proizvesti progrev dvigatelja soglasno razd.2.3; v)posle progreva dvigatelja na rezhime 0,2 nominal'nogo (75.5 ...76.5 %)perekljuchatel' rezhimov raboty  sistemy  PRT-35 ustanovit' v polozhenie "KONTROL' " i plavno perevesti rychag upravlenija dvigatelem v polozhenie "VZLETNYJJ REZHIM ".Pri ehtom dolzhno pro- izoj j ti ogranichenie chastoty  vrashhenija dvigatelja nizhe vzletnogo rezhima,sootvetstvujushhego dannym atmosfernym uslovijam. "g.D nin"' Vzletny j j  (97,5...39.0G.) (93,5...PO'/.)_ Nominal'ny j j  (91,5...33,5 G.) 10...15'S /L../L 0.2 nominal'nogo (75.5...76,5 ja ?.! Maly j j  gaz (61,0...52,3 '%/' Maksimal'naja jabsatnaja .taga 17 18 ".min Ris 2L.Grafik progreva i oprobovanija dvigatelja Primechanie.Pri nizkikh otricatel'nykh temperaturakh okruzhajushhej j  sredy ,kogda izmerennaja temperatura gaza za 
turbinojj  ka zzletnom rezhime ravna ili nizhe temperatury  ograni- chenija na rezhime "Kontrol'*sistemy  PRT-35,podschitannojj  po formule,proverku n nastroj jku ehtoj j  sistemy  na rezhime "Kontrol' " ne proizvodit'. Proverku -"Kontrol'*sistemy  PRT-35 proizvesti pri sledujushhem oprobovanii dvi- gatelja,kogda pozvoljat atmosfernye uslovija. Vremja raboty  dvigatelja na rezhime "Kontrol' " PRT-35 20 ...30 s.S rezhima "Kont- rol' " sistemy  PRT-35 plavno perevesti rychag upravlenija dvigatelem na rezhim 0.2 no- minal'nogo (75.5 ...76.5 %).perekljuchatel' rezhimov raboty  sistemy  PRT-35 ustanovit' a polozhenie "RABOTA " ,zatem perevesti rychag upravlenii dvigatelem na nominal'ny  "rezhim raboty '-(91.5 ...93.0%).Vremja ot ustanovki perekljuchatelja rezhimov sistemy  31?PRT-35 iz polozhenija "KONTROL' " v polozhenie "RABOTA " do vykhoda na nominal'ny j j  rezhim - 10 ...20 s. Vremja raboty  na nominal'nom rezhime - 1 min.Pri vykhode na nominal'ny j j  rezhim prosledit' po potukhaniju svetosignalizatora za chastotoj j  vrashhenija perekladki lopatok VNA s ugla <-10 °" na ugol "0 °>,koadoaja dolzhna by t' 9400 ±!?1 min'1 (79.0 ...81.5%). 
o^oOdnovremenno s perekladkojj  lopatoRPtr"iskhodit zakry tie zaslonok perepuska vozdukha i perekladka raspredelitel'noj j  zaslonki otbora vozdukha dlja obogreva lopatok VNA KND i samoletnogo vozdukhozabornika s X na V stupen' KVD.V moment zakry tija zaslo- nok perepuska vozdukha za IV n V stupenjami KVD proiskhodit kratkovremennoe uveli- chenie davlenija topliva pered nasosom-reguljatorom NR-ZOAR; g)perevesti rychag upravlenija dvigatelem v polozhenie vzletnogo rezhima i prorabotat' na ukazannom rezhime 10 ...15 s.Pri rabote na rezhimakh nominal'nom i vzletnom proverit' pokazanija priborov:davlenija i temperatury  masla,davlenija topliva v pervom konture forsu- nok.Pokazanija priborov dolzhny  sootvetstvovat' TU.Pri rabote na vzletnom rezhime proverit' sootvetstvie poluchennojj  chastoty  vrashhenija i temperatury  gaza za turbinojj  zna- chenijam,privedennym na grafikakh (ris.2.4 i 2.5).Znachenie urovnja vibroskorosti na rezhi- makh oprobovanija dvigatelja shh-dskhtzhno prevyshat' oP mm/s (5P%): gz-i ot d " Gms.o o 4 Izmenenie -aaksim-tliju deit-timcha tsmgts:t \",1i X XX ^u"v:-noi i ":igg<tp." jaratopi ?OTO|-3 
ZHCH.ja lli-si.ms ^tch ."osgkrr.ykh uslo "i>pri rdSote "l as ^-"-<-11L :'-'-'^t "0 "G>-""'-" 32 o "*"<~>?, '-o'ionii '<no "eLyshh'CSHH 174.11 ^4 - - - ->p,'1P ",/a.--a.o;-.:'lp,; o!I/1 :m /!I ! ^KHKHKRZ 7 7.(7'LSg.in'} 'Ris.2.5.Izmenite chastoty  grai:sshm rgtorz K1GD na vzletnom /te.chtms z zaziashosp:<l lgkhosfgrkykh us-oznjj  pri rabote na zemle. d)po okonchanii proverki vzletnogo rezhima perevesti dvigatel' rychagom upravlenija na rezhim mal.og ^dz.za.Prorabotat' na rezhime malogo gaza 2 min i proverit' sootvetstvie chastoty  vraigeTttppkoD chastote vrashhenija,ukazannojj  na grafike (sm.ris.2.2).Pri perekhode na maly j j  gaz prosledit' po zagoraniju svetosignalizatora za chastotoj j  vrashhenija perekladki povorotny kh lopatok VNA KVD s ugla ustanovki 0 ° na ugol minus 10 ° i za chastotoj j  vrashhenija otkry tija zaslonok perepuska vozdukha iz-'za IV i V stupenej j  KVD,kotoraja dolzhka by t' (9100 ±100 )min~'(77,0 ...79,0 %).V moment otkry tija zaslonok perepuska zozdukha prois- khodit kratkovremennoe rezkoe snizhenie davlenija topliva v pervom konture forsunok na 4 ...6 kgs/sm 2 s posledujushhim ego vosstanovleniem.Pri rezkom snizhenii 
rezhima raboty  dvi- gatelja (perevod RUD za 1,0 ...2 s)otkry tie zaslonok perepuska vozdukha iz-za IV i V stupenej j  KVD dopuskaetsja na chastote vrashhenija ne nizhe l2=8 700 min"'(75 %),a perekladke lopa: tok VNA s ugla ustanovki 0 ° na ugol minus 10 ° - na chastote vrashhenija ne nizhe 76SO min"' (65%); e)ubedivshis' v normal'noj j  rabote dvigatelja na vsekh ukazannykh vyshe rezhimakh,proverju ' priemistost' dvigatelja ot chastoty  vrashhenija na rezhime malogo gaza do chastoty  zrashhennja na vzletnom rezhime.Pered probojj  priemistosti -dvigatel' dolzhen prorabotat' na rezhime malogo gaza ne menee 2 min.Priemistost' proverjat' perevodom rychaga upravlenija iz po- lozhenija "MALYJJ GAZ " v polozhenie "VZLETNYJJ REZHIM " za 1 ...2 s.Posle vykhoda dvi- gatelja na vzletny j j  rezhim prorabotat' 10 ...15 s i za 1 ...2 s perevesti ry chag upravlenija z po- lozhenie "MALYJJ GAZ ".Vremja priemistosti na zemle ot rezhima malogo gaza do vzletnogo dolzhno sostavljat' 7 "...9 s.Vremja priemistosti schitat' ot nachala perevoda rychagz uprav- lenija dvigatelem do dostizhenija chastoty  vrashhenija rotora KVD na 180 min"'>'..:>%) men'she 
vzletnoj j  chastoty  vrashhenija pri dannykh atmosfernykh uslovijakh.Pri temperature okruzhajushhej j  sredy  nizhe 22 °S z svjazi s vykhodom na ogranichenie po maksimal'nomu davleniju Rk2*,za chastotu vrashhenija na vzletnom rezhime pri proverke priemistosti prinimat' chasto- tu vrashhenija,,izmerennuju pri dannojj  temperature okruzhajushhej j  sredy ;pri ehtom chastota vrashhenija rotora KVD i temperatura gaza za turbinojj  ne dolzhny  prevyshat' znachenij j ,uka- zannykh na grafike (sm.ris.2.4); zh)posle proverki priemistosti prorabotat' na rezhime malogo gaza 2 min i lrsveehit' rabotu dvigatelja na rezhime maksimal'noj j  obratnoj j  tjagi,dlja chego: rychag upravlenija reversivnym ustroj jstvom (RUR)perevesti a polozhenie maksimal'noj j  obratnoj j  tjagi (na sebja do upora)za 1 ...2 s.Rychag upravlenija dvigatelem poi ehtom dolzhen by t' na upore malogo gaza: posle vykhoda dvigatelja na rezhim maksimal'noj j  obratnojj  tjagi prorabotat' na ukazannom rezhime 10 ...15 s,zatem vykljuchit' reversivnoe ustroj jstvo,t.e.RUR perevesti tg sebja do upora za I ...2 s; pri vkljuchenii i vykljuchenii reversivnogo ustroj jstva prosledit' po szetosigjaalizato- ram za 
srabatyvaniem zamka-sinkhronizatora (zamok otkry t - saetosngnalizator /keltogo cveta gorit)i stvorok reversivnogo ustroj jstva (stvorki zakry ty  - szetosngnalizator zelenogo cveta gorit?;?g-ja/l Alja zvjai ogranichenija av Gtg a,- no ne Lishe a, ju Rjas.2.6.Izmenenie chastoty  vrashhenija rotora KIJA "ooavvisimosti ot atmosfernykh uslovij j  pri rabote na zemle na rezhime maksimal'noj j  obratnojj  tjagi Doauag -237.1 ^300 pin'} Ris,2.7.Izmenenie chastoty  krashenija rotora KVD na rezhime maksimal'noj j  obratnoj j  tjagi o zavisimosti ot atmosfernykh uslovij j  izmerit' vremja perekhoda stvorok iz polozhenija "PRJAMAJA TJAGA " v polozhenie "OBRAT- CHAJA TJAGA>,t.e.ot momenta ustanovki RUR na upor maksimal'noj j  obratnojj  tjagi do momenta zagoranija svetosignalnzatora zelenogo cveta,signalizirujushhego o perekladke stvorok v polo- zhenie "OBRATNAJA TJAGA ",kotoroe dolzhno by t' ne bolee 2 s; izmerit' chastotu vrashhenija rotooa KVD na rezhime maksimal'noj j  obratnoj j  tjagi,kotoraja dolzhna sootvetstvovat' chastote zrashenija,ukazannojj  na grafike (ris.2.6). 3.Pri zamene toplivnykh agregatov NR-ZOAR,CR-2VR i CR-1VR ili ikh 
regulirovke pri opoobovanii dvigatelja dopolnitel'no proverit' vremja nabora maksimal'noj j  obratnoj j  tjagi s rezhima minnmal',:s>1!tjagi,dlja chego neobkhodimo: a)RUR plavno ttspesti iz polozhenija "PRJAMAJA TJAGA " p polozhenie "MINIMAL'- NAJA OBRATNAJA TJAGAeh i nr'rabotat' na .ggom 'rezhime 30 s.Pri ehtom chastota vrashhenija rotora KVD dolzhna sootvetstvovat' chastote vrashhenija,ukazannojj  na grafike (ris.2.7). b)RUR perevesti za 1 ...2 s iz polozhenija "MINIMAL'NAJA OBRATNAJA TJAGA " na sebja do upora,t.e.v polozhenie "MAKSIMAL'NAJA OBRATNAJA TJAGA ",i prorabotat' na ehtom rezhime 10 ...15 s.posle chego RUR perevesti ot ssCHehja do upora,t.e.vykljuchit' reversivnoe 34?Glava 2.razdel 4 "Oprobovanie dvigatslja>v "Primechanie " posle p.3 snesti punkt 4: "-".Proverku raZoty  diigatelja pa rezhimakh obratnojj  tjagi ne proizvodit',esli: - ne vy javleno otklonenij j  parametrov raboty  reversiv- nogo ustroj jstva,vzjaty kh s lenty  MSRP poslednego poleta pe- red TO; - pri TO ne ustranjalis' neispravnosti RU; - toplivny jj  agregat NR-ZOAR ne zamenjalsja i ne podver- galsja regulirovke,trebujushhej j  proverki 
maksimal'nykh obo- rotoz> Osnovanie,reshenie № 88-102.??ustroj jstvo.Pri ehtom izmerit' vremja nabora maksimal'noj j  obratnojj  tjagi,t e apemja menta nachala peredvizhenija RUR iz polozhenija "MINIMAL'NAJA OBRATNAJA TJAGA do momenta dostizhenija chastoty  vrashhenija rotora KVD.ravnojj  /" ",.m obratnojj  tjagi MINUS 150 min (_|,5%),kotoroe dolzhno by t' 4-6 s.Pri temperature okruzhajushhej j  spely  !5 "S i vyshe za chastotu vrashhenija rotora KVD .rezhime maksimal'noj j  obratnoj j  tjagi poi npmat' chastotu vrashhenija,ukazannuju v srormu.:lre dvigatelja.Pri temperature okruzhaju- shhej j  sredy  nizhe 15 'S v svjazi s vykhodom na ogranichenie po maksimal'nomu raskhodu top- liva za chastotu vrashhenija rotora KVD na re>' is maksimal'noj j  obratnoj j  tjagi prinimat' chastotu vrashhenija,ukazannuju na grafike (sm.ris.2.6). Pri vkljuchenii n vy kljuchenii reversivnogo ustroj jstva prosledit' za srabatyvaniem zamka-sinkhronizatora i stvorok reversivnogo ustroj jstva po zagoraniju i potukhaniju sveto- signalnzatorov.CHastota vrashhenija rotora KVD na rezhime ustanovivshej jsja maksimal'noj j  obratnojj  tjagi ne dolzhna prevyshat' 
znachenij j ,ukazannykh na grafike (sm.ris.2.6).Pri ra- bote na rezhime obratnojj  tjagi v kabine pilota gorjat svetosignalizatory  "Zamok reversa "zheltogo cveta."Revers " zelenogo cveta.Posle perevoda rychaga upravlenija a polozhenie prjamojj  tjagi stvorki reversivnogo ustroj jstva otkryvajutsja,a svetosignalizatory  gasnut. 4.Posle oprobovanija raboty  dvigatelja na rezhime obratnojj  tjagi prorabotat' 2 m'in na rezhime malogo gaza i ostanovit' dvigatel'.Pri temperature okruzhajushhej j  sredy  ;M =5 °S. i nizhe sleduet s cel'ju ravnomernogo okhlazhdenija detalej j  pered ostanovom dvigatelja pro- rabotat' na rezhime malogo gaza ne menee 4 min. Primechanija:I.Na zsekh rezhimakh -ot malogo gaza do vzletnogo,pri oprobovanii priemisto- sti i rezhima obratnojj  tjagi,pri rezkom snizhenii rezhima raboty  dvigatel' dolzhen rabotat' bez trjaski i khlopkov. 2.V sluchae lehoverki sistemy  otbora vozdukha na samoletnye nuzhdy  otbor vozdukha razreshaetsja do chastoty  vrashhenija ne bolee 93 %.Otbor vozdukha na obogrev lopatok VNA,obtekatelja (koka)i vozdukhozabornika samoletnogo kanala razreshaetsja do vzlet- nogo rezhima,pri ehtom vremja nepreryvnojj  raboty  
na rezhimakh vyshe 93 %s otborom vozdu- kha dopuskaetsja ne bolee 2 min. 3.Pri proverke vzletnogo rezhima s otborom vozdukha na obogrev lopatok VNA,ob-" tekatelja (koka)ch vozdukhozabornika,a takzhe pri rezkom vykhode na vzletny j j  rezhim s re- zhima malogo gaza dopuskaetsja kratkovremennoe uvelichenie temperatury  gaza za turbi- noj j  ne vyshe temperatury  ogranichenija po sisteme PRT-35,a pri otricatel'nykh tempera- turakh okruzhajushhej j  sredy  - na 20 °S vyshe dopuskaemojj  po grafiku (sm.ris.2.4), no ne vyshe temperatury  ogranichenija po sisteme PRT-35. 0.Dvigateli vypuskajutsja s proverennojj  nastroj jkoj j : a)chastoty  vrashhenija rotora KVD na vzletnom rezhime; b)maksimal'nogo davlenija vozdukha R "2*za KVD; v)maksimal'noj j  lastoty  vrashhenija rotora KND; g)ogranichenija maksimal'noj j  temperatury  gaza za turbinojj  sistemojj  PRT-35 na vzletnom ezhime; d)chastoty  vrashhenija ogranichenija srezki sistemojj  PRT-35; e)vremeni priemistosti dvigatelja; zh)puskovojj  kharakteristiki dvigatelja; z)rezhima malogo gaza; i)chastoty  vrashhenija rotora KVD na rezhime obratnojj  tjagi; k)maksimal'nog-eh raskhoda topliva na 
rezhime obratnojj  tjagi. Pri neobkhodimosti podregulirovki ukazannykh parametrov rukovodstvovat'sja ukaza- nijami,izlozhennymi z razd.7 dannogo Rukovodstva. 2.5.OSTANOV DVIGATELJA Ostanov dvigatelja s ljubogo rezhima proizvodit' sledujushhim obrazom: 1.Plavno perevesti rychag upravlenija dvigatelem z polozhenie <Maly j j  gaz ".Dlja okhlazhde- nija dvigatelja prooabotat' na'rezhime malogo gaza ne menee 2 min.Pri temperature okruzhaju- shhej j  sredy  g " =5 ; 'S l nizhe s cel'ju ravnomernogo okhlazhdenija detalej j  pered ostanovom dvi- gatelja poooabotat' cha rezhime malogo gaza ne menee 4 min.Esli ostanov dvigatelja pro- izvoditsja posle posadki samoleta,vremja raboty  na malom gaze 4 min schitat' s momenta kasanija kolesami samoleta vzletno-posadochnojj  polosy  (VPSH i do vykljuchenija dvigatelja. Pri ehtom z process " rulenija dopuskaetsja kratkovremennoe (ne bolee chem na 10 ...15 s) povyshenie rezhima raboty  dvigatelja s posledujushhim snizheniem rezhima do malogo gaza. Pered ostanovom dvigatelja,neposredstvenno posle zapuska,neobkhodimo dlja produvki dre- nazhnojj  sistemy  poooabotat' na rezhime malogo gaza 
ne menee I min.Vykljuchit' generatory . 2.Vykljuchit' pitanie sistemy  PRT-35. 3.Rychag ostanova perevesti z polozhenie "OSTANOV "4.Pri vykljuchenii dvigatelja na vybege ubedit'sja z otsutstvii postoronnikh shumovka dvigatele,plavnosti vrashhenija rotorov i izmerit' vybeg rotooov KND i KVD s 1000 min 35?(8,5 %).Vybeg dolzhen by t':dlja rotora KND - ne menee 90 s;dlja rotora KVD - ne me- nee 50 s. Primechanie.Pri izmerenii vybega nabljudat' za vrashheniem rotora KND po I stupeni kompressora ili po IV stupeni turbiny ,za vrashheniem rotora KVD nabljudenie vesti po vrashheniju valika zapasnogo privoda ili po shhelchkam khrapovika turbostartera.Vybeg izmerjaetsja pri oprobovanii dvigatelja. 5.Posle ostanova rotora KVD zakry t' perekryvnojj  (pozharny jj)kran topliva,zatem vykljuchit' samoletny jj  podkachivajushhij j  toplivny jj  nasos. Primechanie.V processe ostanova posle vykljuchenija dvigatelja na vybege dopuskaetsja zagoranie svetosignal'nogo tablo "Davlenie masla malo " i svetosignalizatora "Neis- pravnost' dvigatelja>pri davlenii masla nizhe 1,3 ...1,9 kgs/sm 2 po ukazatelju iz komplekta EHMI-ZRTI. VNIMANIE!V SLUCHAE 
OSTANOVA DVIGATELJA ZAKRYTIEM PEREKRYVNOGO (POZHARNOGO)KRANA TOPLIVA RESHIT' VOPROS O VOZMOZHNOSTI DAL'- NEJJSHEJJ EHKSPLUATACII TOPLIVNYKH AGREGATOV NR-ZOAR,CR-1VR i CR-2VR 2.6.EHKSTRENNYJJ OSTANOV DVIGATELJA Pri neobkhodimosti ehkstrenny jj  ostanov dvigatelja proizvodit' s ljubogo rezhima raboty  dvigatelja bystrym perevodom rychaga-ostanova v polozhenie "OSTANOV:".Posle perevoda rychaga ostanova v polozhenie "OSTANOV " zakry t' perekryvnojj  (pozharny jj)kran topliva toplivnojj  sistemy  i vykljuchit' otbor vozdukha na nadduv kabiny  ot ostanovlennogo dvigatelja. EHkstrenny jj  ostanov proizvodit' v sluchajakh: a)rezkogo padenija davlenija masla na vkhode v dvigatel'; b)"pojavlenija techi topliva ili masla; v)rezkogo povyshenija temperatury  gaza za turbinojj ; g)pojavlenija fakela ili sil'nogo iskrenija na vykhode iz reaktivnogo sopla; d)pojavlenija trjaski dvigatelja ili uvelichenija vibroskorosti bolee 90 mm/s (90%); e)obledenenija vkhodnogo kanala; zh)pojavlenija pozhara; z)pojavlenija postoronnego shuma v dvigatele; i)rezkogo povy shenija 
temperatury  masla na vkhode v dvigatel' na ustanovivshemsja rezhime; k)neotkry tija zaslonok perepuska vozdukha nizhe l2=8200 min""'(70%)pri rezkom perevode RUD v polozhenie "MALYJJ GAZ "; l)samoproizvol'nogo vkljuchenija reversivnogo ustroj jstva; m)zagoranija svetosignalizatora "Neispravnost' dvigatelja ",kogda odnovremenno gorit svetosignal'noe tablo "Davlenie masla malo "; n)zagoranija svetosignal'nogo tablo "Struzhka v masle ". Posle ehkstrennogo ostanova dvigatelja vy jasnit' prichinu,vyzvavshuju tako'j j  ostanov, ocenit' ego vlijanie na sostojanie digatelja i reshit' vopros o dal'nej jshej j  ehkspluatacii dvigatelja.Esli ehkstrenny jj  ostanov dvigatelja proizveden po prichinam,ne zavisjashhim ot dvigatelja (neozhidannoe dvizhenie samoleta,sluchaj jny j j  ostanov dvigatelja i t.d.),a takzhe v sluchae pojavlenija bystroustranimy .kh defektov (neznachitel'naja tech' masla ili topliva), to ne pozdnee chem cherez 15 min posle ostanova zapustit' dvigatel' i prorabotat' na rezhime malogo gaza 2 min,na rezhime 0.2 nominal'nogo (75,5 ...76,5 %)- 1 min i prodolzhit' prervannuju rabotu ili ostanovit' dvigatel',kak ukazano v razd.2.5.Pri nevy polnenii 
ehtogo trebovanija reshit' vopros o vozmozhnosti dal'nej jshej j  ehkspluatacii dvigatelja. 2.7.RABOTY POSLE OPROBOVANIJA DVIGATELJA 1.Ubedit'sja v otsutstvii techi topliva n masla.Obnaruzhennuju tech' ustranit'. 2.Osmotret' vkhodnojj  kanal dvigatelja,1 lopatki VNA,prosmatrivaemye lopatki KND. lopatki chetvertogo soplovogo apparata i .chetvertogo rabochego kolesa turbiny ,napravljaju- shhie lopatki reshetok reversivnogo ustroj jstva,reaktivnoe soplo.Mekhanicheskie povrezhde- nija ne dopuskajutsja. 3.Osmotret' uzly  kreplenija dvigatelja,ego agregatov i kommunjakacij j  i ubedit'sja v ispravnosti kontrovok detalej j  kreplenija. 4.Posle osmotra dvigatelja zakry t' zaglushkami vkhodnojj  kanal i reaktivnoe soplo. Zaglushk!!na reaktivnoe soplo ja reversivnoe ustroj jstvo stavit' cherez 10 ...15 min posle .>stgnjuza ^vig.atelja.. Primechanie.Na nerabotajushhem dvigatele dopuskaetsja zal>r mezhdu perednim uplotneniem n stirkami reversivnogo ustrojjstva ne bolee 10 mm. 5.Na samoletakh,oborudovanny kh uzlami dlja kreplenija chekhlov reshetok reversivnogo ustroj jstpa.zakry t' ehti reshetki chekhlami. 36?3.EHKSPLUATACIJA DVIGATELJA V 
POLETE 3.1.RULENIE,VZLET I NABOR VYSOTY 1.Posle zapuska neobkhodimo progret' dvigatel',dlja ehtogo prorabotat' na rezhime malogo gaza ne menee 2 min,na rezhime 0,2 nominal'nogo (75,5 ...76,5 %)ne menee 1 min,posle ^ego razreshaetsja rulenie.Vremja raboty  pri progreve na rezhime 0,2 nominal'nogo mozhet by t' ispol'zovano dlja rulenija na ispolnitel'ny j j  start.Pri ehtom dlja stragivanija s mesta stojanki dopuskaetsja kratkovremennoe uvelichenie rezhima do 0,7 nominal'nogo (86,5 ... JA8,0 %).Rulenie samoleta mozhet proizvodit'sja na vsekh rezhimakh.Pri rulenii pokazanija priborov ne dolzhny  vykhodit' za predely ,ustanovlennye dlja sootvetstvujushhikh rezhimov. Na chastote vrashhenija zakry tija i otkry tija zaslonok perepuska vozdukha i perekladki povo- rotnykh lopatok VNA KVD (77,0 ...81,5 %)rabotat' ne rekomenduetsja. 2.Neposredstvenno pered vzletom samoleta neobkhodimo ubedit'sja v sootvetstvii para- metrov vzletnogo rezhima:l2,^*t zam - grafiku na ris.2.4,a JACH.8KH.L..vkh i R-,pervogo kontura forsunok - TU.Prokontrolirovat' perekladku lopatok VNA i zakry tie zaslonok perepuska vozdukha,kak ukazano v razd.2.4 
"Oprobovanie dvigatelja ". 3.Sleduet uchityvat',chto na zemle pri temperature okruzhajushhej j  sredy  nizhe 22 °S (kogda dvigatel' vykhodit na ogranichenie po davleniju vozdukha za KVD pri davlenii R1)=760 mm rt.st.)na kazhdye-10 °S ponizhenija temperatury  okruzhajushhej j  sredy  chastota vrashhenija rotora KVD na azletnom rezhime budet ponizhat'sja primerno na 200 ...220 min~' (1,5 ...2%),a temperatura gaza za turbinojj  - primerno na 25 ...30 "S.CHastotu vrashhe- nija rotora KVD i temperaturu gaza za turbinojj  na rezhimakh 0,7 i 0,88 nominal'nogo i no- minal'nom pri rabote dvigatelja na zemle i temperature okruzhajushhej j  sredy  nizhe 15 °S pri postojannojj  tjage izmenjat' na velichinu v sootvetstvi s grafikom,privedennym na ris.3.1. 4.Vzlet samoleta proizvoditsja na rezhime "Vzlet ".Vremja nepreryvnojj  raboty  na vzlet- nom rezhime dopuskaetsja ne bolee 5 min,posle chego perevesti dvigatel' na nominal'ny j j  rezhim ili nizhe nominal'nogo.Nabor vysoty  proizvoditsja na nominal'nom rezhime ili nizhe nominal'nogo .o-.-.--.-l s.-,a. 1 I . .'>o S MT XI 1 MCH I I -I ] I* ,\U ->i_ G-7SO1 /->"/ (-07JA -L "kg ja s o- og oo km -I -"s -80 I o>I oI * 1/1 
|M K ] '\ -16O K I -1 M M I 4 \ G m g g I G I_, I I G GP E ± 37 L1 -10 ju .go?PREDUPREZHDENIJA:1.ZAPRESHHAETSJA VKLJUCHAT' OTBOR VOZDUKHA NA PROTIVO- OBLEDENITEL'NUJU SISTEMU KRYLA I KILJA SAMOLETA,NADDUV PASSA- ZHIRSKOJJ KABINY PRI RABOTE DVIGATELJA VYSHE REZHIMA 93 %.OTBOR VOZDUKHA NA OBOGREV LOPATOK VNA,OBTEKATELJA (KOKA)I VOZDUKHOZA- BORNIKA VKHODNOGO KANALA SAMOLETA NA VZLETNOM REZHIME RAZRESHA- ETSJA V TECHENIE NE BOLEE 2 MIN DO VYSOTY NE VYSHE 2000 M. 2.VKLJUCHENIE REVERSIVNOGO USTROJJSTVA DLJA PREKRASHHENIJA VZLETA SAMOLETA PROIZVODITSJA V SLUCHAJAKH,OGOVORENNYKH INSTRUKCIEJJ PO EHKSPLUATACII SAMOLETA. 3.V SLUCHAE ZAGORANIJA SVETOSIGNAL'NOGO TABLO "STRUZHKA V MASLE "PRI VZLETE SAMOLETA.DVIGATEL' VYKLJUCHIT' TOL'KO POSLE NABORA BEZOPASNOJJ VYSOTY POLETA (VYSOTY KRUGA). pooo a JU N,km 94,0 Ris.3.2.Izmenenie chastoty  
(rashhenija rotorov KND i KVD (raschetnoe)o zavisimosti ot vysoty  poleta i temperatury  okruzhajutsja sredy  pri rabote dvigatelja na vzletnom rezhime s ogranichennymi po "emtrooezhiomu reguljatoru CR-1VR i davleniju /T;i skorosti poleta M. 38?5.Pri neizmenjaemom polozhenii RUD na rezhimakh ot malogo gaza do nachala avtomatmche skojj  raboty  (do "2 ==(9700 ±50)min '(83,0 ...84,0%),pri umen'shenii vysoty  poleta (planirovanii)i uvelichenii skorosti poleta chastota vrashhenija rotorov KND i KVD umen'shaetsja.Pri neizmenjaemom polozhenii RUD na rezhimakh vyshe nachala avtomaticheskojj  raboty  pri izmenenii vysoty  i skorosti poleta chastota vrashhenija rotora KVD podderzhi- vaetsja postojannojj ,a chastota vrashhenija rotora KND pri ehtom izmenjaetsja.Pri uveliche- nii vysoty  i umen'shenii skorosti poleta v svjazi so snizheniem temperatury  vozdukha na vkhode v dvigatel',chastota vrashhenija rotora KND uvelichivaetsja.Pri rabote na rezhime ogranichenija po davleniju vozdukha za KVD chastota vrashhenija rotorov KND i KVD uvelichi- vaetsja s uvelicheniem vy soty  i umen'sheniem skorosti poleta.Pri dostizhenii rezhima 
ogranichenija chastoty  vrashhenija rotorom KND s uvelicheniem vysoty  i umen'sheniem skoro- sti poleta chastota vrashhenija KND podderzhivaetsja postojannojj ,chastota vrashhenija rotora KBD pri ehtom umen'shaetsja.Primernoe izmenenie chastoty  vrashhenija rotorov KND i KVD na vzletnom rezhime raboty  dvigatelja v zavisimosti ot izmenenija vysoty  i temperatury  okruzhajushhej j  sredy  privedeno na grafike (ris.3.2). 6.Pri kontrole raboty  dvigatelja v polete parametry  dvigatelja (chastota vrashhenija, -emperatura gaza za turbinojj ,davlenie masla i aibroperegruzki)na vsekh rezhimakh dolzhny  iy t' v predelakh,ukazannykh v osnovnykh dannykh.Pri otklonenii parametrov ot norm osnov- nykh dannykh regulirovku ikh proizvodit' v sootvetstvii s razd.7."Regulirovka agregatov dvigatelja ". 3.2.GORIZONTAL'NYJJ POLET !.Gorizontal'ny j j  polet razreshaetsja proizvodit' na vsekh rezhimakh raboty  dvigatelja. Rabota na chastote vrashhenija (77 ...81,5 %)zakry tija i otkry tija zaslonok perepuska vozdukha i perekladki povorotnykh lopatok VNA KVD ne rekomenduetsja. 2.Vremja raboty  dvigatelja z polete na vsekh rezhimakh do nominal'nogo ne 
ogranichi- vaetsja v predelakh ustanovlennojj  prodolzhitel'nosti raboty  na rezhimakh za resurs. 3.Perevod RUD za I - 2 s v polete mozhet proizvodit'sja s ljubogo rezhima,nachinaja s rezhima malogo gaza.Pri ehtom prevyshenie temperatury  gaza za turbinojj  ne dolzhno prevyshat' temperatury  ogranichenija sistemojj  PRT-35. Primechanie.Na vysote N~>b km,v moment perekljuchenija sredstv mekhanizacii kompressora posle snizhenija rezhima do zagoranija svetosignalizatora "VNA - 10 °",perevod RUD na povyshenie rezhima osushhestvljat' ne ranee chem cherez 3 ..5s. 4.Vo vremja poleta z sluchae zagoranija svetosignalizatora opasnykh vibracij j  neobkho- dimo ubedit'sja po pokazyvajushhemu priboru v nalichii povyshennojj  vibroskorosti,vyshe 50 mm/s (50%).Pri znachenii vibroskorosti bolee 90 mm/s (90%)dvigatel' ehkstrenno vy kljuchit' s ljubogo rezhima.Pri znachenii vibroskorosti v predelakh 50 ...90 mm /s (50 ... 90 %)umen'shit' rezhim raboty  dvigatelja dlja ee snizhenija.Esli pri ehtom svetosignalizator pogasnet n znachenie vibroskorosti budet menee 50 mm/s (50 %),prodolzhit' polet na ehtom rezhime,usiliv kontrol' za parametrami 
dvigatelja.Esli pri umen'shenii rezhima raboty  do malogo gaza znachenie zibroskorosti budet prevyshat' 50 mm/s (50 %),dvigatel' vyklju- chnt',predvaritel'no ubedivshis' z ispravnosti apparatury  IV-200E*(pri nazhatii knopki "Kontrol' " strelka pokazyvajushhego pribora dolzhna ustanavlivat'sja a diapazone 75 .. 100 mm/s (75 ..95*%).a svetosignalnzator goret').Pri obnaruzhenii neispravnosti appz- rztury  IB-200E.U strelka pokazyvajushhego pribora ne ustanavlivaetsja v ukazannom vyshe dna- pazone)n otsutstvii otklonenij j  parametrov dvigatelja ot ikh normal'nykh znachenij j  vyvesti dvigatel' na trebuemyjj  rezhim i prodolzhit' polet,usiliv kontrol' za parametrami dvn- gatelja.Posle posadki samoleta proverit' apparaturu IV-200E.-T10 rezul'tatam ee proverki, osmotra i oprobovanija dvigatelja reshit' vopros o ego dal'nej jshej j  ehkspluatacii. 5.8 sluchae zagoranija svetosngnalizatora opasnykh vibracij j  pri perekhode s gorizon- tal'nogo poleta na snizhenie neobkhodimo ubedit'sja po pokazyvajushhemu priboru v nalichii povyshenny kh vibracij j ;snizit' chastotu vrashhenija dvigatelja do rezhima malogo gaza i vnov' ustanovit' trebuemyjj  rezhim.Pri ehtom: a)esli 
pri snizhenii chastoty  vrashhenija velichina vibroschorosti snizhaetsja,a pri usta- novlenii vnov' trebuemogo rezhima ne prevyshaet 65 mm/s (65 %)ja pokazanija drugikh pribo- rov.kontrolirujushhikh rabotu dvigatelja,nakhodjatsja v norme,prodolzhit' polet (saetosignali- zator opasnykh vibracij j  mozhet goret'),kontroliruja velichinu vibroskhorosti po pokazyvaju- SHHJJMU priboru apparatury  IV-200E ^Posle posadki samoleta proverit' apparaturu IV-SOOE izmerit' velichinu aioraini;esli ona ne prevyshaet 40 mm /s (40 %),dvigatel' dopuskaetsja k dal'nej jshej j  ehkspluatacii.Ukazannoe projavlenie vibracij j  dopuskaetsja ne bolee trekh raz za resurs dvigatelja (bez ucheta sluchaev zagooanija szetosjagnad'noro tablo "Viboacid velika " iz-za neispravnojj  apparatury  IV-200Eg"nli datchika vibracii ma ^5'-').posle chego dvigatel' dal'nej jshem ehkspluatacii ne podlezhit: b)esli pri snizhenii rezhima do malogo gaza vibracija ne snizhaetsja ili pri ustanov- lenii vnov' trebuemogo rezhima prevyshaet 65 mm/s (65 %).dvigatel' vy kljuchit';posle 39?posadki proverit' apparaturu IV-200E,'v sluchae ee ispravnosti dvigatel' podlezhit zamene. 6.Pri zagoranii svetosignal'nogo 
tablo "Struzhka a masle " pri polete v normal'nykh uslovijakh dvigatel' nemedlenno vykljuchit'.Pri polete s odnim vykljuchennym dvigatelem ili polete v osobykh uslovijakh (v zone obledenenija,pri grozovojj  dejatel'nosti,v gorkojj  mest- nosti i pr.)dvigatel' ne vykljuchat',a ustanovit' emu rezhim raboty ,pri kotorom para- metry  raboty ,dvigatelja (davlenie i temperatura masla,vibroskorost')budut sootvetst- vovat' norme.Esli ehto ne obespechivaetsja,dvigatel' vykljuchit'.Posle posadki proverit': plavnost' vrashhenija rotorov,sostojanie fil'tra-signalizatora (v tom chisle nalichie za- mykanij j  mezhdu sekcijami),fil'tra MFS-30,fil'trov v shtucerakh otkachki maslonasosa MNO-30,sobachek povodka khrapovojj  mufty  turbostartera StV-10,magnitnoj j  probki,is- pravnost'-ehlektroprovodki fil'tra-signalizatora na dvigatele i v samolete.Esli obnaru- zhena metallicheskaja py l' libo na fil'trakh imeetsja neskol'ko otdel'nykh metallicheskikh chastic (struzhki)ili 1 ...3 aolosovidnye struzhki,a takzhe v sluchae podozrenija na posto- ronnij j  kharakter struzhki,neobkhodimo proizvesti zamenu masla s posledujushhej j  gonkojj  dvi- gatelja n osmotrom maslofil'trov.Esli vrashhenie 
rotorov plavnoe,.bez "zaedanij j  ",struzhka na maslofil'trakh otsutstvuet libo posle zameny  masla i kontrol'noj j  gonki dvigatelja maslofil'try  chistye,a vy javlennye,v processe osmotra i proverok neispravnosti mogut ^y t' ustraneny  v uslovijakh ehkspluatacii,to po"~rezul'tata"m~osmotrgG"i~~proverkjo~sostojanija dvigatelej j ,nakhodjashhikhsja na garantii predprijatija-izgotovitelja,reshit' vopros o vozmozh- nosti,dal'nej jshej j  ehkspluatacii s predstavitelem predprijatija - izgotovitelja dvigatelej j . 7.Pri zagoranii svetosagnalizatora "Neispravnost' dvj jTatelja "~i"svetosignal'nogo tablo "Davlenie masla malo " i padenii davlenija masla na vkhode v dvigatel',dvigatel' nemedlenno ostanovit'.Posle posadki samoleta osmotret' maslofil'tr.MFS-30,fil'tr- signalizator agr.CVS-30 i magnitnuju probku,,proverit' uroven' masla v maslobake i po rezul'tatam osmotra reshit' vopros o dal'nej jshej j  ehkspluatacii dvigatelja. 3.3.OSTANOV DVIGATELJA V POLETE Dlja ostanova dvigatelja v polete neobkhodimo: 1.Perevesti RUD v polozhenie "MALYJJ GAZ " i prorabotat' na rezhime malogo gaza ne menee I min.Vykljuchit' generatory  ehtogo dvigatelja. 2.Postavit' ry chag 
ostanova dvigatelja v polozhenie "OSTANOV ". VNIMANIE!DLJA ISKLJUCHENIJA VOZMOZHNOSTI VYKHODA IZ STROJA KACHAJU- SHHEGO UZLA NR-ZOAR OSTANAVLIVAT' DVIGATEL' V POLETE ZAKRYTIEM PEREKRYVNOGO (POZHARNOGO)KRANA TOPLIVA ZAPRESHHAETSJA. EHkstrenny jj  ostanov dvigatelja proizvoditsja bystrym perevodom rychaga ostanova dviga- telja a polozhenie "OSTANOB>.Sluchai ehkstrennogo ostanova ukazany  v razd.2.6. 3.4.ZAPUSK DVIGATELJA V POLETE I.Zapusk dvigatelja v polete razreshaetsja v ispy tatel'nykh poletakh,v sluchae proverki i otladki vysotnogo zapuska,a uchebnykh i trenirovochnykh poletakh pri uslovii,chto pered vykljucheniem dvigatel' rabotal normal'no,a.takzhe v tekh sluchajakh,kogda dvigatel' by l vykljuchen oshibochno i ehkipazh uveren,chto vykljuchen ispravny jj  dvigatel'.V ukazannykh slu- chajakh zapusk dvigatelja v polete proizvoditsja na avtorotacin rotora KVD; a)ne nizhe 10.5 %do vysoty  4000 m; b)ne nizhe 13 %do vysoty  7000 m; v)na vysote 7000 m - 16G;%. 2.Pered zapuskom dvigatelja neobkhodimo ubedit'sja a sledujushhem: a)RUD 
nakhoditsja a polozhenii "MALYJJ GAZ "; b)rychag ostanova - v polozhenii "OSTANOV "; a)samoletnye toplivnye podkachivajushhie nasosy  vkljucheny ; g)perekryvnojj  (pozharny jj)kran topliva zapuskaemogo dvigatelja otkry t; d)kry shka shhitka zapuska dvigatelej j  na zemle zakry ta (pri zakry toj j  kry shke glavny jj  vykljuchatel' nakhoditsja v polozhenii "VYKLJUCHENO ",a perekljuchatel' roda rabot avtoma- ticheskojj  paneli zapuska APD-55 a polozhenii "ZAPUSK "). 3.Dlja zapuska neobkhodimo nazhat' knopku "Zapusk a vozdukhe " na I ...2 s i otpustit'. Pri ehtom zagoraetsja svetosngnalnzator "APD rabotaet " i cherez panel' zapuska APD-55 vkljuchaetsja sistema zazhiganija dvigatelja,kotoraja rabotaet a techenie (29 ±:1)s. 4.Posle nazhatija knopki "Zapusk a vozdukhe " cherez 5 ...8 s rychag ostanova postavit' v polozhenie "ZAPUSK ",posle chego v kollektore pervogo kontura forsunok pojavljaetsja dav- lenie topliva,proiskhodit poozhig smesi a kamere sgoranija i dvigatel' avtomaticheski vykhodit na rezhim malogo gaza.Pri ustanovke ry chaga ostanova v polozhenie "ZAPUSK ", rychaga upravlenija dvigatelem v polozhenie "MALYJJ GAZ " 
chastota vrashhenija na rezhime 40?malogo gaza budet tem vyshe,chem bol'she vysota poleta.Na kazhdye (OOP vysoty  poleta chastota vrashhenija na rezhime malogo gaza budet uvetichit-r,U psli "s ""ja na 200 ...400 mi "-(1.5 ...3.5 %).Vykh'od na trebuemyjj  rezhim ^ol ^azresh1 �TiK chem cherez 1 min raboty  na rezhime malogo gaza.r "l(". 5.Pri otsutstvii podzhngz topliva (net rosta temperatury  gaza n rosta chastot ppashe pnja bol'she chastoty  vrashhenija v rezhime avtorotacii)v techenie 50 s s momenta iazhp-pGja �^""U ska il "a sl U chae prekrashhenija zapuska rychag ostanova postavit' v polozhenie "OSTANOV " i produt' gazovozdushny jj  trakt dvigatelja pri avtorotacii v techenie 30 s. 6.V sluchae neudavshegosja zapuska po povyshennojj  temperature gaza za turbinojj  neobkho- dimo uvelichit' chastotu vrashhenija v rezhime avtorotacii na-2 %i povtorit' zapusk.Posle trekh neudavshikhsja zapuskov.snizit' vy sotu poleta do 4001)m i zapustit' dvigatel' na soot- vetstvujushhej j  chastote vrashhenija v rezhime avtorotacii.Posle posadki samoleta proizvesti podregulirovku vysotnogo zapuska v sootvetstvii s razd.7.3 i povtorit' proverku vy sotnogo 
zapuska. Primechanija:1.Skhema avtomatiki zapuska dvigatelja,krome avtomaticheskogo vkljuchenija zazhiganija,predusmatrivaet i ruchnoe vkljuchenie zazhiganija v polete.Dlja ruchnogo vklju- chenija neobkhodimo nazhat' knopku "Zapusk v vozdukhe " i derzhat' ee vo vkljuchennom sostoja- nii do zagoranija topliva,no ne bolee 60 s. 2.Pri zapuske dvigatelja v vozdukhe dopuskaetsja prevyshenie temperatury  gaza za turbinojj  ne bolee chem 525 "S. VNIMANIE!ZAPUSK DVIGATELJA V POLETE POSLE EGO OSTANOVA ZAKRYTIEM PEREKRYVNSGO (POZHARNOGO)KRANA TOPLIVA NE RAZRESHAETSJA. 3.5.REKOMENDACII PO EHKSPLUATACII DVIGATELJA PRI POPADANII V DVIGATEL' POSTORONNIKH PREDMETOV ILI KRUPNYKH PTIC 1.Pri ehkspluatacii dvigatelja na samolete dolzhny  by t' prinjaty  mery  dlja predotvra- shhenija popadanija postoronnikh predmetov v dvigatel'.Stojanka,gde proizvoditsja oprobo- vanie dvigatelej j ,rulezhnaja i vzletno-posadochnaja polosy  (VPP)dolzhny  by t' ochishheny  ot postoronnikh predmetov.V raj jonakh,gde vozmozhno popadanie v polete krupny kh ptic v dviga- 
tel',vnimatel'no sledit' za kharakterom raboty  dvigatelja.Priznakami popadanija z dvi- gatel' krupnykh ptic javljajutsja: a)rezkoe izmenenie zvuka rabotajushhego dvigatelja; b)kratkovremennoe povyshenie temperatury  gaza za turbinojj ; v)kolebanie chastoty  vrashhenija rotorov KND i KVD; g)zagoranie szetosignalizatora povyshennojj  vibracii korpusa dvigatelja; d)iskrenie iz neaktivnogo sopla. Pri podozrenii na popadanie v dvigatel' krupnykh ptic i pri ukazannykh zyshe prizna- kakh dvigatel' ostanovit'. 2.Posle posadki samoleta pri podozrenii na popadanie v dvigatel' postoronnikh pred- metov ili krupnykh ptic osmotret' lopatki VNA,rabochie lopatki I,II,III.IV i V stupe- nej j  KND i vidimye cherez smotrovye ljuchki lopatki napravljajushhikh apparatov ehtikh stupenej j . Pri obnaruzhenii zaboin na lopatkakh VNA ili na lopatkakh ljubojj  iz stupenej j  KND do- polnitel'no osmotret' rabochie lopatki I stupeni KVD.Normy  dopustimykh povrezhdenij j  lopatok khompresssza ja metodiku osmotra sm.a razd.13.Osmotret' vidimye lopatki turbiny . VNIMANIE!PO OKONCHANII OSMOTRA ZAGLUSHKI SMOTROVYKH LJUCHKOV USTA- NAVLIVAT' 3 
SOOTVETSTVII S NOMEROM STUPENI I KLEJJMENIJA.OBOZNA- CHAJUSHHEGO POLOZHENIE ZAGLUSHKI NA KORPUSE. 3.6.POSADKA POSLE POLETA 1.Zakhod samoleta na posadku proizvoditsja pri rabote dvigatelej j  na rezhime posadoch- nogo malogo gaza o/13v76.5 %).V sluchae neobkhodimosti rezhim raboty  dvigatelja mozhet by t' izmenen z storonu oego umen'shenija ili uvelichenija. Primechanie.Pri /khode na vtoroj j  krug,pri rezkojj  dache gaza s rezhima l-.-91.5 -;^93.0 ^do zzletnogo rezhima dopuskaetsja kolebanie chastoty  vrashhenija rotora KBD ds 100 min"'(I ?'p)a techenie peovykh 3 ...5 s. Na chastote vrashenija zakry tija n otkry tija zaslonok perepuska vozdukha n pereklada povorotnykh lopatok VNA KVD (lg -77.0 ...31.5 %)rabotat' ne rekomenduetsja. 2.Pri vkljuchenii reversivnogo ustroj jstva prosledit' lo szetosngnalizatoram za pere- kladkojj 'staorok reversivnogo ustroj jstva,za chastotoj j  vrashhenija dvigatelej j ,temperaturoj j  gaza za turbinojj  na rezhime obratnojj  tjagi.?3.Pri snizhenii skorosti probega samoleta do K "r=110 km/ch vy kljuchit' reversivnoe ustroj jstvo.Pri ego vy kljuchenii prosledit' za perekladkojj  
stvorok i zakry tiem zamka- sinkhronizatora RU po potukhaniju svetosignalizatorov.Posle vykljuchenija reversivnogo ustroj jstva chastota vrashhenija dvigatelej j  dolzhna snizit'sja do rezhima malogo gaza pri soot- vetstvujushhikh atmosfernykh uslovijakh.V iskljuchitel'nykh sluchajakh (mokraja,obledenevshaja VPP,otkaz tormozov,malaja dlina VPP)dopuskaetsja ispol'zovanie reversivnogo ustroj j - stva vplot' do polnojj  ostanovki samoleta.Posle takojj  posadki neobkhodimo: a)osmotret' vkhodnoe ustroj jstvo,lopatki VNA i rabochie lopatki I stupeni KND, prosmatrivaemye lopatki IV stupeni turbiny  i soplo na predmet otsutstvija zaboin i popa- danija v dvigatel' postoronnikh predmetov (peska,gudrona i t.d.); b)osmotret' lopatki II,III,IV i V stupenej j  KND cherez smotrovye ljuchki,snjav s nikh zaglushki.Posle osmotra lopatok postavit' na smotrovye ljuchki zaglushki i zakontrit' vinty  kreplenija.Pri zaboinakh na lopatkakh,nalipanii gudrona,vyzvavshego zagrjaznenie protochnojj  chasti KND i KVD,dopolnitel'no osmotret' rabochie lopatki I stupeni KVD. Po rezul'tatam osmotra reshit' vopros o dal'nej jshej j  ehkspluatacii dvigatelja. Primechanie.Ostanov 
dvigatelja posle posadki proizvodit',kak ukazano a razd.2.5 "Osta- nov dvigatelja ".?T Zm-gg-ggado M 30498-BEH-R. str.2 Nastojashhim bjulletenem "napr.gzsgrotsja organizacii, ehkspluatirujushhie i remontirz'knshe s ^mlgsty  Tu-134 i ego modifikacii,o tom,chto s cely :razn-zlgggpogo progreva de- talej j  dlja povyshenija ehkspluatashpEEsa nadezhnosti dviga- telej j  D-30 izmenjaetsja rezhim shhigrvzz ^igatelsj j  v zimnikh uslovijakh. V svjazi s izlozhennym v rz'kshldstga zo ehkspluatacii i tekhshgcheskomu obsluzhivaniju dvig:t ±l:e:g -C-30 I i II serij j  vnosjatsja izmenenija: Kniga "Aviacionny jj  dcukh ^ntt?'-'"^ turborsaktipiy j j  dvigatel' D-30 I serii Rukovodiv iz z-gslluatacii i tekh- nicheskomu obsluzhivaniju " (izdashja 19G1 g.-a). Glava IV "Osobennosti zimigp ehks ^ggztzcii dppgatslja> dopolnjaetsja punktom 10: "10.Pri okruzhajushhej j  tempetgture zg ^-uknogo vozdukha 0 °S i nizhe,posle stojanki samolet -r ^i:s ^sjasite ^^' ^IOSt'ju bo- lee 5 chasov,progrev dvigatelja prsiszs ^gpg za rezhime 0,7 no- minala (36,0 - 33%)ne menee 1 msh.>. Kniga "Lpnacnonnij j  dvukhksh -'r t.:""'turboreaktivny jj  dvigztsl' D-30 II seri:?.Rukovodggzo sg ehz ^lluatacin 
i tekh- nicheskomu obsluzhivaniju " (izd.1.1 "'5 gsg ^. G.g ^za .4."Osobspnsstn zimnek zksggg-"gglcpp dvigatelja> DOPOLNJASTSJA SH'NKTOM 12: <13.Pri okruzhajushhej j  tsmpe~g~'~s =^.73~"!shga vozdukha O'S i nizhe,posle stojanki samolet ^rg ^^lzpptsl'nost'ju bo- lee 5 chasov,progrsz dzigatslja lp:i-z:-^gpg' na rezhime 0.7 nom!gjalla (56,0 - 33%)ne menee ^ l-'.n.>. Izmenenija vnesti z RLEH salp.gets?7 ^-134.Tu-134A(B), TU-134A-3. Ochgnosashju:Reshenie -V " 33-4 ^~ Glava 4 <0sobe "nssti zimnejj  ehkspluatacii "dpitatelja "dopolnjaetsja punktom 12 sledujushhego soderzhanija: ."12.Pri rabote dangatslsn na zemle,pri temperaturakh aoz- dukha nizhe - !0 °S,pri povyshennojj  vlazhnosti bolee 80'"." p konce rulenija pered vykhodom na VPP neobkhodimo plavnym peremeshheniem RUD uvelichit' rezhim raboty  kazhdogo LC|(- gatelja do l -72._76%na vremja 3.-.5 s s posledujushhejj  ubor- III koj j  do malogo gaza.P?ch ehtom vozmozhno kratkovremennoe,na NO 3...5 s,uvelichenie urogt::ja sh'G-rjapt do 50 mm/s s zagora- niem svotosngnalizatora "Vibracija zelika>. ES.SH pere::uoorkoi R ^D uropen' nkoracnn '(<o sint.ttsp DO 
\'|CHL1!1JA_1C1ZHO .JUMuSSHMkJU 311."CH*'1111I JAO CH \!S.G..K'T NS' krpnzshiit'.Posle ^^pulpianp " samoleta na stojanku aijas- p:1g' I1.ich11nu popishs.tjui apbrgshpn i pri neobkhodimosti udalit' lsd s lopatok kompressora podogrevom dangptelsu ot nz ^emnikh psto ^nishsh (temperatura iozdu.khz ne bo.jui -g 31 GS)-> Ogniaanis:rs-shenie L?87-290.?Zoi/. /G ^?4.OSOBENNOSTI ZIMNEJJ EHKSPLUATACII DVIGATELJA 1.Pri temperature O °S i nizhe pered zapuskom proverit' ot ruki vrashhenie rotora KND.Pri otsutstvii vrashhenija proverit' i ustranit' primerzanie rabochikh lopatok KND k korpusu (produt' gorjachim vozdukhom s temperaturoj j  ne vyshe 80 °S).Zapreshhaetsja zapuskat' dvigatel' pri nalichii l'da na ehlementakh ego vkhodnogo kanala. 2.Pri temperaturakh okruzhajushhej j  sredy  nizhe 5 °S i povyshennojj  vlazhnosti vozdukha neobkhodimo vruchnuju vkljuchit' protivoobledenitel'nye sistemy  dvigatelej j  i vozdukhozabor- nikov vkhodnykh kanalov motogondol samoleta.Protivoobledenitel'nye sistemy  dvigatelej j  i vozdukhozabornikov samoletnykh kanalov v polete v uslovijakh obledenenija neobkhodimo vkljuchit' v 
sootvetstvii s Rukovodstvom po ehkspluatacii samoleta pri podkhode samoleta k zone vozmozhnogo obledenenija. 3.Pri ehkspluatacii dvigatelej j  na maslakh MK-8P,MS-8P,MS-8RK,a takzhe ikh smesjakh pri temperagurakh okruzhajushhej j  sredy  minus 30 °S i nizhe,esli stojanka dvigatelja by la bole=2 ch.neobkhodimo pered zapuskom podogret' ot aehrodromnykh sredstv nasos-reguljator NR-ZOAR (zona avtomata zapuska,fil'try  podvoda vozdukha k TAZ),teploobmennik,okhlazh- dajushhij j  maslo,nizhnjuju chast' VNA KND,masloradiator,maslobak,vozdushny jj  turbostarter gorjachim vozdukhom s temperaturoj j  ne vyshe 80 °S v techenie ne menee 20 min do povyshenija temperatury  masla na vkhode v dvigatel' do 10 °S.Pri ehkspluatacii dvigatelej j  na masle VNII NP-50-1-4F podogrev ukazannykh vyshe agregatov i uzlov pered zapuskom dvigatelej j  proizvodit' pri temperaturakh okruzhajushhej j  sredy  minus 40 3 S i nizhe. 4.Pri temperature okruzhajushhejj  sredy  nizhe minus 40 °S,esli stojanka samoleta predpo- lagaetsja bolee 1 ch,neobkhodimo vypolnit' sledujushhie raboty : a)posle ostanova dvigatelja slit' maslo iz dvigatelja i maslobaka; b)pered 
zapuskom dvigatelja progret' gorjachim vozdukhom s temperaturoj j  ne vyshe 80 S S agregaty  i uzly  dvigatelja i motogondoly ,kak ukazano v p.3,i zapolnit' maslosiste.mu dvigatelja maslom,podogretym do temperatury  60 ...80 °S.Stravit' vozdukh iz podvodjashhego masloprovoda do pojavlenija nepreryvnojj  strui masla bez puzy rej j  vozdukha cherez klapan stravlnvanija osnovnogo maslonasosa OMN-30 s pomoshh'ju prisposoblenija 18-19-833; v)pered zapuskom proizvesti kholodnuju prokrutku dvigatelja. Primechanie.Razreshaetsja vmesto sliva masla i zalivki podogretogo masla podogrevat' maslo,kak ukazano v p.3,v techenie 30 min do temperatury  masla na vkhode v dviga- tel' 10 "S.' 5.Pri rabote dvigatelja na zemle pri temperaturakh okruzhajushhej j  sredy  nizhe 22 EH S, chastota vrashhenija rotorov KVD i KND i temperatura gaza za turbinojj  na vzletnom rezhime budut umen'shat'sja s ponizheniem temperatury  okruzhajushhej j  sredy  v svjazi s vykhodom dvigatelja na ogranichenie rezhima ego raboty  po davleniju vozdukha za KVD.KHarakter ponizhenija chastoty  vrashhenija i temperatury  gaza za turbinojj  priveden na grafikakh (sm.ris.2.4. 
2.5.3.1).Pri rabote dvigatelja na rezhime malogo gaza na zemle,pri temperature okruzhaju- shhem sredy  o 3 S i nizhe,temperatura gaza za turbinojj  mozhet by t' menee 300 °S (shkala ukazatelja IT-2T nachinaetsja s 300 EH S). 6.Pri temperaturakh okruzhajushhej j  sredy  O "S i nizhe razreshaetsja ehkspluatacija dviga- telja na toplive s prisadkojj  zhidkosti <I " v kolichestve,ukazannom v Rukovodstve po ehksplua- tacii samoleta. 7.Tshhatel'no predokhranjat' toplivo i maslo ot popadanija v nikh vody . 8.Pri temperature okruzhajushhej j  sredy  nizhe 5 3 S i nalichii uslovij j  dlja obledenenija ehkspluatacija dvigatelja na zemle i v polete na rezhimakh i*=77 ...83 %ne rekomenduetsja, ukazannaja chastota vrashhenija ispol'zuetsja kak prokhodnaja. 9.Vo izbezhanie popadanija snega a dvigatel' na stojanke vozdukhozabornik,reaktivnoe soplo i reshetki reversivnogo ustroj jstva dolzhny  by t' nadezhno zakry ty  zaglushkami. 10.Pri temperature okruzhajushhej j  sredy  /" =5 'S i nizhe,s cel'ju ravnomernogo okhlazhde- nija detalej j  pered ostanovom dvigatelja prorabotat' na rezhime malogo gaza ne menee 4 min. Esli ostanov dvigatelja proizvoditsja posle posadki 
samoleta,vremja raboty  na rezhime ma- logo gaza 4 min schitat' s momenta kasanija samoleta VPP i do vykljuchenija dvigatelja. Pri ehtom z ppocessv tuleiija dopuskaetsja kratkovremennoe (ne oolee chem na 10 ...15 o po- vyshenie rezhima raboty  dvigatelja s posledujushhim snizheniem rezhima do malogo gaza. 11 v ostal'nom ehkspluatacija dvigatelja a zimnikh uslovijakh ne otlichaetsja ot ehkspluata- cii ego v uslovijakh polozhitel'noj j  temperatury  okruzhajushhej j  sredy . -.$/__*"o*::z'^ ;o.,-,o>-- ooV O .'V'*^ VI:o --,- _ /--"-o--^ -3 -/.~-?5.REGLAMENTNYE RABOTY 5.1.OBSHHIE SVEDENIJA Svoevremennoe i kachestvennoe vypolnenie reglamentnykh rabot povyshaet ehkspluataci- onnuju nadezhnost' i povsednevnuju gotovnost' dvigatelja.Reglamentnye raboty  vkljuchajut v sebjaCHledujushhie vidy  tekhnicheskogo obsluzhivanija (TO);/ 1.Operativnye formy  TO:/ a)TO \po forme A vypolnjaetsja neposredstvenno posle kazhdojj  posadki samoleta; b)TO pa forme B vypolnjaetsja:/ posle kazhdojj  posadki samoleta,esli ne trebuetsja bolee slozhnaja forma T(3; pered vy letam samoleta posle vypolnenija periodicheskogo TO;/ pered vy letom samoleta 
v sluchae zaderzhki predydushhego zaplanirovannogo vy leta na 12 ch i bolee; pered vy letom samoleta v sluchae prostoja samoleta posle TO po fermam B,V,G ot 12 do 24 ch; v)TO po forme V vypolnjaetsja: v konechnom ili bazovom aehroportu posle 2 ...5 TO po forme B,/esli ne trebuetsja bolee slozhnaja forma TO; pri podgotovke samoletaKHk vy letu v sluchae prostoja posle poslednego TO ot 1 do 15 sut; po zavershenii uchebnykh i \renirovochnykh poletov; g)TO po forme G vypolnjaetsja: odin raz a (10 ±1)sut reguljarnojj  (khotja by  odin polet ^sutki)ehkspluatacii samoleta, esli ne trebuetsja bolee slozhnaja forma TO.Ukazanny jj  srok mozhet by t' uvelichen na koli- chestvo neletnykh sutok,no ne dolzhe ^ prevyshat' 15 sut; pri podgotovke k vy letu z sluchae prostoja ot 15 do ^0 sut (iskljuchaja raboty  po promyvke fil'trov v sistemakh samoleta i dvigatelej j ). Primechanie.Na samoletakh,pribyvshikh s \avodov prele remonta,do vypuska v rej js po dvi- gatelju vypolnjajutsja smotrovye rabot'Kv ob"eme po forme G s promyvkojj  vsekh fil'trov toplivnojj  i masljanojj  sistem dvigatelja, d)TO po forme D vypolnjaetsja neposredstvenno pered vy letom samoleta 
pri stojanke 2 ch i menee; e)TO po forme E vypolnjaetsja neposredstven bolee 2 ch; zh)TO po forme ZH vypolnjaetsja v/sluchae pereda prodolzhitel'nosti stojanki do vy letd 5 ch i bolee; 3)na samoletakh,postojanno proizvodjashhikh uchebnye i trenirovochnye polety ,vypolnjajutsja: TO po forme A - pri kazhdom/zarulivanii na stojanku, TO samoleta po forme B - geri ocherednykh zapravkakh toplivom; TO samoleta po forme V -/po zavershenii uchebnykh i trenirovochnykh poletov; TO samoleta po formam u,D.E,ZH - v sootvetstvii s po. 2.Periodicheskie formy /TO. Periodicheskie formy  L*S sostojat iz rabot: a)predvaritel'nykh;/ b)po osmotru i obsluzhivaniju; v)zakljuchitel'nykh. Predvaritel'ny j j  i zakljuchitel'nye raboty  javljajutsja obshhimi dlja vsel ^form periodiche- skogo TO./ Periodichesk0e TO naznachaetsja po narabotke (v letnykh chasakh,posadkakh)il \ kalendarny m srokam a zavisimosti ot specificheskikh uslovij j  ehkspluatacii samoleta. Pri naznachenii periodicheskogo TO po narabotke vypolnjaetsja 17 posledovatel'nykh form.Kazhdaja forma a zavisimosti ot narabotki samoleta v letnykh chasakh iliKHlosadkakh vy polnjaemsja a 
sroki,ukazannye v tabl.5.1. Periodicheskoe TO dvigatelej j  naznachaetsja po narabotke planera.Otschet vedetsja s nachala ehkspluatacii samoleta ili posle vypolnenija poslednego remonta. 'ga samoletakh,postojanno proizvodjashhikh uchebnye i trenirovochnye polety ,periodiches TO'silovykh ustanovok naznachaetsja po narabotke v letnykh chasakh (ciklakh)v sootvetstvii opgabl.5.1. pered vy letom samoleta posle stojanki samoleta ehkipazhem v ATB ili pri /nktami g)...zh). 44?Bjulleten' vvesti v dej jstvie-. Zam.nachal'nika GUTEHRAT MGA. 28 nojabrja 1991 g. Izdelie (Dvigatel' D-zo I,K,III serij j  Po voprosu:Rukovodstvo po ehkspluatacii i tekhnicheskomu obsluzhivaniju - izmenenie struktury  tekh- nicheskogo obsluzhivanija pri vypolnenii reglamentnykh'rabot - utochnenie teksta. 030-000-0520 91-11-0004-0-4?K bjulletenju № 305VO-BEH-G, S1r.2 Dlja privedenija v sootvetstvie s novy m "Reglamentom tekhnicheskogo obsluzhivanija (TO)samoletov Tu-134 vsekh mo- difikacij j  ",vvedennym ukazaniem MGA K " 953/U ot 30.12.87 g.,izmenjaetsja struktura TO dvigatelej j  D-30 pri vy - polnenii reglamentnykh rabot. V svjazi s ehtim utochnjajutsja 
rukovodstva po ehkspluatacii i TO dvigatelej j  D-30 I,II,III serij j . I.Kniga "Aviacionny jj  dvukhkonturny jj  turboreaktivny jj  dvigatel' DnZO.Rukovodstvo no ehkspluatacii i tekhnicheskomu obsluzhivaniju ",izdanie 1971 g. V glave V "Reglamentnye raboty  " tekst razdelov "Obshhie svedenija ",1."Operativnoe TO ",2."Periodicheskoe TO ", 3 "TO po kalendarnym srokam " zamenjaetsja tekstom v sleduju- shhej j  redakcii; "Obshhie svedenija Svoevremennoe i kachestvennoe vypolnenie reglamentnykh rabot povyshaet ehkspluatacionnuju nadezhnost' i-popsednev- nuju gotovnost' dvigatelja.Reglamentnye raboty  vkljuchajut p ssbn sledujushhie vidy  tekhnicheskogo obsluzhivanija (TO): 1.Operativnoe TO 1.1.Raboty  po vstreche vypolnjajutsja neposredstvenno pos- le kazhdojj  posadki samoleta. 1.2.Raboty  po obespecheniju,stojanki (OO vypolnjajutsja: - v sluchae peredachi samoleta ehkipazhem p A'PZ na TO ili khranenie; - posle periodicheskogo TO; - posle operativnogo TO pri prodolzhitel'nosti stojan- ki do vy leta 5 chasov i bolee. 1.3.TO po forme A|proizvoditsja: - posle kazhdojj  posadki samoleta,esli ne trebuetsja vy - polnenija bolee slozhnojj  formy  TO; 
- povtorno perec poletom samoleta v sluchae zaderzhki predydushhego zaplanirovannogo poleta ot 12 do 24 chasov. 1.4.TO po forme La proizvoditsja:?k Ojulls1snju 1L zoeh ^ ^ BEH g, str a - v konechnom pli bazovom aehroportu pri peredache samo- leta ehkipazhem v AT''posle dvukh-semi TO po forme A|,esli ne trebuetsja vypolnenija bolee slozhnojj  formy  TO; - pered vy letom posle vypolnenija periodicheskoju TO; - posle kontrol'nogo poleta; g-pri podgotovke k vy letu v sluchae prostoja posle vypol- nenija poslednej j  formy  operativnogo TO ag 1 do 15 sutok. 1 5 TO po forme B proizvoditsja preimushhestvenno v ba- zovom aehroportu cherez kazhdye 15 sutok,esli ne trebuetsja vypolnenija periodicheskojj  formy  TO.Dopuskaetsja sokrashhe- nie intervala vypolnenija formy  B,no ne bolee,chem na 3 sutok.Otschet vedetsja s nachala ehkspluatacii ili posle remonta,vypolnenija poslednego periodicheskogo TO ili TO po forme B. 1 6 Raboty  po obespecheniju vy leta (OV)vypolnjajutsja: - neposredstvenno pered vy letom samoleta,- - povtorno pri podgotovke samoleta k vy letu v sluchae zaderzhki predydushhego zaplanirovannogo vy leta na 2 chasa i 
bolee. 1.7.Pri trenirovochnykh poletakh,a takzhe sh samoletakh, postojanno proizvodjashhikh uchebnye i trenirovochnye polety , VYPOLNJAJUTSJA: - raboty  po vstreche - pri kazhdom eharulnvanii na sto JANKU; - TO samoleta po forme A|- pri ocherednykh zapravkakh TOPLIVOM; - TO samoleta po forme A}- posle zavershenija uchebnykh pli trenirovochnykh poletov; - TO samoleta po formam OS,B,OV - v sootvetstvii s p p 1.2,1.5,1.6. 2.Periodicheskoe TO 2 1.Periodicheskoe TO sostoit iz rabot.- - predvaritel'nykh; - po osmotru i obsluzhivaniju; - zakljuchitel'nykh Predvaritel'nye p zakljuchitel'nye raboty  javljajutsja obshhimi dlja vsekh form periodicheskogo TO.?K Oshllsgsnju № EHOU'O PEH G. 2 2.Periodicheskoe TO naznachaema po narabotke v leshmkh chasakh,posadkakh (poletnykh ciklakh)ili no kalendarnym sro-kam i zavisimosti og specificheskikh usloipj j  ehksnluay cin samoletov v predprijatijakh GA. 2 CH Periodicheskoe TO dyshi elej j  naznachaetsja po narabot- ke planera cherez kazhdye ZZZL.30 chasov naleta samoleta s na-chala ehkspluatacii ili posle remosha.Otschet vedetsja ot pa- zovy kh cifr,krashykh sootvetstvenno 333 ili 
1000 chasam nale-ta nezavisimo og juju.s kakim fakshcheskpm dopuskom prono dplos' predydushhee periodicheskoe TO 2 l Ob"em kazhdojj  formy  periodicheskogo TO vkljuchaet raboty ,vypolnjaemye cherez 333 '30 chasov naleta,a pzh,ke raboty ,naznachaemye cherez kazhdye 666 ±30.P)00 ±30.3000*30 chasov naleta v zavisimosti o g narabotki samoleta.Struktu- ra obrazovanii form periodicheskogo TO privedena v tabli-ce 25.Na samoletakh,postojanno proizvodjashhikh uchebno-treni- rovochnye polety ,periodicheskoe TO dvigatelej j  naznachat si v poletnykh ciklakh p sootvetstvii s tablicej j  26 Pri prodlenii resursa dshnatelja vypolnjaetsja ochered- naja forma periodicheskogo TO,naznachaemaja v sootvetstvii s p 2.2 2 7.Periodicheskoe TO po kalendarnym srokam vypolnjaet-sja: - forma F-1K - cherez kazhdye 4 mesjaca ±t!5 sutok,esli nalet samoletl s nachala ehkspluatacii,posle remonta ili poslednego periodicheskogo TO menee 165 chasov; CH 1 - forma F-2K - cherez 12 mesjac,esli nalet samoleta s nachala ehkspluatacii,posle remonta ili vy polnenija F-ZK menee 500 chasov; - forma F-ZK - cherez kazhdye 24 ±2 mesjaca,esli nalet samoleta s 
nachala ehkspluatacii,posle remosha pli vypolne- nija F-ZK menee 1000chasov. TO dvigatelja po kalendarnym srokam ne iskljuchaet vypol-nenija ocherednykh form periodicheskoju TO po njarabshks?K bjulletenju GL zozgo-BEH G, S [r.5 Tablica Struktura obrazovanija form periodicheskogo TO Narabotka s nachala ehk- spluatacii (posle po- slednego remonta) V chasakh naleta V poletnykh cik-lakh Solja samole-tov, postojanno proizvodjashhikh uchebnye ja tre-nirovochnye polety ) 333 ±30 666 ±30 1000 ±30 1333130 1666 ±30 2000 ±30 2333 ±30 2666 ±30 ZSOO ±30 3333 ±30 3666+30 *000 ±30 4233±30 4666 ±30 .0000±30 5333130 5bbb ±30 250125 500 ±25 750 ±25 1000 ±25 1250 ±25 1500125 1750 ±25 2000*25 2250 ±25 2500125 2750 ±25 3000 ±25 3250125 3500 ±25 3750±25 Reglamentnye raboty ,vypolnjaemye s periodichnost'ju (v chasakh naleta) 333±00 -g -g- + + -t- + + + + -g + -*o -g- + ch- + + 66JJ*00 - , + - + - + - + - + - + - -t- - -' - 1000*30 - - + - - + - - + - - + - - + - .- 2000*30 - - - - - + - - - - - + - - - - .-. 3000*30 - - - - - - - - + - - - - - - - -?'K bjulletenju N4 30920-KEH-G. Y r.b Vnimanie!Vse vidy  reglamentnykh rabot 
razreshaetsja nro- iziodsh' tol'ko instrumentom borgoioju chemodana,prilagae- mogo k dishajulju. 1.Operativnoe TO N4 i/p I Soderzhanie rabot Forma TO A, 3 Osmotrite s zemli jundolu dvigatelja, nosok 1kid>khot.Nshriika i ubedites' i ogsutsiish kakikh-libo povrezhdenij j ,a takzhe techej j  topliva i masla Prover'te mernojj  linej jkoj j  uronen' pasla i maslobake.Pri neobkhodimosti dozaprav'te. Esli za vremja poleta samoleta uroven' masla i bake uislichnlgja,cho neobkhodimo proverit' maslo pa nalichie n nem top- lipa Pri umen'shenii kolichestva mas- la i baks posle stojanki samoleta ubedi-li, i (isu1S111pn neroekpnii ,masla iz G>ak.(i dnpkpsl' putem slipa masla iz PKP Primechanie.II t ranlipom aehroportu proper-'u kron shodnts n(1 ukpzajutju il mogsh o:p'<>ls Osmotrite lopatki ONA,lopatki I stu- peni n prosmatrivaemye zony  lopatok II stupeni KND Ubedites',chto na lopatkakh net povrezh- denij j  Obratite osoboe vnimanie pa sostojanie antivnbracionnykh polok v raj jone S1Y kov.Treshhiny  i skoly  ne dopuskajut si Provernite ot ruki rotor NND Ubedi tes' v legkosti ego vrashhenii CH-?K Glollstsnju M L0520-BEH-G, ostr.7 Osmotrite nosok i kanal 
vozdukhozabor- nika dvigatelja.Ubedites',chto net pos- toronnikh predmetov,povrezhdenij j  ob- shivki,oslablenija vintov i vypadanija .ch l klepok Osmotrite reaktivnoe soplo,lopatki rabochego kolesa i soplovogo apparata IV stupeni turbiny .Ubedites',chto net treshhin i drugikh povrezhdenij j  Osmotrite korpusa kompressora,kozhu- khi kamery  sgoranija,agregaty ,trubopro vody ,uzly  kreplenija dvigatelja.Ubedi- tes' v tom,chto net: - povrezhdenij j  korpusov kompressora i kozhukhov kamery  sgoranija,obratite osoboe vnimanie na sostojanie ntvop privarki flancev,- - povrezhdenij j  i oslablenij j  kreple- nija agregatov i truboprovodov; - techi masla i topliva; - vybivanija gorjachego vozdukha; - narushenij j  kontrovok krepezhnykh de galej j ; - povrezhdenij j  uzlov kreplenija dviga- telja k gondole Prover'te sootvetstvie polozhenija RU/1 polozheniju flazhka povodka na osi re- guljatora NR-30 na upore "Ostanov "ploshhadke malogo gaza i upore vzletno- go rezhima Osmotrite fil'troehlementy  maslo fil'tra MFS-ZO.Ubedites',chto net povrezhdenij j ,metallicheskikh chastic drugikh zagrjaznenij j ,promojj te fil'tro- ehlsmengy .Pri zagrjaznenii setok fil't rujushhikh sekcij j  
razberite,,promojj te i soberite fil'tr soglasno tekhnologiches kim ukazanijam (razdel 4,p.2)?K bjulletenju I|)8 30520-PEH-G, 1 2 3 CH g> 10 11 12 13 Osmotrite,razberite,promojj te i sobe- rite fil'tr-signalizator al laemo tekh- nologicheskim ukazanijam (razdel 4,i 1) Prover'te otsutstvie zamykanija mezhdu paroj j  sekcij j  signalizirujushhego ehle- menta priborom "Tester ".V sluchae na- lichija zamknutykh<sekcii povtorite raz- borku i promyvku sekcij j  fil'tra Osmotrite magnitnuju probku soglasno tekhnologicheskim ukazanijam (razdel 4, 11.4) Osmotrite fil'grn tonkojj  ochistki na gosl-reguljajura PR-30 i cetrobezhiogo rs|uljajura CR 211,nroisrye,peg li nov rozhdenij j  i struzhki,pri neobkhodimoe tm zamenite reznnopye unlotnmtsp'n'g kol'ca na probkakh fil'trov na noiye Promojj te fil'try .Stravite vozdukh iz nasosa re!uljagora NR-30 i agregata CR-1V Primechanie.Rabotu vypolnjaj j te pa pervojj  forme B posle ustanovki dnshltslja na samo let i dalee na kazhdojj  forme periodicheskoju 1S) Osmotrite na dvigatele ehlskfopronod- ku,ehlektroagregachy  i ikh SHR.Ubedites' i nadezhnosti ikh kreplenija i v ot sujut- pni povrezhdenij j  ehlskfoirehvod)i Prover'te 
vrashhenie rotora KPD,ehner- gichno provorachivaja ego ruchkojj  dli prokrutki dvigatelja 19-873 (imeetsja v chemodane s portnym pnarumeptm)zl valik zapasnogo privoda na 11K11 pri vkljuchennykh samoletnykh podkachivajushhikh nasosakh i otkry tom toplivnom pozhar nom krane.Vrashhenie rotora dolzhno by  i,(vobodnym,bez "prpkhvagmiasht |pri ehtom rotor KPD ne dolzhen vra 1 shhat'sja.?K (nolnppip /L KP20 |G)I, <:r EH 1 14 15 16 17 g Pipmanpe!Proverka plavnosti vrashhe- nija rotorov KPD i KPD posle ostanov- ki dvigatelja v intervale 20...60 minut ne rekomenduetsja.V sluchae neobkhodi- mosti proverki posle ostanovki v in- teriale 20...60 minut dopuskaetsja za- trudnitel'noe vrashhenie rotorov. Posle polnogo okhlazhdenija .dvigatelja sovmestnoe vrashhenie rotorov ne dopus- kaetsja Podgotov'te dvigatel' k .""pusku,zanus- TI1S dvigatel',vyvedite n.a rezhim 0,2 pominal'nogo (75,5...76,5%)na 1 - 2 mi- nuty .Ubedites' v germetichnosti usta- novlennykh fil'trov,otsutstvii techej j  topliva i masla.Obnaruzhennye techi ustranite Pri zapuske dvigatelja prover'te rabotu sistemy  zapuska,signalizacii i kont- rol'nykh priborov Ostanovite 
dvigatel',cherez 10...15 mi- nu g posle ego ostanovki zakroj j te kanal vozdukhozabornika i reaktivnoe soplo zaglushkami Proizvedite otbor proby  masla iz NKP v kolichestve 100...150 ml i naprav'te ee i laboratoriju diagnostiki dlja oprede- lenija koncentracii produktov iznosa dvigatelja soglasno tekhnologicheskim ukazanijam (razdel 4,p.7) 9 - - - - o - - - - b + + + + 8',0'- na dvigateljakh,imejushhikh neznachitel'- nuju narabotku pri vypolnenii formy  V i pri vypolnenii TO pp kalendarnym srokam, rabotu vypolnjaj j te po narabotke dvigatelja cherez 75 ±ju chasov?K Pshshkmenju /L 30520 1>3 G, 1L|)P 2.Periodicheskoe TO Proizvedite raboty  po ni 1 .13,uka- zannym v razdele "Operativnoe '!()"Pri ehtom promojj te maslofil'tr MFS 30 i fily r-spgializatr s pol- noj j  razborkojj  soglasno tekhnologiche- skim ukazanijam (razdel 4.ni 1,2) Prover'te tolshhinu trekh peremychek baj jonsshogo ,soedinenii pa korpuse fil'tra sshnashitora CNS-.N) Primechanie.Proverku protiodnt' na don gagoich.imiishhich isdoraOshanpos O.nnshsshoe JUSCIMS.1IS na kirpiche fily ra snnilnliir: C NS-to (ne poi.ilsn stash.nojj  rsi.Ooion ne r.khodnik).iaraoitaishikh s nachala .zhy iuaga- c;sh 
50<>o chl-oi i bolee Iroisrka ni rasiro sgranmstsi iz miiygsli,imejushhie FS-30 s II 1MSNSN1N1M TO (O JUDPODOM Osmotrite mLofnl'try  v trekh shtuce- rakh maslonasosa MMO-30,trubok otkach- ki masla >i kozhucha vala i zadnej j  opo- ry  TND Proizvedite zamer prokachki masla che- rez sistemu smazki perednego roliko- podshipnika rojura TND so|lasno tskh- noloshchsskpm ukazanijam (razdel -I,p )) Zameti s mlelo v maslospsjume dviga- telja Ubedites' v sootietsiish pokaza- nij j  maslomera po mernojj  linej jke Za- menu masla MS-VRK proizvodite cherez kazhdye 2000 _7()chasov rlPop.)dviga- telja,masla MS-8P - cherez kazhdye 900 >5() ch1sov raboty  dvigatelja,masla MK-PP - cherez kazhdye 600 "1 (70 °1|asop rabot dvigatelja,zamenu masla R-NIM 333 !30 343 I 30 1000*30 333+30?K bjulletenju sgr.II ZOEH20-BEH -G. 10 PP-50-1-4F proizoj jdite cherez kazhdye 330 '.ZO chasov raboty  dvigatelja,sovme- shhaja s formojj  periodicheskogo TO.Pe- red zamenojj  masla,a takzhe posle za- meny  i oprobovanija dvigatelja po p.12 proizvodite otbor proby  masla iz NKP v kolichestve 100...150 ml i na- prav'te v laboratoriju diagnostiki dlja 
opredelenija koncentracii produktov iznosa dvigatelja soglasno tekhnologiches- kim ukazanijam (razdel 4,i.7) Osmotrite i promojj te fil'tr na vkho-1 ds p NR-30.Ubedites',chto net mekhani- cheskikh povrezhdenij j  Osmotrite,i promojj te drossel'ny j j  pa- ket № 2 ogranichitelja narastanija davle- nija (OND).Ubedites';chto net metalli- cheskikh chastic i mekhanicheskikh povrezh- denij j  Prover'te nadezhnost' soedinenija i kontrovku truboprovoda podvoda vozdu- kha R?ot diffuzora kamery  sgoranija k avtomatu zapuska NR-30.V sluchae oslab- lenija podtjanite gaj jki p vnov'.zakont- rite Prover'te chistotu vkhodnykh i vykhodnykh otverstij j  termopar.V sluchae neobkhodi- mosti ochistite ikh ot kopoti sukhojj  plotnojj  tkan'ju Prover'te kreplenie starterov-genera- torov i zamer'te vysotu shhetok soglas- no tekhnologicheskim ukazanijam (razdel 4,n.6) 1000*30 1000*30 333 ±30 333130 zzz ±zo?K O'juilegepju M " 30520 PEH-G, str.\g 11 12 13 Proiehcedits kholodnuju prokrutku dvi- gatelja Proizvedite zapusk i oprobovanie dvi- ga1sln Pri zapuske dvigatelja prover'- te rabotu sistemy  zapuska,signaliza- cii,starteroi-gsneratorov i kontrol'- nykh priborov.Pri 
oprobovanii pro- ver' g e raspnu dnipneln na rezhime "Kontrol' " SH'T-35 soglasno tekhnologi- cheskim ukazanijam (razdel -I,p.5) CHsro I)|5 minug posle ostanova dni- o telja pkrpj j ju kanal vozdukhozabornn- ka i reaktivnoe soplo zaglushkami 333130 333 I 30 333 ].30 3,Tekhnicheskoe obsluzhivanie po kalendarnym srokam chch)|)ma TO Soderzhanie raboty  F-1K (mere)\ mesjaca 1 15 sugok) F 2 K (cherez 12- |.ZK 2 N 2 mesjaca) Proizvedite raboty ,ukazannye i punk- takh 1.3,4,5,(),13,N razdela I "Oiera- impos TO*S lej j  g s maslo iz nizhnej j  korobki privodov,agregatov dvigateli i prover'te chistoIu slitogo masla Proizvedite vse raboty  kalendarnogo obsluzhivanija po forme F-1K i dopol- nitel'no k nim raboty ,ukazannye v punktakh 7,N (s razborkojj  MFS-30), !.'(s ra1borkojj  FG-Zo),11 rachdsla I "Ois- rashmnoe '!()",l ykzhs i punktakh II.\2 |).pdsla 2 "Periodicheskoe CH'O> Protm'dte vse raGjuty  kalendarnoju tekhnicheskogo obsluzhivanija po forme F-2K?K Ojull'stsnju N1 30320 BEH-G, sgr.13 V glave V "Reglamentnye raboty  ",razdel "Tekhnologiches- kie ukazanija po vy polneniju reglamentnykh rabot " dopolnjaet- sja p.7."O|bor prob masla na 
opredelenie koncentracii pro- duktov iznosa dvigatelja " s tekstom sledujushhego soderzhanija: "7.Otbor prob masla na opredelenie koncentracii pro- duktov iznosa dvigatelja. 1.Obshhie ukazanija 1.1.Analiz masla na soderzhanie zheleza i medi proizvo- ditsja na kvantometrakh MFS-3 ili MFS-5, 1.2.Otbor prob m.asla proizvoditsja v sroki,opredeljae- mye ocenkojj  sostojanija dvigatelja po analizu prob masla. 1.3.Otbor prob masla iz maslosistemy  diigatslch proiz- vodit' tol'ko na progretom dvigatele ne pozdnee chem cherez 20...30 minut poschs ego ostanova. 1.4.Dlja otbora prob ispol'zovat' stekljannye sosudy  200...250 ml s zavinchivajushhimisja kry shkami,snabzhennymi unlotnitsl'nymn prokladkami iz maslostoj jkogo materiala. 1.5.Otbor prob proiznodit' cherez kran sliva masla iz nizhnej j  korobki privodov. 1.0.Dopustimaja norma soderzhanija zheleza v masle - b gramm,medi - 5 gramm na odnu to/tu masla,nezavisimo o g narabotki dvigatelja. 1.7.Analiz masll proizvoditsja laboratoriej j  diagnostiki po instrukcii,prilagaemojj  k kplntometru.Koncentracija zheleza (medi)v dannojj  probe opredeljaetsja kak srednee arif- meticheskoe trekh izmerenii. 
1.7.1.V sluchae poluchenija koncentracii zheleza ili meli v dannojj  probe na predele ili vy she ustanovlennojj  normy , analiz povtorjaetsja na udvoennom kolichestve ehlektrodov. 1.7.2.Pri soderzhanii p masle zheleza bolee b g/t,a medi Polos 5 g/t nropchissgn pop gorny jj  janalnt maslja.Probu masla dlja motornogo japalpza brat(>posle gonki dvigatelja po gra- fiku nrogreaa i oprobovanija. Ksli soderzhanie zheleza p povtornojj  probe budet menee 6 g/t masla,a medi menee />g/t,proizvesti gonku dvigatelja no grafiku progrena i oprobovanija i povtorit' analiz mas- la. Esli pri ehtom analize soderzhanie zheleza v masle budet menee P g/t,a medi mopgs 5 g/t,to dvigatel' dopuskaetsja k dal'nej jshej j  ehkspluatacii.?K (nolletpo № 30520 NEH G. i 1>i 1.7.3.Veli znachenie koncentracii zheleza i povtornykh probakh budet bolee G>1/t,a medi bolee 5 g/1,to dvigatel' dal'nej jshej j  ehkspluatacii ne podlezhit 1.7.4.Pri soderzhanii zheleza v masle 4...O g/t,a medi 3...5 g/t pa dvigatel' vidaetsja soobshhenie "Kontrol' ",dviga- 1el' dopuskaetsja k dal'nej jshej j  ehkspluatacii s otborom prob masla na analiz pri kazhdom iozirashhenpi samoleta a bazo- vy j j  port.Samolet s 
podkontrol'nym dvigatelem ne ehksplua- tirovat' na trassakh s naletom bolee j j5 ch.i:on 1.7.5.Pri soderzhanii zheleza i masle minee L t/t,a medi menee 3 g/t,v dvukh poslednikh ocherednykh proolkh soobshhenie "Kontrol' " snimaetsja i otbor prob proizvoditsja obychnym porjadkom 1 7 6.Soobshhenie "Kontrol' " vypisyvaetsja laboratoriej j  diapjustiki i utverzhdaetsja glavnym inzhenerom tekhnicheskojj  sluzhby  1.7.7.Dlja oformlenija rezul'tat " analiza masla vedetsja sledujushhaja dokument acpi; 1.ZHurnal ucheta postupivshikh prob. 2 ZHurnal ucheta rezul'tatov analiza. 3 Kartochka soderzhanija metallov v masle'ia kazhdy jj  dvi- gatel' Kartochku (113)prikladyvat' k formuljaru dvigatelja pri ego s"eme s samoneta. 2.Porjadok otbora proby  2 1.Slit' pervye L)50 ml masla v protiven' "li druguju posudu. 22.Napolnit' gosud maslom na 2/.CH ob'ema i nadezhno za- kuporit' 2 3 Zapolnit' ehtiketku na sosud Primechanie.Zapisi na ehtiketke proizvodit' s ukazaniem sleduju- shhikh svedenij j : - bortovojj  nomer samoleta; - zavodskojj  nomer dashatsli. --narabotka dishagslm i m \sakh, - naraOotka masla o cha ^ach, - sort masla; - data otbora proby  2 4.K otboru prob 
dopuskajutsja lica,oznakomivshiesja s porjadkom otbora shhit.?K bjulletenju № ZOMO-BEH G, str."5 3.Pravila khranenija sosudov s probami masla 3.1.KHranenie prob masla do ikh otpravki na issledovanie proizvodit' v odnom meste v sukhom chistom pomeshhenii. Prilozhenija:1.Protokol o provedennykh rabotakh i pri- njatykh reshenijakh po predel'nomu nalichiju metallicheskikh pri- mesej j  v masle pri "Kontrole ". 2.Forma dlja dokumentacii,kotoraja vedetsja no analizu masla. 3.Forma soobshhenija "Kontrol' ".?K bju'shsshnp № 10520 ' ':)G, Sf II) Prilozhenie № 1 II 1'O T O K O L o provedennykh rabotakh i prinjatykh reshenijakh po predel'nomu nalichiju metallicheskikh primesej j  v masle pri "Kontrole " dvigateli № ....................................data iypusia (poslednego remonta) --" - -------- 19 - g.s resursom ..............................chas., naraGkhpavshsju s nachali ehkspluatacii ................chas.,................ min.,imenshsgo remontov .....................................ustanovlennogo na samolete ........................№ ........................SU ...................... 1.Soderzhanie metallov v grammakh na odnu tonnu masla pri spektral'nom analize. On Data Narabotka o chasakh let.masla 
Soderzhanie zheleza medi Nach. lab. Prime-pro Zanolnjajut- sja poslednie 5 analizom do iv.-dsinja "Kontroln " oKontrol' " 2.Provedennye raboty  no rezul'tatam spektral'nogo analiza masla i prinjatye reshenii pri vvedenii "Kontrolja ". N1 11 )L irobi Data analiza \ Proveden- nye ty  Prinjatoe rabo-reshenie Prime-i/ chanie V I Danny jj  protokol khranitsja v laboratorii diagnostiki i techenie vremeni ehkspluatacii dannoju dvigatelja. Pri prinjatii reshenija o dosrochnom snjatii dvigatelja s ehkspluatacii protokol prikladyvaete " k aktu o snjatii. 2.№ protokola prnsnainaei.i po № proby  pri pisdsnpp Kontrolja*. >).Pri shshdsnii (snjatii)"Kontrolja " nachal'nik laborato- rii dn.kpostny jj  dast pis'mennoe soobshhenie,utverzhdennoe (lavnim inzhenerom tekhnicheskojj  sluzhim s reshstracnej j  v laboratorii diagnostiki.?K bjulletenju /L 30520 PEH I, P|>17 Prilozhenie /L 2 ZHurnal ucheta postupivshikh prob Data postupleni № po zhurnalu 10 10 o " (JA |G " o ' v ja|,a JJ I " BJAd ^1*jj  sen?a,m i G zh Data vydg. 4 rezul'tatov Raspiska v poluchenii ZHurnal ucheta rezul'tatov analiza I 0 ^ ^ o 1z i o 0 R- ^n ^ s;<!G1 1 2 3 5 Rezul'taty  analiza zheleza G)1 ^ P ja O sh S X V i 
zh "" CH U i p a kh 0 JA || Rezul'taty  analiza medi II ;:* o O X X O T 9* o a o.zh 1>11 JA Blank rezul'tatov Komu Kto provodil analiz Data LL po zhurnalu Dannye o probe Rezul'taty  analiza masla zhelezo 1 med' Polnis':Data: Kartochka soderzhanija metallov v masle Dnshlgsl' M__________Samolet M_____ (pri spjagni dvigatelja s samoleta kartochka prikladyvaetsja k formuljaru dvigatelja). M prob Narabotka dvigatelja 1 masla Koncentracija metallov v masle zheleza 1 medi 1 PODPIS':Data:?K bjulleshno M 30520-BEH-G, sgr.18 Prilozhenie N"8 3 UTISH'ZHDAJU. Glavny jj  inzhener 19 g. SOOBSHHENIE "Kontrol' " "Kontrol' " snjat Dvigatel' samoleta Nachal'niku sluzhby  tov.________. SU .-Dopuskaetsja k ehkspluatacii s otborom prob masla na analiz: Soobshhenie .schitat' utrativshim silu Nachal'nik laboratorii diagnostiki (familija,podpis',data)?K bjulletenju M 305120-BEH-G, str.19 II.Kniga "Aviacionny jj  dvukhkonturny jj  turboreaktivny jj  dvigatel' D-30 II serii.Rukovodstvo po ehkspluatacii i tekh- nicheskomu obsluzhivaniju ",izdanie 1976 g. V glave 5 "Reglamentnye raboty  " tekst razdelov "Obshhie svedenija ",1."Operativnoe TO 
",2:"Periodicheskoe TO ", 3."TO po kalendarnym srokam " zamenjaetsja tekstom v sleduju- shhej j  redakcii: "Obshhie svedenija. Svoevremennoe i kachestvennoe vypolnenie reglamentnykh rabot povyshaet ehkspluatacionnuju nadezhnost' i povsednev- nuju gojush/ost' dvigatelja.Reglamentnye raboty  vkljuchajut v sebja sledujushhie vidy  tekhnicheskogo obsluzhivanija (TO). 1.Operativnoe TO 1.1.Raboty  po vstreche vypolnjajutsja neposredstvenno pos- le kazhdojj  posadki samoleta. 1.2.Raboty  po obespecheniju stojanki JUS)vypolnjajutsja: - v sluchae peredachi samoleta ehkipazhem v ATB na TO ili khranenie,- - posle periodicheskogo TO; - posle operativnogo TO pri prodolzhitel'nosti stojan- ki do vy leta 5 chasov i bopss. 1.3.TO po forme A|proizvoditsja: - posle kazhdojj  posadki samoleta,esli ne trebuetsja vy - polnenie bolee slozhnojj  forlsh TO; - povtorno pered poletom samoleta v sluchae zaderzhki predydushhego zaplanirovannogo poleta ot 12 do 24 chasov. 1.4.TO po forme AZ proizvoditsja: - v konechnom ili bazovom aehroportu pri peredache samo- leta ehkipazhem v ATB posle dvukh-semi TO po forme A|.esli ne trebuetsja vypolnenie bolee 
slozhnojj  formy  TO; - pered vy letom posle vypolnenija periodicheskogo TO; - posle kontrol'nogo poleta; - pri podgotovke k vy letu v sluchae prostoja posle vypol- nenija poslednej j  formy  operativnogo TO ot 1 do 15 sutok..?K bjulletenju K " 30520 1>EH G, S1|)20 1 5.TO po (|)O|>me B proizvoditsja preimushhestvenno c ba- zovom aehroportu cherez kazhdye 15 sujuk,esli ne trebuetsja vy - polnenija periodicheskojj  formy  TO.Dopuskaetsja sokrashhe- nie intervala vypolnenija formy  V,no ne bolee chem na 3 su- tok.Otschet vedetsja s nachala ehkspluatacii pli posle remont, vypolnenija posledneju periodicheskoju TO ili TO no for- me B 1 6 Raboty  no obespecheniju vy leta (OV)vypolnjajutsja: - neposredstvenno pered vy letom samoleta; - povtorno pri nodjutovks samoleta k vy letu v sluchae zaderzhki predydushheju zaplanirovannoju py leIa na 2 chasa i bolee 1 7 Pri trenirovochnykh poletakh,a takzhe na samoletakh, postojanno proizvodjashhikh uchebnye i trenirovochnye polepi, vypolnjajutsja-. - rabO|Y po vstreche - pri kazhdom zarulivanii na sto- janku; - TO samoleta no forme A)- pri ocherednykh zapravkakh UOPLIVOM; - TO samoleta no forme Aa 
- posle zavershenija uchebnykh pli trenirovochnykh poletov; - TO samoleta po formam OS,B,OP - v sootvetstvii s pp 1 2,1 5,1 6. 2.Periodicheskoe TO 2 1.Periodicheskoe TO sostoit iz rabot: - predvaritel'nykh; - po osmotru i obsluzhivaniju; - zakljuchitel'nykh. Predvaritel'nye i zakljuchitel'nye raboty  javljajutsja obshhimi dlja vsekh form periodicheskoju G 1O 2 2 Periodicheskoe TO naznachaetsja no narabotke v lschnykh chasakh,posadkakh (popetykh ciklakh)ili no kalendarnym sro- kam v zavisimosti ot specificheskikh uslovij j  ehkspluatacii samoletov v predprijatijakh GA 2 3.Periodicheskoe TO dvigatelej j  naznachaetsja po narabot- ke planera cherez kazhdye ZDA KI)chasov nalet samoleta ( nachala zks.piuay cpi ili posle remojjy  Otschet vedetsja O1 bazovykh cifr,kratnykh sootvetstvenno 333 ichi 1000 chasam pa- lata nezavisimo ot togo,s kakim fakticheskim dopuskom shhsh- 'odilos' predydushhee periodicheskoe JU.?K bjulletenju str.21 ZOCH20-VEH-G,, 2.4.Ob'em kazhdojj  formy  periodicheskogo TO vkljuchaet raboty ,vypolnjaemye cherez ZZZg'ZO chasov naleta,a takzhe ra- boty ,naznachaemy e cherez kazhdye 6bS ±Zo chasov,1000 ±30, 3000 
±30 chasov naleta v zavisimosti ot narpbogki samoleta. Struktura obrazovanija form periodicheskogo TO privedena v tablice. 2.5.Na samoletakh,postojanno proizvodjashhikh uchebno-treni- rovochnye polety ,periodicheskoe TO dvigatelej j  naznachaetsja v poletnykh ciklakh v sootvetstvii s tablicej j . 2.6.Pri prodlenii resursa dvigatelja vypolnjaetsja ochered- naja forma periodicheskogo TO,naznachaemaja v sootvetstvii s p.2.2. 2.7.Periodicheskoe TO po kalendarnym srokam vypolnja- etsja: - forma F-1K - cherez kazhdye 4 mssjacja ±15 sutok,esli nalet samoleta s nachala ehkspluatacii,posle remonta ili poslednego periodicheskogo TO menee 165 chasov; -I - forma F->2K - cherez kazhdye 12 mesjacev,esli nalet samoleta s nachala ehkspluatacii,posle remonta ili vypolne- nija F-ZK menee 500 chasov; - forma F-ZK - cherez kazhdye 24 ±2 mesjaca,esli nalet samoleta s nachala ehkspluatacii,posle remonta ili vypolne- nija F-ZK menee 1000 chasov. TO dvigatelja po kalendarnym srokam ne iskljuchaet vy - polnenija ocherednykh form periodicheskogo TO po narabotke. Vnimanie!Vse vidy  reglamentny kh rabot razreshaetsja pro- izvodit' tol'ko instrumentom 
bortovogo chemodana,prilagae- mogo k dvigatelju.?K bjulletenju № L0520-BEH-G, sgr.22 Tablica Struktura obrazovanija form periodicheskogo TO Narabotka s nachala ehk spluatacii (posle po sredneju rsmosha) R ? §i"" 333 ±30 666130 1000*30 1333 ±30 1666 ±30 2000*30 2333130 2666 ±30 3000*30 3333130 Zjj66 ±30 ^000*30 o1333 ±30 4666130 5000*30 5333130 5666*30 C|1*|SHa'Z m|SH a a o I ° 5-5 ade&i § 250125 500*25 750 ±25 1000125 1250*25 1500125 1750 ±25 2000*25 2250 ±25 2500.1:25 2750*25 3000 ±25 3250:1:25 3500 ±25 37.40 ±25 Reglamentnye raboty ,vypolnjaemye s periodichnoe.1 yo (i chasakh nalet) SH*IO + + 1- -1- + + -g- -o- -1- + -g + 1 -1- -"- -1- + 6661.10 1- - 1- - N- - + - -1- - + - 4- - + - 1000*30 __ -1- - __ + __. __. -1- - - 1 - .__g o\ __ - 2000*30 __. __ __, + __ _ _ - + - _ - . 3000*30 v __shh _ + _ __. __ __ -?K bjulletenju N4 30520 BEH G. str.23 1.Operativnoe TO N1 P/P 1 Soderzhanie rabot Forma TO Osmotrite s zemli gondolu dvigatelja, nosok vozdukhozabornika i ubedites' v otsutstvii kakikh-libo povrezhdenij j ,a takzhe tschsj j  toplppa i masla Prover'te mernojj  linej jkoj j  uroven' masla v maslobake.Pri 
neobkhodimosti dozaprav'te.Esli za vremja poleta samo-leta uroven' masla v b.zke uvelichilsja, to neobkhodimo proverit' maslo na na-lichie v nem topliva.Pri umen'shenii kolichestva masla v bake posle stojanki samoleta ubedites' p otsutstvii iere-tekanija masla iz baka v dvigatel' pu-tem sliva masla iz KPP Primechanie.1)tranzitnom aehroportu pro-verku proizvodite po ukazatelju na motogon-done Osmotrite lopatki VNL,lopatki I stu-peni i prosmatrivaemye zony  lopatok P stupeni KPD.Ubedites',chto na lo-patkakh net opovrezhdenij j .Obratite oso-boe vnimanie na sostojanie antivibra cnopnykh polok v raj jone stykov.Treshhi ny  i skoly  ne dopuskajutsja.Proverni-te ot ruki rotor KPD.Ubedites' v leg kosti ego vrashhenija Osmotri 1S nosok i kanal vozdukhozabor-nika. Ubedites',chto net postoronnikh predmetov,povrezhdenij j  obshivki,osla-blenija vintov i pypadanija zaklepok Osmotrite reaktivnoe soplo,lopatki rabocheju golgsl i pnnnzhogo lpparzha IV punsni turbiny ,reversivnoe ustroj j  slju.Ubedites',chto net treshhin i dru gikh povrezhdenij j  4-?K Lshnlskmpo N1 30520 PEHT, ar.21 Osmotrite korpusa kompressora,kozhu- khi kamery  
sgoranija,agregaty ,trubo- provody ,uzly  kreplenija dvigatelja. Ubedi|ss' i tom,chju net: - povrezhdenii korpusov kompressora i kozhukhov kamery  sgoranija,- - treshhin na zadnem kozhukhe kamery  sgoranija no mesgu irpilrkp flanca korpusa otbora vozdukha iz-za X stupe- ni kompressora,a takzhe na sparnykh shvakh korpusa otbora pozdukha (nspol'zo- "a!' prisposoblenie A6073-CH380); - povrezhdenij j  i oslablenij j  kreple- nija agregatov i truboprovodov; - techi masla i topliva,nybioannja gorjachego vozdukha; - narushenija kontrovok krepezhnykh detalej j - - povrezhdenij j  uzlov kreplenija dpiga telja k gondole Prover'te sootvetstvie polozhenija RUD polozheniju flazhka povodka nasosa-re- guljatora PR-ZOA1'na ploshhadke malogo gaza,upore vzletnogo rezhima i ploshhad- ke vkljuchenija reversa,a takzhe polozhe- nie rychaga ostanova na uporakh "Osta nov " i "Rabota " 
 Osmotrite fil'troehlementy  maslo- fil'tra MFS-30.Ubedites',chto net povrezhdenij j ,metallicheskikh chastic drugikh zagrjaznenij j .Promojj te fil'tro- llsmsngy .Pri zagrjaznenii setok fnl't rujushhpkh sekcij j  razberite,promojj te i soberite fil'tr soglasno tekhnologi cheskpm ukazanijam (razdel 4.p.2) Osmotrite,razberite,promojj te i sobe rnte fil'tr-signalizator soglasno tekh iologicheskim ukazanijam (razdel 4,p.1) -I-?K bjulletenju N1 30520-VEH-G. ST|).25 10 11 12 13 Prover'te otsutstvie zamykanija mezhdu kazhdojj  paroj j  sekcij j  signalizirujushhe- go ehlementa priborom "Tester ".V slu- chae nalichija zamknutykh sekcij j  povtori- te razborku i promyvku sekcij j  fil'tra Osmotrite magnitnuju probku soglasno tekhnologicheskim ukazanijam (razdel 4, p.4) Otvernite zaglushku (na agregatakh,ime- jushhikh zaglushku)kolodca fil'tra tonkojj  ochistki nasosa-reguljatora NR-ZOAR i slej j te toplivo iz kolodca.Osmotrite fil'try  tonkojj  ochistki -nasosa-regulja- tora NR-ZOAR i centrobezhnogo regulja- tora CR-2VR,prover'te,net li povrezh- denij j  i struzhki,zamenite uplotnitel'- mys kol'ca na probkakh fil'trov i za- glushke na novye.Promojj te fil'try , stravite vozdukh iz 
nasosa-reguljatora NR-ZOAR i centrobezhnogo reguljatora CR 1VR Primechanie.Rabotu vypolnjaj j te na pervojj  forme B posle ustanovki dvigatelja na samo- let i dalee na kazhdojj  forme periodicheskogo TO Osmotrite na dvigatele ehlektroprovod- ku,ehlektroagregaty  i ikh 11!R.Ubedi- tes' v nadezhnosti ikh kreplenija i p shs.ugepshn iomrszhdsmim ehlektroprovod- ki Prover'te vrashhenie rotora KVD,ehner- gichno provorachivaja ego ruchkojj  dlja pro- krutki dvigatelja 19-873 (imeetsja v bor- tovom chemodane s instrumentom)za va- lik zapasnogo privoda na NKP pri pkljuchennykh samoletnykh podkachivaju- shhikh nasosakh i otkry tom toplivnom po- zharnom krams '?K bjulltnju № 30520 VEH-G, sgr.2V 2 3 4 5 n 15 16 17 Vrashhenie rotora dolzhno by t' svobod- sh1m,bez "prikhaatipanija ",pri ehtom ro- tor KPD ne jaoj jzhen vrashhat'sja PrimanivI;Proverki .plavnosti prashhe- 1i1n rogiroi KID,n,KND posle ostanov- ki dvigatelja v intervale 20...PO minut ne,rekomenduemsja.'V slu'cha's "neobkhodi- mosti proverki'Posle "Ustanovki v in- tervale ,20...6o minut dopuskaetsja za- trudit slepoe ((rashhenie rotorov.(11os-, ls|polnogo okhlazhdenija 
diigatslja ,|rov- msYte'vrashhenie ,rotoroi ne donuska- S1SJA Ps'nojuiye dvigatel' 'k 1 zapusku,ehanus- ti1e dvigatel'.!vMjjelitj j  j ja'roj j im o'g nominal'nogo (75;5...7b,5 °.'o)na 1 -2 mi- nu Y.Ubedites' 'v : g'ermetpchnosttG usta no'lennnkh fnja' ^)o';i (Ugsutstvip '1s>1sn topliva ^"masLa.Obnaruzhennye techi ustranit ^ Pri zapuske dvigatelja prover'te rabo tu!sistemy  zapuska,signalnzacip .) koj j1|)oly |ykh priborov OsGanovjj te dvigatel',cherez 10...15 mi- nut posle ego ostanovki zakroj j te kanal vozdukhozabornika i reaktivnoe soplo zaglushkaMi Proizvedite otbor proby  masla iz 11X11 v kolichestve 100,..150 ml n,pai ran'te se i laboratoriju dilgnosgiju dlja opredelenija koncentracii nroduk tov iznosa dvigatelja soglasno tekhiolo pigeskim ukazanijam (razdel l.p.!>) 8',V*- Na dnigjatslnkh,,>|msk>n|mkh ns'inchi- 1elj j |uju narabotku pri vypolnenii formy  >> n i|"i vy iolpeshc!TO ro kalendarnim srokam, rabotu sh4ju/1|1 "j jgch..po p narvbogke-,"nigptelch cherea 75-<' chasoa?bjulletenju M 30920 PEH-G. str.27 2.Periodicheskoe TO n/p Soderzhanie rabot Periodichnost' shpolnennja Proizvedite promyvku gazovozdushnogo trakta (G13T)soglasno tekhnologicheskim 
ukazanijam (razdel 4,p.7) Proizvedite raboty  po np.1...13,uka- zannym v razdele "Operativnoe TO ". Pri ehtom promojj te.maslofil'tr MFS-30 i fil'tr-signalizator s pol- noj j  razborkojj  soglasno tekhnologiches- kim ukazanijam (razdel 4,pp.1,2) Prover'te tolshhinu trekh peremychek bzj jonetnogo soedinenija na korpuse fil'tra-signalizatora CVS-30 Primechanie.Proverku proizvodit' na dvi- gateljakh,imejushhikh nedorabotannoe baj jonetnoe soedinenie na korpuse fil'tra-signalizatora C VS-40 (ne postavlen stal'noj j  rez'bovojj  pere- khodnik),narabotavshikh s nachala ehkspluatacii 5000 chasov i bolee.Proverka ne'rasprostra- njaetsja na dvigateli,imejushhie FS-30 s izme- nennym tokopodvodom Osmotrite maslofil'try  v trekh shtuce- rakh maslonasosa MNO-30 trubok otkach- ki masla iz kozhukha vala i zadnej j  opo- ry  TND Proizvedite zamer prokachki masla che- rez sistemu smazki perednego roliko- podshipnika rogora TND soglasno tekh- nologicheskim ukazanijam (razdel 4,p.3) Zamenite maslo v maslosisteme dvigate- lja.Ubedites' v sootvetstvii pokazanij j  maslomera po mernojj  linej jke.Zamenu masla MS-8RK proizvodite cherez kazh- +200 dye.2000 -70 
chasov raboty  dvigatelja, masla MS-8P - cherez kazhdye 900..+156 -50 CHerez kazhdye ?33 ±30 chasov CHerez kazhdye 333 ±30 chasov CHerez kazhdye 333 ±30 chasov CHerez kazhdye 1000 ±30 chasov CHerez kazhdye 333 ±30.chaso1?K OJULLSSHSH!№ 30.720 KZ G. S1|).28 chasov raboty  dvigatelja,masla MK-8G1 - cherez kazhdye 600 "| "1 ^° chasov raboty  -60 dvigatelja,zamenu masla NIIIN!1-50-1 o4F proizvodite cherez kazhdye 330 !;30 chasov rabot dvigatelja,sovmeshhaja s formojj  periodicheskogo TO. Pered zamenojj  masla,a takzhe posle zameny  i oprobovanija dvigatelja no i.13 proizvedite otbor proby  masll il 11KP a kolichestve 100...150 ml i naprav'te v laboratoriju diagnostiki dlja oprede- lenija koncentracii produktov iznosa dvigatelja soglasno tekhnologicheskim ukazanijam (razdel 4,p.9) Osmotrite i promojj te fil'tr na vkhode v NR-ZOAR.Ubedites',chgo net mekhami chsskpkh povrezhdenij j  Promojj te vozdushny jj  fil'tr avtomata razgona i ogranichitelja Rkg nasosa-re- guljatora NR-ZOAR benzinom ili kero sipom n produjj te vozdukhom.Prover'te nadezhnost' soedinenija i kontrovku vozdushny kh truboprovodov,idushhikh ot 
diffuzora kamery  sgoranija dvigatelja k avtomatu zapuska,avtomatu priemis- tosti i ogranichitelju Rka nasosa-regu- ljatora NR-ZOAR.N sluchae oslablenija gaj jki podtipe i vnov' zlkontrshe Smazh'te podshipniki tjag upravlenija i roliki perekljuchatelja raspredelitel'- nogo porshnja zamka-sinkhronizatora smazkojj  CIATIM-203 GOST 8773 -73 ili CIATIM-201 GOST 6207 -7-1.Sma- zku proizvodit' bez rassoedinenija tjag sistemy  upravlenij j  reversom CHerez kazhdye 1000:1.30 chasov CHerez kazhdye 333 ±30 chasov CHerez kazhdye 333 ±30 chason?K bjulletenju № 105?0 VEH G. Sf.29 1(1 11 13 CHerez kazhdye 333-!:30 chasov Proizvedite smazku shtokov i pabnpku smazkojj  CNATIM-203 pli CIATIM- 201 v kry shki pnspljuiplppdrop soglas- no tekhnologicheskim ukazanijam (razdel -I. p.(>) Prover'te chistotu vkhodnykh p vykhodnykh CHerez kazhdye otverstij j  termopar, dpmostn ochiints ikh plotnojj  tklnyo I sluchae psobkho ot kopoti sukhojj  Proizvedite kholoDpuju prokrutku dvi- gchtep ja Proizvedite zapusk dvigatelja.Pri za- puske dvigatelja prover'te rabotu pusko- noj j  sistemy ,sistemy  signalizacii n kontrol'nykh priborov.I (a malom gaze 
prover'te ispravnost' SZT,dlja chego glavny jj  vykljuchatel' zapuska ustanovi- te p polozhenie proverjaemogo dvigatelja, a perekljuchatel' "Rabota - kontrol' SOT*v polozhenie "Kontrol' ".Pri ehtom zagoritsja signal'naja lampa "Tem peratura velika " p dvigatel' vyklju chigsja.Posle ostanovki dvigatelja pere vedite rychag ostanova v polozhenie ".Osganon ",perekljuchatel' "Rabota -kontrol' SOT " ustanovite v polozhenie "Rabota " (signal'naja lampa dolzhna go rsg'),a glavny jj  vykljuchatel',dlja snja- tija SZT s samoblokirovki,v nej j tral'- nos polozhenie (sngnap'iaja lampa po- gasnet). Proizvedite zapusk p oprobovanie dvi- gatelja.Pri oprobovanii prover'te ra Potu dvigatelja na rezhime "Kontrol' " sistemy  PRT-35 soglasno tekhnologiches- ki.1 !ukazanijam (razdel 4,p.5),Pri vy - khode na pomnnp'p.pyp rechsim prosledi- te po potukhaniju spetosignalizatora 333 ±30 chasov CHerez kazhdye 333 ±30 chasov CHerez kazhdy e zzz ±30 chasov?oK bjulletenju N1 30520-BEH-G, sgr.zo N 15 "VNA-10 " za oborotam " perekladki VNA s ugla minus 10 ° na ugol 0 °,kotoraja dolzhna by t' 9400 ^^ob/min.(79,0... 81,5%) CHerez 10...13 minut posle ostanova dvi- gatelja 
zakroj j te kanal vozdukhozabornika i reaktivnoe soplo zaglushkami,naden'- te chekhly  na reshetki reversa Proizvedite diagnosticheskuju obrabot- ku i analiz rezul'tatov nazemnogo opro- bovanija dvigatelja po metodike 41-00- -815PMI20 Primechanie.Vypolnjat' v aehroportakh,gde imejutsja PEHVM "Iskra-aze ".Obuchenie ispol'- zovaniju programm i snabzhenie neobkhodimojj  dokumentaciej j  proizvodit KII GA CHerez kazhdye 333 ±30 chasov CHerez kazhdye 333 ±30 chasov 3.TO po kalendarnym srokam Forma TO Soderzhanie rabot F-1K (cherez 4 mesjaca ±15 sutok) F-2K (cherez 12 mesjacev ±1 mesjac) F-ZK (cherez 24 mesjaca ±2 mesjaca) Proizvedite raboty ,ukazannye*v punk- takh 1,z,4,5,6,13,14 razdela "Opera- tivnoe TO ".Slej j te maslo iz nizhnej j  korobki privodov agregatov dvigatelja i prover'te chistotu slitogo masla Proizvedite vse raboty  po kalendar- nym srokam TO po forme 1 F-1K i do- polnitel'no k nim raboty ,ukazannye v pn.7,8 '(s razborkojj  MFS-30),9 (s raz- borkojj  FS-30)1.1 razdela "Operativnoe TO>,a takzhe v pp.12,13 razdela "Perio- dicheskoe TO " Proizvedite vse raboty  po kalendar- nym srokam TO po forme F-2K?K 
bjulletenju № 30120 VEH-G, str 31 V'glave ! 5 "Reglamentnye 1 raboty  ",razdel "Tekhnologicheskie ukazanija no.vypolneniju "reglamentnykh rabot*drpolnjaetsja i 9. "Otbor 1 prob masla na j jprsdslspis koncsshracpn produk- tov iznosa 'dnngatelja " s tekstom sledujushhego soderzhanija; "9 Otbor prob mpsla na'oprsdelsmshs koncentracii pro- duktov npnosa dvigatelja 1.Obshhie ukazanija o G.1.Analiz m.kla na soderzhanie zheleza n medi proizvo- ditsja na'Knashomstrakh M'1'S-Z ili L1FS-5. ' '1'2.1 'Otbor prob ly sla proizvoditsja v.sroki,;opredsljas- mm'e ocenkojj  sostojanija dvigatelja po analizu prob masla. 1.3.Otbor,prob masla iz.maslospstemy  dvigatelja proiz- vodi p.tol'ko na nrshrstom dvigatele ne'pozdnee chem cherez 20 ..zo minut posle eju ostanova. .1.4 Dlja otbora prob ispol'zovat' stekljannye,sosudy  loo .25o ml s.zavinchivajushhimisja'kry shkami,snabzhennymi unlognngsl'nymn prokladkami iz.<maslostoj jkogo materiala. 1.5 Otbor prob pronzpodnt' cherez kran slipa masla iz nizhnej j  korobki privodov. 1 6.Dopustimaja norma soderzhanija zheleza p masle - P gramm,medi - 5 gramm,na odnu tolpu masla nezavisimo ot narabotki dvpgpt.elja 1 
7.Analpt magpp proizvoditsja laborttrnsj j  diagnosti- ki po instrukcii,"prilagaemojj  k "pantometru.Koncentracija zheleza 'medi)v dannojj  probe onrsdsljaosja kak srednee arifmeticheskoe 3-kh izmerenij j . 1.71.P sluchae poluchenija koncentracii zheleza ili medi k dannojj  probe il predele ili 1 vyshe 'ustanovlennojj  normy  analiz povtorjaetsja pa udvoennom kolichestve ehlektrodov. 1.7.2.Pri soderzhanii v masle zheleza bolee 6 pt,a medi bolee 5 g/g proizvesti povtorny jj .analiz masla'.Probu masla dlja povtornogo analiza brat' posle gonki dvigatelja po gra- fiku progreva i oprobovanija. Peli soderzhanie zheleza v povtornojj  probe budet menee O p'g masla,a medi menee 5 g/t,proizvesti gonku dvigatelja no 1rafpku profspa p oprobovanija p povtorit' analiz mas- ja.g Esli .pri ehtom analiza soderzhanie /kelgza-v masle-budet MBnee~N "g/t,a medi menee 5 t/t,to dvigatel' dopuskaetsja -k dal'nej jshej j  ehkspluatacii.?K bjulletenju N4 30520-BEH-G. str.K 1.7.3.Esli znachenie koncentracii zheleza v povtorny kh probakh budet bolee 6 g/t,a medi bolee 5 g/t,to dvigatel' dal'nej jshej j  ehkspluatacii ne podlezhit. 1.7.4.Pri soderzhanii zheleza v masle 4...b.g/t,a medi 3...5 g/t na 
dvigatel' vydaetsja soobshhenie "Kontrol' ",dviga- tel' dopuskaetsja k dal'nej jshej j  ehkspluatacii s otborom prob masla na analiz pri kazhdom vozvrashhenii samoleta v bazo- vy j j  port.Samolet s podkontrol'nym dvigatelem ne ehksplua- tirovat' na trassakh s naletom bolee 25 chasov. 1.7.5.Pri soderzhanii zheleza v masle menee 4 g/t,a medi menee z g/t,v dvukh ocherednykh probakh soobshhenie "Kontrol' "snimaetsja i otbor prob proizvoditsja obychnym porjadkom. 1.7.6.Soobshhenie "Kontrol' " vypisyvaetsja laboratoriej j  diagnostiki i utverzhdaetsja glavnym inzhenerom tekhniches- koj j  sluzhby . 1.7.7.Dlja oformlenija rezul'tatov analiza masla vedetsja sledujushhaja dokumentacija: 1.ZHurnal ucheta postupivshikh prob. 2.ZHurnal ucheta rezul'tatov analiza. 3.Kartochka soderzhanija metallov v masle na kazhdy jj  dvigatel'. Kartochku (PZ)prikladyvat' k formuljaru dvigatelja pri ego s"eme s samoleta. 2.Porjadok otbora proby  2.1.Slit' pervye 30...50 ml masla v protiven' ili druguju posudu. 2.2.Napolnit' sosud maslom na 2/3 ob"ema i nadezhno za- kuporit'. 2.3.Zapolnit' ehtiketku na sosud. Primechanie.Zapisi na ehtiketke proizpodit' s ukazaniem sleduju- shhikh 
svedenij j : --bortovojj  pomer samoleta; - zavodskojj  nomer dvigatelja; - narabotka dvigatelja v chasakh,- - narabotka masla v chasakh; - sort masla,- - data otbora proby . 2.4.K otboru prob dopuskajutsja lica,oznakomivshiesja g porjadkom otbora prob.?K bjulletenju //" .10520-PEH-G. str.zz 3.Pravila khranenija sosudov s proPlmp masla 3.1.KHranenie prob masla do ikh otpravki na issledovanie proizvodit' v odnom meste v sukhom chistom pomeshhenii. Prilozhenija:1.Protokol o provedennykh rabotakh i prinja- tykh reshenijakh po predel'nomu nalichiju metallicheskikh nrn- mesej j  I)masle pri "Kontrole ". 2.Forma dlja dokumentacii,kotoraja vedetsja po analizu masla. 3.Forma soobshhenija "Kontrol'*.?K bjulletenju str.34 30520-BEH-G, Prilozhenie № 1 PRO TO K O L o provedennykh rabotakh i prinjatykh reshenijakh po predel'nomu nalichiju metallicheskikh primesej j  v masle pri "Kontrole " dvigatelja № ....................................data vypuska (poslednego remonta) " ___" __________19 _g.s resursom ..............................chas., narabotavshego s nachala ehkspluatacii ..................chas.,.................. min.,imevshego remontov 
.....................................ustanovlennogo na samolete ........................№ ........................SU ........................ 1.Soderzhanie metallov v grammakh na odnu topnu masla pri spektral'nom analize. N1 pro- by  Data analiza Narabotka v chasakh dvig.masla Soderzhanie metallov zheleza medi Nach. lab.Prime- chanie Zapolnjajut- sja poslednie 5 analizov lp shn'dsnnja "Kontrolja " "Kontron' " 2 Provedennye raboty  po rezul'tatam spektral'nogo analiza masla i prinjatye reshenija pri "vedenii "Kontrolja " m p № proby  Data analiza Prinesen- nye rabo- p,| Prinjatoe reshenie Prime-p/ chanie 1.Danny jj  protokol khranitsja p laborpjurii diashosshki i techenie vremeni ehkspluatacii dannoju diigagelja. Pri prinjatii reshenija o dosrochnom spjaIni dvigatelja s ehkspluatacii protokol prikladyvaetsja k aktu o snjatii. 2 N'1 protokola prisvaivaetsja po № proby  pri vvedenii Kontrolja ". 3.Pri vvedenii (snjatii)"Kontrolja " nachal'nik laborato-rii diagnostiki daet pis'mennoe soobshhenie,utverzhdennoe taj jnym inzhenerom tekhnicheskojj  sluzhby  g rsgisfacpsn i oogurnachs laboratorii dnlpshstnkn.?K bjulletenju /A 10520 BEH G. ZHurnal X Lzta pogtupl p(1 CH °5 e ja ^a ^ ch §8 v o. ja i 
1 8 §8 ch °V n *?, 1 2 3 1 5 str.35 Prilozhenie № 2 ucheta postupivshikh prob g "0.6-o k " Dannye №G: dvig.lvjag. , jaa masla) EH.s? Rezul'tsh analiza g/ t zhelez . "el' CH 3 a RGCH CH V) p r ^":>,G( S1 Raspiska poluchenii |\u|c||1l ucheta rezul'tatov analiza Rezul'taty  analiza zheleza Rezul'taty  analiza m<-pi §JO' I 3 a * PlaNK PMUIKTJAtpp sredne znachen °1 JAE ' ja o?p -&e JOZ €L =& a p o =g;g s -8 a.=-4:&o ?)1 i 'G Kto provodil analiz Komu 1'szul'gty  analiza masla zhelezo Podpis': Kartochka soderzhanija metalpov v l.aspe (pri snjatii dvigatelja s samoleta kja formuljaru dvigatelja).prikladyvaetsja k N1 prob Narabotka dvigatelja masla Koncentracija metallov i masle zheleza 1 m*p " Podpis':Data:?k bjulletenju M zozao-BEH-G, str.36 Prilozhenie M'v 3 UTVERZHDAJU. Glavny jj  inzhener 19 g. SOOBSHHENIE N4 oKontrol' " "Kontrol' " snjat Dvigatel' _____ samoleta Nachal'niku sluzhby  o.ov._________ SU _ ."dopuskaetsja k ehkspluatacii s otbordm prob masla na analiz: Soobshhenie .schitat' utrativshim silu Nachad'shdk.laboratorii diagnostiki (familija,podpis',data)?K Ojuppgtpo ?o kg ch)' >I S1|).17 III Kita "Aviacionny jj  turboreaktivny jj  
dvukhkopgurnyn dvigatel' D-30 III serii Rukovodi vo po tekhnicheskojj  ehksplua tacnn ".izdanija 1489 juda N pshne 5 "Rs1 lamsntnys raboty  " juks!ratdelov <;1 "OP imi 1 svedenija ".52 "Operativnoe JU ".g >^ "11grpodnchei'os '1S)",CH -1 "JU no kalendarnym srokam " tpmshnjutm ichsgom i sledujushhej j  |)sdlkcnn. "5.1.Obshhie svedenii Svoevremennoe i kachestvennoe vypolnenie rplamsngnykh raGnn popy taet ehkspluatacionnuju na;i/nnos 1' i novsedisp puju tojushtoiI.d v p t a t s l't Rschlamppnys rabot mk'tjuchljug p sebja sledujushhie vidy  tekhnicheskoju obsluzhivanija (JU) 1.Operativnoe TO 1 1 Raboty  po vstreche vy iomnjajugit neposredstvenno pos- le kazhdojj  posadki samoleta 1 2 Raboty  po obespecheniju stojanki (OS)vypolnjajutsja - v sluchae peredachi samoleta ehkipazhem v A'115 na TO pli khrapenie, - posle periodicheskojj)'JU; - posle opera tinnoju TO pri prodolzhitel'nosti stojan- ki do vy leta 5 chasov p bolee 1 3 TO po forme A|proizvoditsja- - posle kazhdojj  posadki samoleta,esli ne trebuetsja vy - polnenija bolee slozhnojj  formy  TO; - povtorno pered poletom samoleta v sluchae zaderzhki predydushheju zaplanirovannogo poleta ot 
12 do 2-1 chasov 14 TO no forme Ag proizvoditsja: - v konechnom ili bazovom aehroportu pri peredache samo- leta ehkipazhem v A P?posle dvukh -semi JU no forme A|,esli ne trebuetsja vypolnenija bolee slozhnojj  for.my  TO; --pered vy letom posle mpnolpmshhl periodicheskoju TO; - posle kon (rol'noju poleta; - pri podtotopke k vy letu v sluchae prostoja posle vychol ne pnja poslednej j  formy  operativnoju TO ot I do I sutok 1 5 TO po forme G>proizvoditsja preimushhestvenno v.ba- zovom aehroportu cherez kazhdye 15 sutok,esli ne trebuetsja sh.shoshn'nsht periodicheskojj  formy  |()Dopuskaetsja jukrl shhs ine intervala pyponpshpi formy  1>cho '" Gtlee,chem na .}sutok Otschet vedetsja s nachala ehkspluatacii ili posle rs mota,vypolnenija posledneju periodicheskoju JU ili TO po forme 1>?K bjulletenju /L 30530-BEH-G, str.38 1.6.Raboty  no obespecheniju vy leta (OV)vypolnjajutsja: - neposredstvenno pered vy letom samoleta; - povtorno pri podjutoike samoletja k vy letu v sluchae zaderzhki predydushhego zaplanirovannogo -vy leta na 2 chasa i bolee. 1 7.Pri trenirovochnykh poletakh,a takzhe na samoletakh, postojanno proizvodjashhikh uchebnye i 
trenirovochnye polety , VYPOLNJAJUTSJA: - raboty  po vstreche - pri klzhdom zarulpppnpp na stojanku; - TO samoleta no forme A(- pri ocherednykh zapravkakh TOPLIVOM; - TO samoleta po forme D " - posle zavershenija uchebnykh ili trenirovochnykh poletov,- - TO samoleta po formam OS,B,ON - v sootvetstvii s np,1.2.1.5,1.0 2.Periodicheskoe TO. 2.1.Periodicheskoe TO sostoit iz rabot: - predvaritel'nykh; - no osmotru i obsluzhivaniju; - zakljuchitel'nykh. Predvaritel'nye i zakljuchitel'nye raboty  javljajutsja ob- shhimi dlja vsekh form periodicheskogo TO. 22 Periodicheskoe TO naznachaetsja po narabotke v let- nykh chasakh,posadkakh (poletnykh ciklakh)ili no kalendarnym srokam i zavisimosti ot specificheskikh uslovij j  ehkspluata- cii samoleta v predprijatijakh GA- 2.3.Periodicheskoe TO dvigatelej j  naznachaetsja no nara- botke planera cherez kazhdye 333 ±30 chasov naleta samoleta s nanjala ehkspluatacii ili posle remonta.Otschet vedetsja ot bazovykh cifr,kratny kh sootvetstvenno 333 ili 1000 chasam naleta nezavisimo ot togo,s kakim fakticheskim dopuskom provodilos' predydushhee periodicheskoe TO. 2.4.Ob"el " kazhdojj  formy  
periodicheskoju TO vkljuchaet raboty ,vypolnjaemye cherez 333130 chasov naleta,a takzhe ra- boty ,naznachaemye cherez kazhdye bbjj  ^LO,NJUO ±30,3000 ±30 chasov naleta v zavisimosti ot narabotki samoleta.Struktu- ra obrazovanija form periodicheskogo TO iripedsna v tabli- ce. 2.5 Na samoletakh,postojanno proizvodjashhikh uchebno-treni- rovochnye polety ,periodicheskoe TO dvigatelej j  naznachaetsja i poletnykh ciklakh v sootvetstvii s tablicej j .?K bjulletenju № 30520 VEH-G, str.39 2 6 Pri prodlenii resursa dvigatelja vypolnjaetsja ochered- naja forma periodicheskogo TO,naznachaemaja v sootvetstvii s i.2.2. 2.7.Periodicheskoe TO po kalendarnym srokam vypolnja- etsja; - forma F-1K - cherez kazhdye 4 mesjaca ±15 sutok,esli nalet samoleta s nachala ehkspluatacii,posle remonta ili poslednego periodicheskogo TO menee 165 chas on; - forma F-2K - cherez kazhdye .12 mesjac,esli nalet samoleta s nachala ehkspluatacii,posle remonta ili vypolne- nija F-ZK menee 500 chasov; - forma F-ZK - cherez kazhdye 24 ±2 mesjaca,esli nalet samoleta s nachala ehkspluatacii,posle remonta ili vypolne- nija F-ZK menee 1000 chasov. TO dvigatelja po 
kalendarnym srokam ne iskljuchaet vy - polnenija ocherednykh form periodicheskogo TO po narabotke. Pnpmapne!Vse vidy  reglamentnykh rabot razreshaetsja pro- izvodit' tol'ko instrumentom bortovogo chemodana,prilagae- mogo k dvigatelju.?K bjulletenju str.4 30520 BEH-G, Tablica Struktura obrazovanija form periodicheskogo TO Narabotka s nachala ehk- spluatacii (posle po- slednego remonta) V chasakh naleta v poletnykh cik-lakh ( dlja samo-letov, postojan-no proizvodja-shhikh uchebnye i trenirovoch-nye polety ) | 333*30 bbb ±30 1000±30 1333*30 1666 ±30 2000 ±30 2333±30 2666 ±30 3000±30 zzzz ±zo 3666 ±30 4000 ±30 4333*30 4666 1:30 5000 ±30 5333 ±30 566b ±30 250 ±25 500 ±25 750 ±JJ5 1000 ±25 1250 ±25 1500*25 1750 ±25 2000 ±25 2250*2(5 2500 ±25 2750 ±25 3000*25 3250 ±25 3500 ±25 3750 +-2G, Reglamentnye raboty ,vypolnjaemye s periodichnost'ju (v chasakh naleta) 1SH ±00 + + + + -t- + + + + + + - -/- -' + + 666*00 - + - + - 4-+ - + - + - + t-- + - + - 000*30 - . - + - - + - - + - - + - - + - - 2000*30 - - - - - + - - - - - + - - - - - 3000±OO __. - - - - - - - + - - - - - - - -?K bjulletenju № 30520 PEH-G, sgr.-II 
5.2.Operativnoe TO № 11/11 1 1 2 3 o1 5 Soderzhanie rabot Osmotrite s zemli gondolu dpngatslja. nosok vozdukhozabornika i ubedites' v otsutstvii kakikh-libo povrezhdenij j ,a takzhe techi topliva k masla Prover'te mernojj  linej jkoj j  uroven' masla v maslobake.Pri neobkhodimosti dozaprav'te.Esli za vremja poleta sa- moleta uroven' masla i baks uvelichil sja,to neobkhodimo proverit' maslo na nalichie v nem topliva.Pri umen'she- nii kolichestva masll v baks posle io- niki samoleta ubedites' v otsutstvii peretskanija masla iz baka v dvigatel' putem sliva masla iz NKP Primechanie.G)tranzitnom aehroportu propsr-ku proizvodite po ukazatelju na motogoidols Osmotrite lopatki PNA,lopatki I stu- peni i prosmatrivaemye zony  lopatok II stupeni KPD.Ubedites',chto na lo-patkakh net povrezhdenij j .Obratite vni- manie na sostojanie antnvpbracponnykh popok v raj jone stykov.Treshhiny  i sko-ly  ne dopuskajutsja.Provernite ot ruki rotor KPD.Ubedites' v legkosti ego vrashhenija Osmotrite nosok i kanal vozdukhozabor- Ubedites',chto net postoronnikh predmetov,povrezhdenij j  obshivki,os-lablenija vintov i vypadanija zaklepok Osmotrite reaktivnoe soplo,lopatki 
rabochego kolesa i soplovogo apparata IV stupeni turbiny ,reversivnoe ust roj jstvo.Ubedites',chto net treshhin i Forma to A, a -1 4- - _ _. drugikh povrezhdenij j  A, CH o1- + - ,_ _ B 3 -"o -' + -t-nika- 4-?K bjulletenju /L 30520-BEH-G, str.42 Osmotrite korpusa kompressora,kozhu- khi kamery  sgoranija,agregaty ,trubo- provody ,uzly  kreplenija dvigatelja. Ubedites' v tom,chto net.- - povrezhdenij j  korpusov kompressora i kozhukhov kamery  sgoranija,- - treshhin na zadnem kozhukhe kamery  sgoranija po mestu privarki flanca korpusa otbora vozdukha iz-za X stupeni kompressora,a takzhe na svarnykh shvakh korpusa otbora vozdukha (ispol'zovat' prisposoblenie A6073-4380); - povrezhdenij j  i oslablenij j  kreple- nija agregatov i truboprovodov; - techi masla i topliva,vybivanija go- rjachego vozdukha,- - narushenija kontrovok krepezhnykh detalej j ; - povrezhdenij j  uzlov kreplenija/dviga- telja k gondole Prover'te sootvetstvie polozhenija RUD polozheniju flazhka povodka nasosa- reguljatora NR-ZOAR na ploshhadke ma logo gaza,upore vzletnogo rezhima i ploshhadke vkljuchenija reversa,a takzhe polozhenie rychaga ostanova na uporakh "Ostanov " i 
"Rabota " Osmotrite fil'troehlementy  maslo fil'tra MFS-30.Ubedites',chto net povrezhdenij j ,metallicheskikh chastic I drugikh zagrjaznenij j .Promojj te fpl't roehlemengy .Pri zagrjaznenii setok fil'trujushhikh sekcij j  razberite,pro- mojj te i soberite fil'tr soglasno tekh- nologicheskim ukazanijam (podrazdel 5.5.2) Osmotrite,razberite,promojj te i so- berite fil'tr-signalizator soglasno tekhnologicheskim ukazanijam (podrazdel?K Giollstio .M do 52 O PEH G. ggr P 1 10 '2 5 5 1).Nroisr'ts otsutstvie zamykanija mezhdu kazhdojj  naroj j  sekcij j  sppshppi rujushhsgo ehlementa priborom "CHester " N sluchae nalichija zamknutykh sekcij j  povtorite razborku i promyvku sekcij j  fply ra Osmotrite magnitnuju probku soglasno l o1 5 I 1 - -1- 11 12 13 tekhnolo)icheskim ukazanijam (podrazdel 5 54) Otvernite zaglushku (na agregatakh,ime- jushhikh zaglushku)kolodca fil'tra ton- kon ochistki nasosa-rpuljatora 111'ZOLR i slej j te toplivo iz kolodca Ogmofn ju fil'try  topkojj  ochistki naspsa-pg guljatora NR-ZOAR i centrobezhnogo re- gulltora CR--2NR,prover'te,pet li povrezhdenij j  i struzhki,zamenite uplotnptsl'py e kol'ca na probkakh fil'trov i zaglushke pa nopys Pro- mojj te 
fil'try ,stravite vozdukh iz ia- sosa-reguljatorp PRZOAR i centrobezh- nogo re1uljatora CR-1NR Primechanie Rabotu popolnjaj j te pa nerpojj  forme N posle uolnopkp dnshatslja na samo let p dalee na kazhdojj  forme periodicheskogo CHO Osmotrite na dvpgatepe ehlektroprovod- ku,ehlektroagrsy ty  i ikh 111 R.Ubedi- tes' v nadezhnosti ikh kreplenija i v ot sush-vin povrezhdenij j  ehpektroprovodki Properye vrashhenie rotora KPD,ehner- gichno provorachivaja ego ruchkojj  dl/1 prokrutki dvigatelja 19-873 (imeetgc n bortovom chemodane s instrumentom)za malik zapasnoju privoda na IKP pri vkljuchennykh samoletnykh podkachivaju tikh nasosakh i otkry tom perskryvnom (pozha|)nom)krape topliva Prashhsnis rotora dol;|;po by i>svobodnym,bez 4-?K bjulletenju AG " 305.20-BEH-G, str_41 1 N 15 16 17 v "prikhvatyvanija ",pri ehtom rotor KND ne dolzhen vrashhgtt'sja Vnimanie!Proverka plavnosti vrashhs- nija rotorov KND i KVD posle ostano- va dvigatelja v intervale 20...bo minut ne rekomenduetsja.V sluchae neobkhodi- mosti proverki posle ostanova p inter- vale 20...60 minut dopuskaetsja zatrud- nitel'noe vrashhenie rotorov.Posle polnogo 
okhlazhdenija dvigatelja sovmest- noe vrashhenie rotorov ne dopuskaetsja Podgotov'te dvigatel' k zapusku,zapus- tite dvigatel',vyvedite na rezhim 0,2 nominal'nogo (75,5...76,5%)na 1 - 2 mi- nuty .Ubedites' v .germetichnosti usta- novlennykh fil'trov,otsutstvii techej j  topliva i yaela-Obnaruzhennye techi ustranite Pri zapuske dvigatelja proper'te rabo- tu puskovojj  sistemy ,sistemy  signali- zacii i kontrol'nykh priborov Ostanovite dvigatel',cherez 10 - 15 mi- nut posle ego ostanova zakroj j te kanal vozdukhozabornika i reaktivnoe soplo zaglushkami Proizvedite otbor proby  masla iz NKP v kolichestve 100...150 ml i nehp rav'te ee v laboratoriju diagnostik! dlja opredelenija koncentracii produk top iznosa dvigatelja soglasno tekhshlo gpchssknm ukazanijam (podrazdel 5.5.9) 3 - - - - 4 - - - - 5 + + + + 8',9*- na dvigateljakh,imejushhikh nsehnachitel'- |.'/ju narabotku pri vypolnenii formy  B i pri vypolnenii TO po kalendarnym srokam, rabotu vy polnjaj j te po narabotke dvigatelja cherez 7l-*ju chasov?K bjulletenju № 30320 KEH G, sgr.43 5 3.Periodicheskoe TO K1 11/11 I Soderzhanie rabot Periodichnost' 'y polnennja Proizvedite promyvku gaehovoehdushnogo 
CHerez kazhdye trakta (GIT)soglasno tekhnologicheskim!333130 chasov ukazanijam (podrazdel 5.5.8) Proizvedite raboty  po pp.1.43,ukazan-CHerez kazhdye nym v razdelo "Operativnoe TO " Pri 333:1:30 chasov ehtom promojj te maslofil'tr MFS-30 i fil'tr-signalizator s polnojj  raz- borkojj  soglasno tekhnologicheskim uka- zanijam (podrazdely  5.5 1,JA 5.2) Prover'te tolshhinu trekh peremychek baj jopsyogo soedinenija na korpuse fshr.grl signalizatora CVS-30 Pr:y1schaiie.Nronsrku proizpolpt' pa lpp gaIeljakh,imejushhikh nedorabotannoe banonetnos soedinenie na korpuse fil'tra-signalizatora C PS-30 (ne postaplsn stal'noj j  rez'bovojj  pe- rekhodnik),narabotavshikh s nachala ehkspluata cen 5000 masoi p bolee Proverka ne raspro- stranjaetsja na dvigateli,imejushhie FS-30 s i tenennym -jukochodiodom Osmotrite maslofil'try  v trekh shtuce- rakh masponasoso " MPO-30 trubok ot- kachki masla iz kozhukha vala i zadnej j  opory  TPD Proizvedite zamer prokachki masla che- rez sistemu smazki perednego roliko- podshipnika rotora TPD gpgcasko tskh- poloshcheskim ukazanijam (podrazdel i 5.3) Zamenite maslo v maslosnsteme dviga tstch Ubedige%v 
sootvetstvii pokaza CHerez kazhdye 333 ±30 chasov CHerez kazhdye 1000 ±30 chasov CHerez kazhdye ZZZ.g-30 chasov?K (shllstpo M str.46 305120-BEH-G, nin maslomera po mernojj  linej jke.Za- menu masla MS-8RK proizvodite cherez kazhdye 2000 _7()chasov raboty  dviga- telja,masla MS-8P - cherez kazhdye 900 _50 chasov raboty  dvigatelja,masla MK-8P - cherez kazhdye 600_e(.chasov raboty  dvigatelja,zamenu masla VNII PP-50-1NF proizvodite cherez kazhdye zzo '31 " chasov raboty  dvigatelja,sovme- shhal s formojj  periodicheskogo TO. Pered zamenojj  masla,a takzhe posle zameny  i oprobovanija dvigatelja po p.13 proizvedite otbor proby  masla iz NKP v kolichestve 100...,150 ml i naprav'te v laboratoriju diagnostiki dlja opredelenija koncentracii produk- tov iznosa dvigatelja soglasno tekhnolo- gicheskim ukazanijam (podrazdel 5.5.9) Os.mofshs p promojj te fil'tr na vkhode i PR-ZOLR.Ubedites',chto net mekhani- cheskikh povrezhdenij j  Nrolshshs nozdupshy jj  fil'tr avtomata razgona i ogranichitelja Rk2 nasosa-re |ul>pora PR-EHOAR benzinom ili kero- sinom i produjj te vozdukhom Prover'te nadezhnost' soedinenija i kontrovku 
vozdushnykh truboprovodov,idushhikh ot diffuzora kamery  sgoranija diigltslt k avtomatu zapuska,avtomatu priemis- tosti i ogranichitelju Rk2 nasosa-regu- ljatora NR-ZOLR.I)sluchae oslablenija gaj jki podtjanite i vnov' zakontrite Smazh'te podshipniki tjag upravlenija i roliki perekljuchatelja raspredelitel'- nogo porshnja zamka-sinkhronizator, CHerez kazhdye 1000 ±30 chasov CHerez kazhdye 333 ±30 chasov?K bjulletenju № 30920 BEH G. sf 47 10 11 12 13 smazkojj  CIATIM-203 GOST 8773 -73 ili CIATPM-201 GOST 6267 -7-1 Smazku proizvodit' Pez rassoedinenija tjag sistemy  upravlenija reversom Proizvedite smazku shtokov i nlPnvku smazkojj  CPATPM-203 ili CPLTIM -201 v kry shki insvmocilindrov soglas no tekhnologicheskim ukazanijam (podraz- del 5 5 S) Prover'te chistotu vkhodnykh i vykhodnykh otverstij j  termopar V sluchae neobkho- dimosti ochistite ikh ot kopoti sukhojj  plotnojj  tkchnyo Proizvedite kholodnuju prokrutku dvn- 1atelja Pronehpedshe zapusk dvigatelja.Pri za- puske dvigatelja prover'te rabotu pusko- voj j  sistemy ,sistemy  signalizacii p kop grot.pykh priborov Pa malom gaze prover'te ispravnost' SZT,dlja chego 
glavny jj  vykljuchatel' zapuska ustanovi- te v polozhenie proverjaemogo dvshate lja,a perekljuchatel' "Rabota - kontrol' SOT " v polozhenie "Kontrol' " Pri _ehtom zagoritsja signal'naja lampa "Tem peratura velit " i dvigatel' vykljuchit sja Posle ostanovki dvigatelja pereve- dite rychag ostanova v polozhenie "Ostanov ",perekljuchatel' "Rabota -kontrol' SOT " ustanovite v polozhenie "Rabota " (signal'naja lampa dolzhna ju rst'),a glavny jj  vykljuchatel',dlja snja- tija SZT s samoblokirovki,v nej j tral'- noe popozhsnie (signal'naja lampa pogas net)Proizvedite zapusk i oprobovanie dvigatelja.Pri oiroj jovashsh prover'te rabotu dvigatelja na rezhime "Kontrol'* sistemy  PRT-35 soglasno tekhnologiches- kim ukazanijam (podrazdel 5.5.5).Pri CHerez kazhdye 333 ±30 chasov CHerez kazhdye 333130 chasov CHerez kazhdye ZZZ.'ZO chasov CHerez kazhdye 333 ±30 chasov CHerez kazhdye :"33-gZO chasov?1 I 15 K Ojushk'shmo № ,10'^(1 !>o)G, (1r 'CH 2 vykhode na nominal'ny j j  rezhim prosle- dite -po potukhaniju svetosngnalizatora "VNA-10 " za chastotoj j  vrashhenija pere- kladki VNA s ugla minus 10 ° na ugol 0 °, +125 . kotoraja dolzhna by t' 9400 _~^~5 
^5/man (79,0..81,5"!.) CHerez 10...15 minut posle ostanova dvi- gatelja zakroj j te kanal vozdukhozaborni- ka i reaktivnoe soplo zaglushkami,na- den'te chekhly  na reshetki reversa Proizvedite diagnosticheskuju"obrabot- ku i analiz rezul'tatov nazemnogo op- robovanija dvigatelja no metodike 41-00-815 PM120 Primechanie.Vypolnjat' v aehropor/akh,gde imejutsja PEHVM "Pskra-326 ".Obuchenie ispol'- ehovaniju programm i snabzhenie neobkhodimojj  dokumentaciej j  proizvodit KIIGA 3 CHerez kazhdye 333 ±30 chasov CHerez kazhdye 333 ±30 chasov 5.-1.TO po kalendarnym srokam Fo|sha TO Soderzhanie rabot F-1K (cherez L mesjaca -1.15 sutok) F-2K (cherez 12 mesjacev 1 mesjac) F-ZK (cherez 2-1 mesjaca ±2 mesjaca) Proizvedite raboty ,ukazannye v punk- takh 1,z,4,5,b,13,14 razdela "Opera- tivnoe TO ".Slej j te maslo iz nizhnej j  korobki privodov agregatov dvigatelja i prover'te chistotu slitogo masla Proizvedite vse raboty  po kalendar- nym srokam TO po forme F-1K i dopol- nitel'no k nim raboty ,ukazannye v ni.7,8 (s razborkojj  MFS-30),9 (s raz- borkojj  FS-30),11 razdela "Operativnoe TO*,a takzhe i ni.12,13 razdela "Pe- riodicheskoe TO " 
Proizvedite vse raboty  po kalendar- nym srokam TO no forme F-2K?K OjullsN'NI!K " JUNO 1.EH G. pr ;eh N glave 5 "Reglamentnye raboty  ",razdel 55 "Tekhnologi- cheskie ukazanii no vypolneniju reglamentnykh rabot " dopol- njaem podrazdelom 55.9 "Otbor prob masla na opredelenie koncentracii irodukksh itoga dvigatelja " s tekstom sleduju- shheju soderzhanija. "559.Otbor prob masla na opredelenie koncentracii produktov iznosa dnigatsmja. 1.Obshhie ukazanii I 1 Analiz masla pa soderzhanie zhscheza i medi proizvo- dit sja na kiapjumetrakh MFS-3 ili MFS 5 1 2 Otbor prob masla proizvoditsja n sroki,opredeljae- mye ocenkojj  sostojanija dvigatelja po analshu prob masla I >()|Gi)r nro g )magma iz mlslosisi:m11 dvshatslja nrosh- podii,tol'ko na nro!rstom pitatele ne zhpdnss chem cherez 20 30 minut posle ego ostanov! 1 -1 Dlja otbora prob ispol'zovat' stekljannye sosudy  200 250 ml s zavinchivajushhimisja kry shkami,snabzhennymi }ILOTNI1SLY1YMN prokladkami iz maslogtoj jkoju materiala I 5 Otbor prob proizvodit' cherez kran sliva masla t nizhnej j  korobki privodov. 1 6.Dopustimaja norma soderzhanija zheleza p masle - i 1ramm,medi 
- 5 I ramm,na odnu tonnu magma nezavisimo ot narabotki dnju a gelja 17 Analiz masla nroshnodpgsp laborajurngjj  dpapjupn kp po insfukcmi,nrpll!pomet k kvashomefu Koncom racii zheleza (medi)v dlinoj j  probe oirsdechjaetsja kak srednee arif- meshchsskos 3-kh shmsrpin 171 I sluchae poluchenija kopcsp gracii zheleza ili medi i dannojj  probe pa predele ili vy she ustanovlennojj  normy  analiz povtorjaetsja pa udvoennom koli'I'pg.s zlek!rodov 1 7 2 Pri soderzhanii v masle zheleza bolee P g/g,a meti bolee 5 g/1 nroshpessh povtorny jj  analiz masla Probu masla dli povtornoju analiza brat' posle jupki dvigatelja po |ra- ,|)iku prochena p oproOt.shmp G.sli eods'rzhapis zheleza v poptornojj  probe budet menee i gL mascha,a medi menee 5 1/1,irotm ^sgi gonku dtpatslja po |rpfiku shhnmrena n onroboraiija n povtorit' analiz mas- ."L.?K bjulletenju № 30520 KEH-G, I|".50 Esli pri ehtom analize soderzhanie zheleza v masle budet menee 6 g/t,a medi menee 5 g/t,to dvigatel' dopuskaetsja k dal'nej jshej j  ehkspluatacii. 1 7.3.veli znachenie koncentracii zheleza o poitornykh probakh budet bolee 6 g/t,a medi bolee 5 g/t,to dvigatel' dal'nej jshej j  ehkspluatacii ne 
podlezhit. 1.7 l.Pri soderzhanii zheleza v masle 4...6 g/t,a medi 3...5 g/t na dvigatel' kidaetsja soobshhenie "Kontrol' ",disha- "el' dopuskaema k dal'nej jshej j  ehkspluatacii s (iborom prob li ela na analiz pri kazhdom vozvrashhenii samoleta i bazo- vy jj  port.Samolet s podkontrol'nym dvigatelem ne ehksplua- tirovat' na trassakh s naletom bolee 25 chasov. 1.7.5-Pri soderzhanii zheleza v masle meee 4 g/t,ja medi menee z g/t,v dvukh poslednikh ocherednykh probakh soobshhenie "Kontrol' " snimaetsja i otbor prob proizvoditsja obychnym 1 porjadkom. 1.7.6.Soobshhenie "Kontrol' " oypisyvastsja laboratoriej j  diagnostiki i utverzhdaetsja glavnym inzhenerom tekhnicheskojj  sluzhby . 1.7.7.Dlja oformlenija rezul'tatov analiza masla vedetsja sledujushhaja dokumsn gacija : 1.ZHurnal ucheta postupivshikh prob. 2.ZHurnal ucheta rezul'tatov analiza. 3 Kartochka soderzhanija metallov v masle na kazhdy jj  dvi- gatel'.Kartochku (PZ)prikladyvat' k formuljaru dvigatelja pri ego s"eme s samoleta. 2.Porjadok otbora proby  2.1.Slit' pervye 30...50 ml masla v protiven' ili dru- guju posudu. 2.2.Napolnit' sosud maslom na 2/3 ob"ema i nadezhno za- kuporit'. 2.3.Zapolnit' 
ehtiketku na sosud. Primechanie.Zapisi pa ehtiketke proiljudig' s ukazaniem el snuju- shhikh sjaedennm: - bortovojj  pomer samoleta,- - zavodskojj  pomer dvigatelja! - narlLrtkl dvigatelja i chasakh; - Narabotka masla o chasakh; --sort masla: -o data otbora proby .?K bjullsshno K Sgr 51 ^20 G>EH G. 2 4.K otboru prob dopuskajutsja lica,oznakomivshiesja g porjadkom otbora prob 3.Pravila khrapenija sosudov s probami masla 3 1.KHranenie prob masla do ikh otpravki na issledovanie proizvodit' v odnom meste v sukhom chistom pomeshhenii. Prilozhenija:1.Protokol o provedennykh rabotakh i pri- njatykh reshenijakh po predel'nomu nalichiju metallicheskikh pri- mesej j  v masle pri "Kontrole ". 2.Forma dlja dokumentacii,kotoraja vedetsja po analizu masla. 3.Forma soobshhenija "Kontrol' ".?K 0:eh'|ja-.-smju № 3()5>0 1>EH I', S1|).5g Prilozhenie № 1 P R O T O KOL o proiedsnnykh rabotakh i prinjatykh reshenijakh no predel'nomu nalichiju metallicheskikh primesej j  v masle pri "Kontrole " dvigatelja № ....................................data vy puska (poslednego rsljupga) o--- " _________19 _g.s resursom ............................mae., narabotavshego s 
nachal;)ehkspluatacii ............chas.,............... min.,imevshego remontov ....................................ustanovlennogo na samolete ........................№ ........................SU ........................ 1.Soderzhanie metallov o grammakh na odnu tonnu pri spektral'nom analize.masla № pro- by  JAata analiza Narabotka v chasakh pish.masla Soderzhanie metallov zheleza medi Nach. lab. Prime- chanie Zapolnjajut- sja poslednie 5 analizov do vvedenija "Kontrolja " oKontrol' " 2.Provedenny jj  rabosh no rezul'tatam spektral'nogo analiza masla i prinjatye reshenija pri visdeppi "Kontrolja ". m P Ni Proby  Data analiza Prpoedsp- mys ty  1 Prinjatoe rabo-reshenie Prime-11/ chanie I I 1.Danny jj  protokol khranitsja v laboratorii diagnostiki v techenie prsmeni ehkspluatacii dannogo dvigatelja. Pri prinjatii reshenija o dosrochnom snjatii dvigatelja s ehkspluatacii protokol prikladyvaetsja k aktu o snjatii. 2.№ protokola,prisvaivaetsja po N1 proby  pri vvedenii o Kontrolja ". L.Pri ipsdsnnn (spjaIni)"Kontrolja " nachal'nik laborato- rii diagnostiki dae<pis'mennoe soobshhenie,utverzhdennoe-glavnym inzhenerom tekhnicheskojj  sluzhby  s registraciej j  v zhurnale laboratorii diagnostiki.?K 
Ojulpskmpo s I ,>G 1 (rilozhsnns K " 2 postupivshikh prob k (5 e!p jo l JJ& 1 1)o '='5 o ja ?8o (o-m 7ch l.P o .a 0 ^2 1 ^-g>$:3e ja IJJ "5 3 c o {o ° (1 R "N ov a o >p K o"p i "*")-1-'-> G|II 1 G ~ - O '"'.? 3"K _eh g)S' "G. g(g G ] - S5 o p s ZH)rial ucheta rezul'tatov pillshl o n p '1 > °EH ^ zh *e ^ o N1 ugol'nog glektrola 1 2 1 1 G) 1'oulyaty  analiza /'elsehl pokaz kvant srednee - . kachenie - ot po - rafpku Rezul'tat analiza meli p =S.1L _ gpslnss znachenie G' T LO * rzfik \' GZlnpk rszulmajup Komu Kgo propolpl analiz Data N4 po zhurnalu Lanpys o mroPe 1'S IV PYL III .1 ZHSLS 10 1LP111.1 ML1LL met. Podpis':Data-Kartochka soderzhanija metallov v masle Dvigatel' № __________Stmolsg № (pri snjat!!D1pia1slja s samoleta kartochka prikladypasija k formuljaru dvigatelja). N1 prob Narabotka dkngatelja 1 masla 1 \ pmngigrlciz metallov v masle zhe juza meli 1 1 PODPIS':Dam:?K SJULLSTSNJU № 10520 ' 'EH G, Prilozhenie AGa 3 UTNERZHDAJU Glavny jj  inzhener 19 g. SOOBSHHENIE "Kontrol' " "Kontrol' " snjat Dvigatel' ______ Nachal'niku sluzhby  SU slmilpa AL ,_l,oiuskaetsja k ehkspluatacii s otborom prob masla na a.nalpz: 
Soobshhenie AG>.schitat' utrativshim silu Nachal'nik laboratorii diagnostiki (familija,podpis',data) Osnovanie:Reshenie AG " 90-354 predprijatija-razrabotchika?Tablica 5. Formy  periodicheskogo tekhnicheskogo obsluzhivanija Forma periodi- cheskogo TO Narabotka s nachala ehkspluatacii (posle poslednej j  remontnojj  formy) a letnykh chasakh 330 ±30 660 ±30 1000 ±30 1330 ±30 1660 ±30 2000 ±30 2330 ±30 2660 ±30 3000 ±30 3330 ±30 3660 ±30 4000 ±30 4330 ±30 4660 ±30 5000 ±30 330 ±ZS v posadkakh (dlja samo- letov,POSTOJANNO PrOIZ; vodjashhikh uchebnye i trenirovochnye poleta) 250 ±25 500 ±25, 750 ±! 1000ch/25 12504-25 15/0 ±25 750 ±25 2000 ±25 2250 ±25 2500 ±25 2750 ±25 3000 ±25 3250 ±25 3500 ±25 3750 ±25 Periodicheskoe TO po kalendarnym/<fokam sostoit iz form F-1K,F-2K,F-ZK i nazna- chaetsja: a)F-1K - esli z techenie 4 mesg'±15 'cut s nachala ehkspluatacii,posle remonta ili vypolnenija periodicheskogo kalendarnogo TO \nalet samoleta menee 165 ch; b)F-2K - esli z techenie (12*1)mes.s nachala ehkspluatacii,posle remonta ili vypol- nenija rabot po forme F-2K nalet samoleta menee 500 ch;' v)F-ZK - esli 
v techenie (24 ±2)mes.s nachala ehkspluatacii,posle remonta ili vypol- nenija rabot po forme F-ZK "4let samoleta menee \100Sch. TO dvigatelja po kalend/rnym srokam ne iskljuchaet vypolnenie ocherednykh periodiche- skikh form TO po naraboti VNIMANIE!VSE 5IDY REGLAMENTNYKH RABO \RAZRESHAETSJA PROIZVODIT' TOL'KO INSTRUMENTOM,NAKHODJASHHIMSJA V BORTOVOM CHEMODANE.PRILA- GAEMOM K DVIGATELJU. 5,2.OPERATIVNOE TEKHNICHESKOE OBSLUZHIVANIE Soderzhanie rabot Forma tekhnicheskogo \ obsluzhivanija v /Osmotrite s zemli gondolu dvigatelja,nosok voz- .dukhozabornikd i ubedites' v otsutstvii kakikh-libo povrezhdenij j ,a takzhe techi topliva n masla Prover'te uroven' masla a maslobake po ukazate- lju na motogondole.Pri neobkhodimosti dozaprav'- te.Posle zapravki prover'te kolichestvo masla po mernojj  linej jke.Est za vremja poleta samoleta uro- ven' maeta z bake uvelichilsja,to neobkhodimo prove- rit' maslo na nalichie a nem topliva.Pri umen'she- 4-\|?Prodolzhenie tabl. Soderzhanie rabot Forma tekhnicheskogo obsluzhivanija V 4 5 10" nii kolichestva masla v 
bake posle stojanki samoleta ubedites' v otsutstvii peretekanija masla iz baka v vigatel' putem sliva masla iz nizhnej j  korobki pri- zov (NKP) Osmotrite lopatki VNA i prosmatrivaemye lo- patki KND.Ubedites',chto na lopatkakh net povrezh- denii ^ prevyshajushhikh dopustimye razmery .Obratite osoboe \vnimanie na.sostojanie antivibracionnykh po- lok v raj jone stykov.chTreshhiny  i skoly  ne dopuska- jutsja.Provernite ot"ruki rotor KND.Ubedites' v legkosti ego vrashhenija. Osmotrite,nosok vozdukhozabornika dvigatelja. Ubedites',chto \net oslablenija vintov i zaklepok Osmotrite kanal vozdukhozabornika dvigatelja. Ubedites',chto ne \ postoronnikh predmetov,povrezh- denij j  obshivki,oslablenija vintov i vypadanija za- klepok Osmotrite reaktivnoe soplo,lopatki rabochego kolesa i soplovogo apparata IV stupeni turbiny , reversivnoe ustroj jstvo.Ubedites',chto net treshhin i drugikh povrezhdenij j  \ * Osmotrite korpusa kompressora i kamery  sgooa- nija,agregaty ,truboprovody ,uzly  kreplenija daj j  gatelja.Ubedites' v tom.chto ne' povrezhdenij j  korpusov kompressorov i kamery  sgoranija; treshin na ."dnem korpuse kame"y  sgoranija po mestu privarki flanca 
korpusa otbora,vozdukha iz-za X stupeni kompressora,a takzhe na svarnykh shvakh korpusa otbora vozdukha (ispol'zovat'/prisposoble- nie A6073-4380); povrezhdenij j  i oslablenij j  kreplenija agregatov i truboprovodov; techi masla i topliva,vybivanija gorjachego,voz- dukha; narushenija kontrovok detalej j  kreplenija; povrezhdenij j  uzlov kreplenija dvigatelja v gond| le Prover'te sootvetstvie polozhenija RUD polozhe- niju flazhka povodka nasosa-reguljatora NR-ZOAR na ploshhadke malogo gaza,upore vzletnogo rezhima i ploshhadke vkljuchenija/reversivnogo ustroj jstva,a tak- zhe polozhenie rych ^ta ostanova na uporakh "Ostanov "i "Zapusk ". Osmotrite fj j l'troehlementy  maslofil'tra MFS-30.Ubedites',chto net povrezhdenij j ,metalli- cheskikh chastic i drugikh zagrjaznenij j .Promojj te fil'troehlementy .Pri sil'nom zagrjaznenii setok fil'trujushhikh sekcij j  razberite,promojj te i soberite fil'tr/khehglasno tekhnologicheskim ukazanijam Osmotrite,razberite,promojj te i soberite fil'tr-signalizator soglasno tekhnologicheskim uka- zanijam.Ubedites' a otsutstvii zamykanija mezhdu kazhdojj  paroj j  sekcij j  signalizirujushhego ehlementa riborom "Tester ".Pri 
zamknutykh sekcijakh povtori- te razborku i promyvku sekcij j  fil'tra Osmotrite mapshl!uju probku soglasno tekhnologi- cheskim ukazanijam (podrazd.5.5.4)-g?Prodolzhen № VI Soderzhanie rabot Forma tekhnnche ^ogo obsluzhivanija 12 13 14 15 Otpernite zaglushku (na agregatakh,imejushhikh za- gl \shku)kolodca fil'tra tonkojj  ochistki nasosa- regrshtora NR-ZOAR i slej j te toplivo iz kolodca. Osmotrite fil'try  tonkojj  ochistki nasosa-reguljato- ra NR-ZOAR i centrobezhnogo reguljatora CR-2VR, prover'te \net li povrezhdenij j  i struzhki,zamenite uplotnitelvnye kol'ca na probkakh fil'trov i za- glushke novymi.Promojj te fil'try ,stravite vozdu*^iz nasosa-reguljatora NR-ZOAR i centrobezhnogo/re- guljatora CR-1 V Primechanie.Rabotu \vypolnjaj j te po pervojj /forme G posle ustanovki dvigatelja na samolet/i dalee - po kazhdojj  forme periodicheskogo TO Osmotrite na dvngatele \ehlektrrtfovodku,ehlekt- roagregaty  n ikh SHR.UbedichgesKHv nadezhnosti ikh kreplenija i v otsutstvii povrezhdenij j  ehlektropro- vodki.Pri obnaruzhenii /razrushenija rezinovykh uplotnitel'nykh kolec pod/^JJkidnvcmi gaj jkami SHR zamenite ikh novyml Prover'te vrashhen ^ 
rotora KVD,eh \ergichno pro- vorachivaja ego ruchkojj  dlja prokrutki \dvigatelja 19-873 (imeetsja/v bortovom chemodane s Instrumen- tom)za valik/zapasnogo privoda na NKP prt4 vklju- chennykh samoletnykh podkachivajushhikh nasosakh i otchkry - tom perekryvnom (pozharnom)krane topliva, shhenie/rotora dolzhno by t' svobodnym,bez "prikhv ^a- tyvatsh ",pri ehtom rotor KND ne dolzhen vrashhat'sja V-JJIMANIE!PROVERKA PLAVNOSTI VRASHHE-/ NIJA ROTOROV KND I KVD POSLE OSTANO- VA DVIGATELJA V'INTERVALE 20 ...60 MIN NE REKOMENDUETSJA.V SLUCHAE NEOBKHO- DIMOSTI PROVERKI POSLE OSTANOVA V INTERVALE 20...60 MIN DOPUSKAETSJA ZA- TRUDNENNOE VRASHHENIE ROTOROV.POSLE POLNOGO OKHLAZHDENIJA DVIGATELJA SOV- MESTNOE VRASHHENIE ROTOROV NE DOPUS- KAETSJA. zapustite dvigatel';| pri dostizhenii chastoty  vrashhenija roto ^m KVD 25 ...30 CH %ustanovite'perekljuchatel' Kontrol' SOT ^>v polozhenie ("KONTROL' ".Pri ehtom zagoritsja \zetosignalizator "Ostanov po tem- perature " i prekratitsja zapusk dnJAgatelja; 
otkljuchite turbo'tarter StV-u>O nazhatiem knopki prekrashhenija zapuskav I bota - Kontrol' SOT " uzakonite v polozhenie *RA- BOTA " n zakroj j te ego ^lpachju ^m (svetosignalizator dolzhen goret'),a taeny  \ vykljuchatel' - snachala v nej j tral'noe polozhenie (svetosignalizator po- gasnet),a zatem v polozhenie,sootvetstvujushhee za- puskaemomu z ^igatelju.Ee,i na vybegekhrotora povy - sitsja tempgratura gaza za gurbinojj .ryCHag ostanova perevesti v polozhenie <O(TANOV ",ne ozhidaja pol- noj j  ostanovki rotorov: pustite dvigatel'.;?K bjulletenju L " ."M99-BEH-G. Str.2. Pri ehkspluatacii dvigatelej j  D-30 imejut .mesto sluchai S|)aO.!GM1Y1shja sipolizacki "Struzhka v .maslo ot popadanija o;;.ii>ch|,ykh nmloso'ndnykh sgrg-zhskh i fil'tr-signalizator Dlja ustranenija srabatyvanija fil'tra-signalizatora C;.ch ^ 30 ot popadanija odinochnykh volosovidnykh struzhek vve- de-z ehlektroizoljacionnaja vtulka 30-07-337,kotoraja izoliru- et pruzhinu vstavki i predotvrashhaet kontakt .mezhdu setkoj j  'sankhp i pruzhinojj . V svjazi &izlozhennym utochnjajutsja Rukovodstva.po ehksplua- ta-'np i tekhnicheskomu obsluzhivaniju.,. 2;Klngz "Aviacionny jj  
dvukh2onturny jj  turboreaktivny jj  lvngztp&D-30 II serii.R ^-.sogs ^ggso po ehkspluatacii i tskh- "shch<\-ko \;\ oj jsluzhppaniju>.kzdzshkhja 1976 goda. V gllj j  " l""Rsglamatshs rlZoty>."Tekhkolotchsskhzge uka- '1.4."i-."ch)iknikhgismnju rsgllljukhtnykh rabot*,ragdsl I.tekst ;-1 '">-ic.)"snimite pruzhiny  7 i 8.atudku i,sekcii plastincha- 'tigo fc-:!..-:-"." !).ashmito s prisposoblenija karkas sitalizi- poganki " izlozhit?" i sgsdujushhsn redakcii: 4(1')1 ".mnts pruzhiny  7 i 3.vtulku b,vtulku ehlsktronzolja- Y.ssk::ni plastinchatogo fil'tra 9 i 12,snimite s sh!;:karkas sig ^-ipnpujushhei pet.tki "??V PA.5",,ReglAmentnye RA Boty  11 V Rjj '*A.5.5 "Tskhco-lognchsskke ukaz.-'.y ja po chypolns::p:o reglamentnykh rzpog ".p pollzzdsls 3.5.1.v p.:poste psdpgnkhtz "v*vvoditsja tekst s gtgl ^'go'shh 1 :":redakcii --7."llja fil'tra-signalizatora IBS-30 s izmenennym toko- ns.i-'^jul:(r::s.5.1.1): z>rgttl.ttrggts gaj jku 1l; g)otvernite gaj jku 15 usiliem ^ot ruk::",dlja chego na na- ruzhnom cilindricheskojj  poverkhnosti naneseno setchatoe rif- lenie. Pr ^mschapie.V sluchae zakhusyvznija razreshaetsja ot5agach;1Ba-g' gon- ku 1.1 ':l!ocho.m: i)..^tjanite kolpachok 2 iz kholodil; 
g)dospnys e "p!3.~:gz1fujushhuju zstazkl-3 iz kolodca,os- .mogrits so Tam zhe,2 podrazdele 5.5.1,n p ^'nkte 3.posche podpunkta <g "vvodltsja tekst z sledujushhej j  rgdakcjan: "odll f;:d ^trg-s;:g:1al:aatorz CZS-30 s chz-mspslki-m tzkhz- podt.odom {ris.5.1.1): a)osmotrite vn>trekn71s polostja kolpachka 2.i ks "_shhz centrobezhnogo vozd>tsootdel;1telja.z sluchae zagrjaznenija all apng.ruzhg.chpl postoronnikh chastic,proljuj j te kholggachokh ^ n ochistite kolodea; !;)USTZK oaggts s:p1al-:zkrujushhuju zstazku 3 z kholodel khor- lusa T>S-10, ch)zgtal!.ts kehlplchtkh 2 p ko l o [si korp \-sa FS-LO d ^ UPCHRP; -}zatjanite gaj jkhu 15 usn.tlslt "ot ruki ",llja chego iz "l- Zuzhisj j  :m ^lndrachsoll"1 ii'erkhnisg:!idisse:y  setchatoe |;:i1z- ls:":e.Ganka 15 na torce i.msgt nadpis' <3atjatzat' ot ruki>. Preduprezhdenie.Zapreshhaetsja zatjagivat' gaj jku 15 klju- chom; d)za:<o;1-tr1gge gaj jku 15 provolochkojj  O.' 'GS-!2KH13N1(UG."s- lzl ^zuja otverstie ushkhz zgulgskh 1-> Ta.m zhe podrazdel 5.5.1 dopolnjaetsja ris.5.1.1 <F::d'tr- o:gn2l:122tor CBS-ZS s izmenennym tokhopodvodom> OSNOVANIE:Reshenie L'g 9:-12 predprijatija-razrabot- chika. 12 i "1 ---
}./<^"*m ".*"L -'*o I !">""-C ^ " 5 2 4>|?g !-^a - :- -- FI.P.TR-01P1G.L! 0 ;o -R ris 5.1.1 kzltpp C.ZS- 1 '" 3 JU i ' |' 'o.'pil - g--.~"\ .- .t"^ T'"' - dlja dvigatelej j  III serii. .,0 s >1zmsnenny .m gokopodvodom 1 - chO1gt|ju "ochn.1m ,1|jun ".10khl 1 - cholizchok l - schgilliznrum- 1:'">-1 lg-lichl ^ - zachpk z - gnezdo,a - 1T \-.1ka.7.8 - iruzhnni. '}- (T'.-chshh ("L' GSH1CH.1GOJU fmly iz 23-O7-90N-:o - korpus fil"tra- >ignl.sh m-ehrl 1L - sskhcii i-gstgshch.tppl filkgrl TO-<|7-KO21:13 - .1.ikt:>iiju shshhjuinlja it-.'lkhl 30-'>G-'.^7 i - ag \*lka.15 - gzpkz.1j j  -?i.B'g"llmgjaju l/ e.ch �l>.?Prodolzhenie tabl. Soderzhanie rabot Forma tekhnicheskogo obsluzhivanija V r ustrani ju.Obnaruzhennuju- 16 17 Pri zapuske dvigatelja prover'te rabotu pusko- voj j  \sistemy ,sistemy  signalizacii i kontrol'nykh priborov Ostnovite dvigatel',cherez 10 ...15 min posle ego ostanova zakroj j te kanal vozdukhozabornika i re- aktivnoe soplo zaglushkami -' *Na dvigateljakh,imejushhikh Neznachitel'nuju narabotku pri vypolnenii rabot po forme G u pri vypolnenii tekhnicheskogo obsluzhivanija lo \kalendarnym srokam,rabotu vypolnjaj j te po narabotke dvngatel/1 cherez (75 ±10)ch. 
5.3.PERIODICHESKOE TEKHNICHESKOE OBSLUZHIVAJJ № p/p 1 3 4 *-;z 6 7 48 V dg ^derzhanie rabot Proizvedite raboty  po pp.CH ...14,ukazannym z razdele.L)perativ- noe tekhnicheskoe obsluzhivanie ^.Pri ehtom promojj te \*aslofil'tr MFS-30 i fil'tr-signalizator s.polnojj  razborkojj  soglasno tekhno- logicheskim ukazanijam (podrazd.5>5.1 i 5.5.2) Prover'te tolshhinu tred peremychek baj jonetnog/5 soedinenija na korpuse fil'tra-signalizatora CVS-; Primechanie.Proverku proizvodit' na Dvigateljakh imejushhikh nedora- botannoe baj jonetnoe soedinenie na ko \puse/fil'tra-signalizato- ra CVS-30 (ne postavlen stal'noj j  rez'o&vojj  perekhodnik),narabo- stavshikh s nachala ehkspluatacii 5000 ch i balee. *~SHH*'/^ ^ Osmotrite maslofil'try  v trekh shtucerakhKHmaslonasosa MNO-30 trubok otkachki masla iz kozhukha vala i zadnej j  \pory  TND Proizvedite izmerenie prokachki masla cherez sistemu smazki perednego rolikovogo podshipnika rot0ra TND soglasno tekhnologiche- skim ukazanijam (podrazd.5.5.3) Zamenite maslo v maslosisteme 7 dvigatelja.Ubedits' v sootvet- stvii pokazanij j  maslomera po mernojj  linej jke.Zamenu'masel .NS 8P 
..41"OO1/1 ,TCHC-MGG NU 0--P ---I --1/11111 4111 o oo<""o--IOPR1 --GGLJAJAMAOOP"^!?0 CH -^ V -g-'t.t- rzgpty  otmgptrlp-Zamenjaj j te ,maslo MK-8P cherez kazhdye \00 ±b6"ch raboty  dvigatelja.Zamenu masla VNII NP-50-1-40 proizvodi ^ kazhdye ZOO ^'ZO ch raboty  dvigatelja Osmotrite i promojj te sril'tr na vkhode a nasos-reguljator NR-31 Ubedites',chto net metallicheskikh povrezhdenij j . Promojj te vozdushny jj  fil'tr avtomata razgona i ogranichitelja 4 R*1 nasosa-reguljatorU NR-ZOAR benzinom ili kerosinom i produjj te vozdukhom Prover'te nadezhnost' soedinenija i kontrovku vozdushnykh trubo- provodov,idushhaja ot diffuzora kamery  sgoranija dvigatelja k avto- matu zapuska,avtomatu priemistosti i ogranichitelju R " g nasosa-regu- ljatora NR-30/1R.V sluchae oslablenija gaj jki podtjanite i vnov' za- kontrite Smazh'te podshipniki tjag upravlenija i roliki perekljuchatelja ras- predelntrja'nogo porshnja zamka-sinkhronizatora smazkojj  CIATIM-203 GOST 8773 -73 ili CIATIM-201 GOST 6267 -74.Smazku proizvo- dit' b/ez rassoedinenija tjag sistemy  upravlenija reversivnym ustroj j - stvo!I [ronzvednte smazku shtokov n nabivku 
smazkojj  CIATIM-203 5ST 8773 -73 ili CJJATIM-201 GOST 6267 -74 soglasno tekhnolo- Kncheskim ukazanijam (podrazd.5.5.6). g _^kh; Forma tekhnichesks obsluzhivav 1 ...17 1 ...17 3,6,9.12.15 1 ...17 3.6,9,12.15?K ojullsgsnju X ZSSH.;-53T. STr.2 Pri 1ks:1."udt:iig11 dvigatelej j  D-30 imejut mesto sluchai sraodtilanija signalizacii "Sgru/kkha v masle " ot popadddoija |..c:pp>p:mkh jaolpsshshdnmkh struzhek z fll'tr-spgnalnz-.or ig.s-30 Dli iskljuchat:!S1>.1JJ.1ty ili "!ja fi;g!.tra-sip!L/|jazitorl ![!'.('! .i og i,)!,l lanki "dinochnikh ishjusokidpykh stru/ksk l ssriGgmoo "{tnzkidspju i remont znslrpstsja fil'tr sjapili- -.:..o,5 C11S 2"s izmenennym tokopodvodom S s::-.1 g.:I.:"iozhennm.m UTOCHNJAJUTSJA rukovolstil po ehks- o:.;u.1m:;::!1 p gg.mgichsskomu Oosluzhiilaiju d;"1g:;golsj j  D-30 ^..I ^ p III ssnnjj . III.Kniga "Aviacionny jj  turoorgakhgazjayn dzukhkho!gt:.-r- an-l dvigatel' D-ZEH P1 serii.Rukovodstzo po tskhniches-soj j  ehkspluatacii " .izdanija 1959 goda. 3 "glaze 5 "Reglamentnye raboty>.v tablice razdela 5.3 "Psr::zd::chsskhoe tskhn:gcheskhoe oosduzh1:gak::g>.pr:"*.:'tzdps kh p.2 dopolnjaetsja tekstom z sledujushhej j  rsdakcsh!:"Proverka 
ne rasprostranjaetsja na dvigateli,n.mejushhis FS-30 s izms- kezgnym tokopodaodom-??10 11 12 Prodolzhenie tabl. Soderzhanie rabot Prover'te chistotu vkhodnykh i vykhodnykh otverstij j  termopar.V s.tu chae ^KHeobkhodnmosti otchistite ikh ot kopoti plotnojj  tkan'ju Proizvedite kholodnuju prokrutku dvigatelja Proizvedite zapusk i oprobovanie dvigatelja.Pri .zapuske dvi- gatelja prover'te rabotu puskovojj  sistemy ,sistemy  .-signalizacii i kontrol'nykh priborov.Pri oprobovanii prover'te/rabotu dvigatelja na rezhime "Kontrol' " sistemy  PRT-35 soglasnoKHekhnologicheskim uka- zanijam (podrazd.5.5 ^5 ^.Pri vykhode na nominal'ny j j  rezhim prosle- dite po potukhaniju svetoSignalizatora <V1 ^A-10 0 >za chastotoj j  vrashhe- nija perekladki VNA s uglaCHlinus 10 ° ngiugol 0 °,kotoraja dolzhna by t' 9400 ±!?1 min-1 (79,0 ...81,5 CHerez 10 ._15 min posle ostaj jo"va dvigatelja zakroj j te kanal vozdu- khozabornika a reaktivnoe sorlju zaglushkami,naden'te chekhly  na re- shetki reversivnogo ustroj j rtva Forma tekhtr<sskogo obsluzhivanija 1 ...17 1 ..17 1 ...17 1 ...17 5.4.TEKHNICHESZH5E OBSLUZHIVANIE PO KALENDARNYM SROKAM o-'orma 
tekhnicheskogo obsluzhivanija K (cherez/ --o 1eKH sut)oee. khF-2K (cherez I god ± I mes.) F-ZK (cherez 2 goda V2 moe.) Soderzhanie rabot Proizvedite raboty ,ukazannye v pi.I.3,4,5,6,7,14,15 razd. "[Operativnoe tekhnicheskoe obsluzhivanie ".Slej j te maslo iz nizh- nej j  korobki privodov agregatov dvigateljami prover'te chistotu slitogo masla Proizvedite vse raboty  po kalendarnym srok"m tekhnicheskogo obsluzhivanija,po forme F-1K i dopolnitel'no k \nim raboty , ukazannye v pp.8,9 (s razborkojj  maslofil'tra MFS-30),10 (s razborkojj  FS-30).12 razd."Operativnoe tekhnicheskoe \obslu- zhivanio,a takzhe a pp.II,12 razd."Periodicheskoe tekhniche- skoe obsluzhivanie " Proizvedite vse raboty  po kalendarnym srokam tekhniche- skogo obsluzhioa-nnja,po forme F-8K ------------------ 5.5.TEKHNOLOGICHESKIE UKAZANIJA PO VYPOLNENIJU REGLAMENTNYKH RABOT 5.5.1.Razborka,promy vka n sborka fil'tra-signalizatora centrobezhnogo vozdukhootdelitelja 1.Proizvedite podgotovitel'nye raboty : a)snimite kontrovochnuju bulavku 5 kolpachka fil'tra-signalizatora CVS-30 (ris.5.1); b)nazhatiem na vorotok kolpachka utopite kolpachok 11 a 
kolodce do upora i povernite protiv chasovojj  sgehelki do sovmeshhenija ustanovochnojj  linii na kolpachke //s liniej j  "Postanovka - s"em>na korpuse fil'tra-signalizatora i vy tjanite kolpachok nz kolodca: ^a)dostan'te signalizirujushhuju vstavku 9 nz kolodca,osmotrite ee. *"-^ 2.Razrabotku,promyvku n sborku vstavki proizvedite v special'no oborudovannom pomeshhenii v sledujushhem porjadke: a)ustanovite signaliznrujushhuju vstavku na prisposoblenie A6350-10005 (sm.ris.5.1)pa- zom zamka 10 na vystup (shlic)prisposoblenija; b)nazhmite na gnezdo 2 n povernite ego na 60 °.pri ehtom proizoj jdet rasceplenie gnezda i zamka,n pod dej jstviem pruzhiny  4 gnezdo vy jjdet iz vtulki 3: .>u.v)("t "tt1;primchit 1 n /.'atulku ?,sekcii ptgtshttggpgp fnch'trp 5-iKH.ac -soolenija-fujushhchn osp g)chistoj j  salfetkoj j ,smochennojj  a acetone,polnost'ju udalite koks n smolu s sekcij j ,pro- mojj te vse detali fil'tra v chistom benzine ili kerosine; d)prover'te,vkhodjat li vy stupy  zamka 10 z trekhgrannoe otverstie gnezda 2 a kazhdom nz trekh polozhenij j ; e)ustanovite zamok 10 pazom na vystup prisposoblenija A6350-10005; zh)ustanovite karkas signalizirujushhej j  vstavki na 
prisposoblenie A6350-10005 tak. chtoby  trekhgranny*vystupy  zamka voshli a trekhgrannoe otverstie karkasa;?l.ojullstspju M ZO499 KEH G. Tam zhe,tekst abzaca "na ehlektroizoljacionnuju vtulku karkasa ustanovite sekcii 9.ustanavlivaja tret'im " s kraev fil'trujushhej j  vstavki dve sekcii 30-07-8021 uvelichennogo diametra (32 mm vmesto 30 mm),vtulku b.pruzhinu 7.a v ot- verstie zamka - pruzhinu 8>izlozhit' v sledujushhej j  redakcii: "na karkas signalizirujushhej j :vstavki ustanovite sekcii plastinchatogo fil'tra 9 ja 12,ustanavlivaja trst'n.mn s krdsz po odnojj  sekcii 12 30-07-8021 uvelichennogo diametra (32 mm v-mesto 30 mm),vtulku ehlektroizoljacionnuju 13.vtulku 6.pru- zhinu 7,a v otverstie zamka - pruzhinu 8 ". Tam zhe.ris.^1 zamenit' utochnennym Osnovanie:Reshenie № 8 84 6-*predprijatija-razrabotchika.??/2 3 4 567 v chernogo cveta Zalita ehmal'ju ( ^ Zalito ehmal'ju krasnogo cbeta Zalito ehmal'ju krasnogo cveta KU1 |IV ^ t ® EZ &Ris 5.1.Fil'tr-signalizator agr.CVS-30: 1.4 - pruzhiny ;2 - gnezdo:3 - vtulka:5 - centrovochnaja bulavka:6 - sekcija plastin- chatogo fil'tra (18 sht.);7 - sekcija plastinchatogo fil'tra uvelichennogo diametra (2 
sht.);A -korpus filitra-sigmalizatora:9 - signalizirujushhaja vstavka:10 - zamok; //- kolpachok:12 - prisposoblenie A6350-10005 dlja sborki i razborki fil'tra-signa- lizatora 50 'o-o>o/"--?K bjulletenju .V " gsnM-JU S. ST1>.7. 8 ,)5 1 Ris.51.Fily r-skgnalizator c5S-30. 1 -kontrovochnaja bulavka;2 -kslpachek;3 -signalizisuekaja vstavka;4 -zamok;5 -gnezdo;6 -vtulka;7,8 -pruzhiny ;9 -:z<cii plastinchatogo fil'toa 23-07-960;10 -choslus sjal' t ra-signaliza"ssa;11 -prisposoblenie A6330-100S5 dlja sbaoki l ragborchi sril'tra-si g -g;-lza- tora;12 -sekcii plastinchatogo oi.-'"sa ZEH-S7-3021;12 -ehlektrsdzslja- cionnaja vtulka 30-07-337.??z)Gna ehlektroizoljacionnuju-vtulku karkasa ustanovite sekcii 6 plastinchatogo fil'tra ut-lLvdcaca -drc.ti.im.11 ..1>r1m ^_^og ^-^^u1 ^t ^d_<1GGT1ptt_:1PG -^^,|N)|.7 (PO 07 3021 ] upshzhmic* "ogo diamet-ra -(32 -mm -v mesto--30 -mm),-vtulku -2.-pr-rk.sh4-u.-4,-a -a -otverspshh__1a11Ka__ -nru-zhinu I/; i)ustanovite gnezdo 2 vo vtulku 3 i nazhatiem na nego,szhimaja pruzhiny  4 i /,vvedite trekhgranny jj  vystup zamka 10 v trekhgrannoe otverstie gnezda 2,povernite zamok na 60 ° i opustite: k)ubedites',chto zamok 10 zakontril 
gnezdo 2.dlja chego prover'te,net li provorachivanija gnezda otnositel'no zamka bez szhatija pruzhin 4 i /; l)snimite signalizirujushhuju vstavku s prisposoblenija A6350-10005 i ubedites' v otsut- stvii zamykanija mezhdu sekcijami. 3.Osmotrite vnutrennie polosti kolpachka 11 i kolodca centrobezhnogo vozdukhootdeli- telja,v sluchae zagrjaznenij j  ili postoronnikh chastic promojj te kolpachok //i ochistite kolodec. Ustanovite signalizirujushhuju vstavku 9 v kolodec agr.CVS-30 i postav'te kolpachok //v sle- dujushhem porjadke: a)sovmestite ustanovochnuju liniju na kolpachke s liniej j  "Postanovka - s"em " na kor- puse fil'tra-signalizatora; b)vstav'te kolpachok v kolodec korpusa fil'tra-signalizatora do upora i povernite ego po chasovojj  strelke do sovmeshhenija ustanovochnojj  linii na kolpachke s liniej j  "Rabochee polozhenie " na korpuse fil'tra-signalizatora; v)potjanite kolpachok na sebja do upora,pri ehtom krasnaja linija na kolpachke dolzhna by t' zapodlico s torcom kolodca; g)postav'te kontrovochnuju bulavku v otverstija korpusa i zakontrite. VNIMANIE!I.VSE SEKCII PLASTINCHATOGO FIL'TRA STAV'TE EHLEKTROIZO- LJACIONNYM 
SLOEM V STORONU VTULKI 3. 2.PRI PRAVIL'NOJJ USTANOVKE KOLPACHKA V KOLODCE KONTROVOCHNAJA BULAVKA PROKHODIT V OTVERSTIJA KORPUSA SVOBODNO OT RUKI (BEZ ZAEDA- NIJJ).ZAPRESHHAETSJA USTANOVKA KONTROVOCHNOJJ BULAVKI UDARAMI. 3.DLJA USTANOVKI BULAVKI POVOROT KOLPACHKA PROTIV CHASOVOJJ STRELKI ZAPRESHHAETSJA. Primechanie.Pri nalichii struzhki na fil'trakh masljanojj  sistemy  dvigatelej j ,nakhodjashhikhsja na garantii predprijatija-izgotovitelja,vopros o vozmozhnosti dal'nej jshej j  ehkspluatacii reshit' sovmestno s predstavitelem predprijatija - izgotovitelja dvigatelej j . 5.5.2.Promyvka,razborka i sborka maslofil'tra MFS-30 1.Proizvedite podgotovitel'nye raboty : a)podgotov'te special'no oborudovannuju emkost' dlja promyvki fil'trov,zapolnite ee chistym benzinom ili kerosinom; b)snimite s dvigatelja maslofil'tr MFS-30.dlja chego raskontrite rukojatku i,vrashhaja ee protiv chasovojj  strelki,rassoedinite vtulku kry shki i shpil'ku korpusa.Na mesto fil'tra ustanovite zaglushku; v)ustanovite zaglushki v otverstie karkasa fil'tra; 
g)osmotrite fil'tr.Pri nalichii metallicheskojj  struzhki na fil'tre dvigatelej j ,nakho- djashhikhsja na garantii predprijatija-izgotovitelja,vopros o vozmozhnosti dal'nej jshej j  ehksplua- tacii reshit' sovmestno s predstavitelem predprijatija - izgotovitelja dvigatelej j . Primechanie.Promyvka,razborka i sborka maslofil'tra MFS-30 proizvoditsja v special'- no oborudovannom pomeshhenii. 2.Promojj te sobranny jj  fil'tr v chistom benzine ili kerosine s pomoshh'ju volosjanojj  kisti. 3.Pri sil'nom zagrjaznenii setki fil'trujushhikh sekcij j ,a takzhe pri vypolnenii po kazhdojj  forme periodicheskikh reglamentnykh rabot,razberite i promojj te fil'tr v sleduju- shhem porjadke: a)snimite stopornoe kol'co 16 (ris.5.2); b)vyvernite karkas 3 s fil'trujushhimi sekcijami 19 iz kry shki 17; v)poocheredno snimaja fil'trujushhie sekcii,promojj te ikh v chistom benzine ili kerosine s pomoshh'ju volosjanojj  kisti,ustanoviv zaglushki a central'noe otverstie prisposobleniem 19-926 (imeetsja v bootovom chemodane);. g)promojj te v chistom benzine ili kerosine ostal'nye detali fil'tra i prosushite ikh la vozdukhe; d)prover'te chistotu i celost' setki fil'trujushhikh sekcij j .Zaboiny ,vmjatiny ,razryvy  setki na 
fil'trujushhikh sekcijakh ne dopuskajutsja.Pri neobkhodimosti zamenite,fil'trujushhie sekcii. 4.Soberite maslofil'tr MFS-30 a sledujushhem porjadke: a)naden'te na karkas .'/zashhitnuju shaj jbu 2.fil'trujushhie sekcii 19 i uplotnitel'nye 51?Ris.5-2.Setchaty j j  maslofil'tr MFS-30: /- uplotjanteja'noe kol'co karkasa:2 - zashhitnaja shaj jba;3 - karkas;4 - vtulka klapana;5 - sharik klapana; 6 -pruzhina klapana;7 - uplotnitel'noe kol'co (pod kry shku);8.18 - uplotnitel'nye kol'ca;9 - shaj jba; 10 - gaj jka://- valik;12 -vorotok;13 -shaj jba valika;/-/- shplint;/5 - zaglushka:16 -stopornoe kol'co; 17 - kry shka;19 - sekcija fil'tra (17_.20 sht.) kol'ca 18 (uplotnitel'nye kol'ca ustanavlivajutsja posle kazhdojj  sekcii,v tom chisle mezhdu poslednej j  sekciej j  i kry shkojj  17); b)smazh'te rez'bu karkasa 3 maslom i vvernite karkas s sekcijami v kry shku do otkaza, sovmestiv pri ehtom prorez' karkasa s otverstiem v kry shke pod stopornoe kol'co 16; v)vyn'te zaglushku iz otverstija karkasa fil'tra; g)prover'te razmer 132 ...135 mm ot torca karkasa do torca kry shki. Primechanija:1.Zatjazhku fil'trujushhikh sekcij j  karkasom proizvodit' do otsutstvija provora- chivanija sekcij j  ot ruki. 2.Na 
maslofil'trakh MFS-30 dlja obespechenija razmera 132 ...135 mm mozhet by t' ustanovleno 17 ." 20 fil'trujushhikh sekcij j  i sootvetstvenno 17 ...20 uplotnitel'nykh kolec; d)zakontrite karkas 3 s kry shkojj  17 stopornym kol'com 16.Ubedites',chto "usik> stopornogo kol'ca polnost'ju utopaet v otverstii kry shki. 5.Pered ustanovkojj  sobrannogo fil'tra na dvigatel' ubedites' v ispravnosti rezino- vykh kolec /i 7 v karkase fil'tra i pod kry shkojj  fil'tra,pri neobkhodimosti kol'ca zamenite. VNIMANIE!1.PRI PROMYVKE SEKCIJJ MASLOFIL'TRA NE DOPUSKAETSJA PO- PADANIE ZAGRJAZNENNOGO BENZINA ILI KEROSINA VO VNUTRENNJUJU POLOST' FIL'TRUJUSHHIKH SEKCIJJ. 2.PROMYTYE FIL'TRY DO USTANOVKI NA DVIGATEL' KHRANITE V POLI- EHTILENOVYKH CHEKHLAKH. 3.PRI USTANOVKE MASLOFIL'TRA NA DVIGATEL' VRASHHENIE RUKOJATKI PROIZVODITE OT RUKI DO SOPRIKOSNOVENIJA KRYSHKI S KORPUSOM. PRIMENENIE INSTRUMENTA I UDLINITEL'NYKH VOROTKOV ZAPRESHHENO. 5.5.3.Izmerenie prokachki masla cherez sistemu smazki perednego 
rolikovogo podshipnika rotora TND dvigatelja 1.Zapustite dvigatel',progrej j te i prorabotaj j te na rezhime 91.5 ...92 %v techenie 5 ...8 min,posle chego dvigatel' ostanovite. 2.Voz'mite probu masla - ne menee 0,5 l iz nizhnej j  korobki privodov dlja provedenija polnogo analiza na sootvetstvie GOSTu,ukazav na ehtiketke narabotku i nomer dvigatelja, a takzhe narabotku masla. 52?3.Slej j te maslo iz polostej j  dvigatelja,dlja chego: a)raskontrite i otvernite gaj jki truboprovodov otkachki masla iz VNA; b)raskontrite i otvernite setchatye fil'try  otkachki masla MNO-30; v)otkroj j te kran sliva masla iz nizhnej j  korobki privodov. 4.Raskontrite i otvernite gaj jku truboprovoda podvoda masla k perednemu podshipni- ku rotora KND i na osvobodivshij jsja shtucer navernite perekhodnik 19-8017 (s manome -om) k kotoromu podsoedinite razdatochny jj  pistolet maslozapravshhika v otkry tom polozhenii i zakrepite ego na motogondole.Dlja prokachki primenjaj j te masla MK-8P GOST 6457 -56 MS-8P OST 38.01163 -78 ili maslo MS-8RK OST 38.01387 -85. Primechanija:1.Pered podsoedineniem perekhodnika 19-8017 i razdatochnogo pistoleta neob- khodimo ubedit'sja v 
chistote ikh poverkhnostej j . 2.Dlja provedenija prolivok razreshaetsja ispol'zovat' vmesto maslozapravshika ustanovku,na kotoroj j  mozhno sozdat' davlenie (2,5 ±0,1)kgs/sm-i temperaturu masla (50 ±5)°S i obespechit' chistotu masla,ispol'zuemogo dlja prolivki. 5.Navernite k truboprovodam otkachki masla iz VNA prisposoblenie A6364-8212,naden'- te i zakrepite na krane sliva masla iz nizhnej j  korobki privodov prisposoblenie A6364-8214 i navernite prisposoblenie A6364-8213 v shtucer maslonasosa MNO-30 z-.-esto setchatogo fil'tra sistemy  otkachki masla iz perednej j  opory  rotora TND. 6.Vkljuchite podachu masla v dvigatel' ot maslozapravshhika i otreguliruj j te davlenie maeta po manometru na perekhodnike 19-8017,/3 "=(2.5 ±0,1)kgs/sm 2 ,7 \,=(50 ±5')a S. 7.Posle obrazovanija ustanovivshej jsja strui iz polostej j  sliva cherez 60 s raboty  s otgegu- lirozannym davleniem podvedite pod shlangi prisposoblenij j  dlja sliva podgotovlennoe em- kosti i,vyderzhav 60 s,vyvedite ikh iz-pod strui i vykljuchite podachu masla. Primechanija:1.Davlenie masla reguliruj j te kranom,imejushhimsja na maslozapraz ^nke. 2.Podogrevaj j te maslo podogrevatel'ny m 
ustroj jstvom,smontirovannym na mastzza- pravshike. 8.Opredelite summarnoe kolichestvo slivshegosja masla iz krana nizhnej j  korobki ~ri- aodov'i iz perednej j  opory  TND.izmeriv ob"emy  masla mernymi kolbami vmestimstt'ju do 2 l.Rezul'taty  zapishite a formuljar dvigatelja.Pri prolivke masla 1,5 l/min i ^enee povtorite izmerenie.Esli prolivka pri povtornom slive budet 1,5 l/min i menee,to ^z--.'- nej jshuju ehkspluataciju dvigatelja prekratit'. Primechanija:1.Polny jj  analiz maeta proizvoditsja,esli prolivka sostavljaet 1,5 l min i menee. 2.Maslo,slivsheesja pri prokachke,dal'nej jshemu ispol'zovaniju v masljanojj  sisteme dvigatelja ne podlezhit. 9.Po okonchanii rabot po izmereniju prokachki masla snimite prisposoblenija,ispsl'lue- mye dlja prokachki,i vosstanovite dvigatel' v prezhnejj  komponovke,dlja chego: a)navernite gaj jki truboprovodov otkachki masla k shtuceram otkachki masla iz B .-'A i gaj jku truboprovoda lodvoda masla k VNA,zatjanite ikh okonchatel'no i zakontrite; b)zakroj j te kran sliva masla iz nizhnej j  korobki privodov; v)zavernite setchaty e fil'try  otkachki masla MNO-30,zatjanite ikh okonchatel'no -::a- kontrite. 10.Pri oprobovanii 
dvigatelja prover'te rabotu i germetichnost' masljanojj  sistem ^.. Perechen',prisposoblenij j  i instrumenta, neobkhodimykh dlja provedenija prokachki .49 p/p 1 2 3 4 5 SHifr prisposob- lenij j  i instru- menta 19-8017 A6364-8212 A6364-8214 A6364-8213 - Naimenovanie Prisposoblenie s manometrom dlja podsoedinenija k shtuceru podvoda masla na rolikovy jj  podshipnik Prisposoblenie dlja sliva masla iz VNA Prisposoblenie dlja sliva masla cherez kran sliva iz NKP Prisposoblenie dlja sliva masla iz perednej j  opory  rolikovogo pod- shipnika TND Bortinstrument Kol-vo 1 1 1 1 1 Primechajj ;e Prilagaetsja -,-ga- zomu ^stnomu ::z.-<gz- telju?i glave b <Rs1lamen1nye raboty  ","Tekhnologicheskie uka- zanija*po vypolneniju reglamentnykh rabot " - posle razde- la ^ vnositsja razdel $"Promyvka gazovoehdushnogo trakta dongatelja ",s risunkami 22v,22g,22d,22e,22zh,i tekstom sledujushhego soderzhanija: "I "Promipka proizvoditsja pri temperature 'kruzhajunDsL sredi ne nizhe pljus B"S na ispravnom dnngatelo ne romUJJ 2 chisoi posle ostpnolkn dkngiteli,s ispol'zovaniem usta- novki UPD-2 (UPD-1,UID-2L \G).Na promyvku GVT odno- go l II i gp t eli 
raskhoduetsja 8 kg mojushhego sredstva "Lehrs)l> 1U UN.10758 - 75.Utilizacii mojushhego rastvora ne trebuetsja. Primechanie.Opnpine ustanovki UPD-2 (UMD-1,UPD-2MG)prnli- osim k mjazhdoL us'shju'ce. PP11L1L1PK11 Nsposrelsgoeshsh ngrsd popolneniem prominki GIT sh><". R1|M1N.11SPr ""110Si S|)GDSG1 Raboty  po promyvke proizvodit' o sledujushhej j  posledo- vatel'nosti: I.Podgotovit' dvigatel' k promyvke. 1.1:Otsoedinit' ot perednego drenazhnogo bachka trubopro- vod N08-1 12-11 (ris.22v),na osvobodnnshnLsp shtucer dre- nazhnogo bachka podsoedinit' shlang i vyvesti v emkost'. 1.2.Otsoedinit' ot zadnego drenazhnogo bachka otvodjashhij j  truboprovod 8D4.470-023-2. 1.3.Snjat' zaglushki so shtucerov zamera davlenija topli- va v kollektorakh pervogo i vtorogo konturov forsunok (ris.22g),na osvobodivshiesja shtucery  ustanovit' rukpv konservacii 0889026. 1.4.Ustanovit' na termopari zamera temperatury  gjapa za turbinojj  n trubku sbrosa davlenija vozdukha v perekhodnike okhlazhdenija masla zashhitnye polnvnnnlkhloridnye trubki- kolpachki takim obrazom,chtoby  oni zakry vali otverstija #a termonarakh i trubke. I 
5.Otsoedinit' truboprovod C08-017-310 podvoda vozdu- kha k zamku-sinkhronizatoru reversivnogo ustroj jstva u kor- pusa dvigatelja. )6.Otsoedinit' truboprovody  podvoda vozdukha k agrsgO" tu NR-ZOAR u korpusa dvigatelja. 1.7.Zaglushit' koncy  vsekh otsoedinennykh truboprovodov, za iskljucheniem truboprovoda 1108-112-11,cherez kotory j j  proiskhodit sliv mojushhen zhidkosti i vody . 1.8.Ustanovit' promyvochnyL kollektor EH42-00-8015sb na kok dvigatelja i zakrepit' ego za lopatki VIL. 1.9.Snjat' kry shki 30-01-474 i 30-01-475 smotrovykh ljuch- kov II n III st.KPD n zaglushki 0870123 (2 sht.)na razdeli- tel'nom korpuse.*??lshgushka l"Z&z 'javujj jaroj jod podSHa.,~ Lmfad l f "/akh*vlu * 'lshh ' '.. shp&akhkhcshh /grkavtkh&kh! .jaagk ^ g agg-jujotgl . &enL "Gn ^ u &1'1 \P08-015-13 ?.LSD-G5-704 'o '; trueoproAs&i los'Let oZoz ^ga l agrssajau ,"o-2(^R g kh i 1 - Rve.22v.Dvpgatsl' D-30,pnd sve'a -^-KH NOZ-017-ZTO. gpoc6a.-::g-Asa ls&{k}a 'szddi k zhjay  sinkhro- nizatoru o pkhg..g<^ l " /i.3 jaykjare* rersuja*,.:~-}'^ ._^all-a." zh!lz LL';^.-.'- /kkhts!g.-^^ggb--' Rns.22g.Dvigatel' D-30,vid sprava c.-??1.10.Ustanonnn,flancy  EH12 00 
80(Neb na korpusa I i II st.KPD vzamen kry shek :JU-OY71 i 30-01-175,na r.ple- !Pgglm1iA korpus vzamen snjatykh zaglushek 0870123 ustano- y t' forsunki EH-12 00801Ssb (2 sht.). G.11p.|g(lovn11.promyoochnoe oOorulovamne. .'.I.Ustanovit' zakrivlennuju ustanopku UMD-2 (UID-1, >I D -2 M G )_s aehrodromnym iodozapramshhnkom (nvtomo- 5kl' LS-15G ")s gorjachej j  vodojj '(temperatura vody  -I 70.,.80'S, 1e nizhe).s.vneshnej j  storony  dvigateli. 2.2.Soedinit' rezinovym pukpppm podozanrppshhnk AS-155 s ust.ijupkoP UID-2 (UPD-1,UPD-2MG). 2.3.Soedinit' rezinovymi rukppa.mi promyvochny jj  kol- lektor EH42-00 JJ015sb,forsunki EH42-00-8016sb (2 sht.).,fljan- i 1,1 EH42-008018sb (2 sht.)s ustanovkoP UPD-2 -(UPD-1, 1L1D-2MG). 3.Promyt' gaehovoehlushnyL trakt (GVT)dvigatelja. 3.1.Promyt' tetkoj j  "ruchnuju mojushhim 2 %rastporom "Aehrol " TU 38.10758 -75,imejushhim temperaturu 50...00 °S, rabochie dppatki ] St.KPD,lopatki VIL n kok. 3.2.Promyt' dongatel',podavaja vodu ili mojuishp |..i.(- vsr cherez kollektor,forsunki n flaniy  vnutr' .dvigatelja pa "lozhnykh " zakuskakh tremja ciklami no pjat' "lozhnykh "zapuskov v 
kazhdom."Raskhod pody  ili mojushhego rastvora soe- -1-5 tapljaet 55 l/min.Rychag ostanova dongatelja dolzhen stojat' l.polozhenii "Ostanov ". 3.12.1.Podacha j jody  pli mojushhego rastvora pri "lozhnom " zapuske proizvoditsja odnovremenno s nachalom raskrutki ro- tora kompressora po signalu tekhnika,osushhestvljajushhego prokrutku. 3.2.2.Dlja podachi pody  otkry t' ventil' II ustanovki UPD-2 (UPD1..UPD-2MG)(ris.22d). Dlja podachi mojushhego rastvora otkry t' ventil' I n kraj j  N ustanovki,pri ehtom davlenie pody  no manometru 10 40,5 dolzhno by t' 4 .kgs/sm',-a davlenie p ballone,s mojushhim sredstvom "Aehrol " po manometru 13 dolzhno by t' na 2... 2,5 kgs/sm'bol'she davlenija vody .Pri ukazannom perepade obespechivaetsja 2%soderzhanie "Aehrolja " v mojushhem rastvo- re,prigotovljaemom promyvochnom ustanovkojj  UPD-2 (UPD-1, UPD-2MG).?K bkl/kchchY L/ sgr.7 I.'2.P.Pro rashhenie t -Lamp "'>:1Y ili mojushhego rastorg |f:>||11i>;ppo1 chikry tnsm nsshnlja II i krana.N po okonchanii glozhnoju " zapuska pri oborotakh rogora K.VD '1...5%. 3.2.'!,Podachi monnismo rastpora n poli i,psriom i vtorom 'ciklakh pron-zpodngsn 
poocheredno po skheme: ..)o/'!lozhny jj  zapusk - podaete " mo'jushhin rastvor, 2-j j  lozhny jj  ehinusk - podaetsja mojushhij j  rastvor, o 3-j j  lozhny jj  zapusk - polaetsja voda, 4-j j  lozhny jj  zapusk - podaetsja mojushhij j  rastvor, 5-j j .lozhny jj  zapusk - podaetsja poda, 3.2.5.Podacha mojushhego rastvora i vody  p tret'em nnkle nr(:1P11odn;sja poocheredno po skheme: 1-JJ'l'(>zhi'11Gzapusk - 1 podaetsja mojushhij j  rpstvor,- 2-j j  lozhny jj  zapusk - podaetsja voda, 3-j j  lozhny jj  zapusk - podastsja mojushhij j  rastvor,. 4-j j  lozhny jj  zapusk - podaetsja voda,  5-L lozhny jj  zapusk - podaetsja voda 3.2:6.Pa poslednem "lozhnom " zapuske p kazhdom cikle dlja*udalenija mojushhego rastvora s raspy litelej j  toplivnykh forsunok o" konce "lozhnogo " zapuska rychag ostanova pere-. vest1l v rabochee polozhenie. Posle pojavlenija davlenija topliva pered forsunkami che- rez 3...4 sek.rychag ostanova perevesti p polozhenie "Os-.; nov " s odnovremennym prekrashheniem podachi pody . 3.3.Vypolnit' zakljuchitel'nye raboty . 3.3.1.Proverit' zakry tie ventilja P n krana 14. 3.3.2.Otkry t' kran 8 n posle .uravnivanija davlenija p oallone I s atmosferny m kran 8 zakry t' (davlenie kontro- 
lirovat' po manometru 13). 4.Uborka promyvochnogo oborudovanija. 4 I.Otsoedinit' rezinovye rukava ot kollektora,forsu- nok,flancev i ustanovki .uPD-2 (UPD-1,UPD-2MG). 4 2.Otsoedinit' rezinovy jj  rukap ot vodozapravshhnka (av- tomobil' AS-155)n ustanovki UPD-2 (UPD-1,UPD-2MG). 4.3.'Ubrat' ustanovku UPD-2 (UPD-1,UPD-2MG)i vodo- zapravshhnk.??l-l Rns.22d.Montazhnaja skhema oborudovanija dlja promyvkp gazovozdushnogo trakta dvigatelja: 8 - kran stravlnvannja vozdukha iz ballona s <Aehrolok>;9 - manoaggr zamera davlenija vozdukha v vozdushnom ballone;10 - manometr zamera davlenija vody ,podavaemojj  k smesitelju;11"- ventil' podachja vodnogo rastvora <Aehrol>v dvigatel';12 - kraja zapolnenija ballona s <Aehro- lom " szhatym vozdukhom;13 - manometr zamera davlenija v ballone .s sAehrolom ";14 - kran podvoda -sAehrola>k smesitelju;15 - shtucer sod. voda vody  kh smesitelju;16 - annt regulirovochny jj  vozdushnogo reduggo- ra;17,18 - shtucery  dlja podsoedinenija rukavov podachi vodnogo rast- vora <Aehrol>a dvigatel'. EJA??l/././..L1.PEH 5*'OL.'U-G,,' :k ".10 *>.1'aLogy  pa doSHgpsls,provodimy e po 
okonchanii pro- *i i ni ganoioehdushnoju trikta, 5.1.Snjal,promyvochnye forsunki,flancy  n kollektor;* Usshnoppt' kry shki 30-01-47<1.n 30-01-475 na smotrenie ljuch- ki korn)sov II,III st,KPD.Ustinopnt' zaglushki 0870123 (2 tt.)(ris.22g)na razdelitel'ny j j  korpus. 5.2.Mnlspsdnshsh*k,sootnststnukchcnm ,shtuceram trubo- pr'shody .otsoedinennye pri irdgogonke k prominke,zatjanut' i 'ehpkotrnt' o..gaj jki truboprovodoi'proiolokoP S.8TS12KH181NOT: 5.2.1.Podsoedinit' k shtuceru perednego drenazhnogo bach- ko truboprovod N O V -I I 2 -II (rns.22p).' 5.2.2.Podsos din >p G>k shtuceru zadnego drenazhnogo bachka truboprovod 8D4.470-023-2. 5.2.3.Podsoel|1nnt' k shtuceru na korpuse dvigatelja tru-, bonrpvod NOV 017-310 polpoda vozdukha k,zamku-sinkhroniza- toru reversivnogo ustroPstpa (rns.-22g). 5.2.4.Podsoedinit' k shtuceram na korpuse dvigatelja truboprovody  podvoda 'vozdukha k 'agregatu NR-ZOAR (ris.22v). 5 3.Snjat' polnannnlkhlorndpy jo kolpachki s termopjar zamera temperatury  gaza za turbinojj  i s trubki sbrosa davlenija vozdukha v perekhodnike okhlazhdenija masla.Snjat' shlang kon- servacii 088901*6,na shtucery  zamera 
daplenija topliva v kollektorakh forsunok postavit' zaglushki,zatjanut' i za:. kontrit'. 54.Vzjat' probu masla iz'nizhnej j  korobki privodov dlja aia.'mpa na opredelenie soderzhanija vody .Pri nalNchin po- di polnost'ju slit' maslo iz dvigatelja,maslobaka i.TMR n zalit' svezhee maslo. 5.5.Podgotopnt' dvigatel' k zapusku. 56.Ne pozdnee chem cherez 90 min.posle poslednego "lozh- noju " zapuska proizvesti zapusk dvigatelja n prorabotat' na malom gaze 5 mni.dlja produvki gazovozdushnogo trakta. Pri rabote na malom gaze otkry t' zaslonku prognpooblede- nngsly juj j  sistemy  dlja produvki vozdushnogo kollektora lo- pajuk VIL na vremja 3 mni. Primechanie.Pri neobkhodimosti razreshaetsja moptormtn promyvku GIT.?K j j ii.k-kmi,L*:SH|7-|.|)CH.G, str.II Opisanie ustanooki dlja prominki GNT lppgatsleP. 1.Uey ioika UGSHH-2 llja prominki ga-zoshndushnogo trak- tp lpngitslsP razrabotana na osnsni;ny tssiptslmjuP snsts- mi [N)D!1chk mojushhego nsmnsstpja p struju pody  p :<:<gsm uzhe mojushhejj!rmstnorl k nrominochnochu kollskshru,ustinonlsi- nomu po plodnom kanale dnpgatslja,n k indpinnu:1.'1Y1YM for- sunkam,usshionlgniim n rndlelnimi.iom 
korpuse n n ljuch- kakh kornuizh II n III s g.KPD.1 ^'sgIIII()|IkII rpsio,'n "zhs11a na odnoosnojj  telezhke n sostoit iz 2 snegom - iozdushnoP n zhidkostnojj .Skhema i obnshP NMD ustaagikp UPD-2'ukazany  na ris.22>k,22s. 2.Pered psiol'ehonannsch ballon usshiopkn emkost'ju 80 l ehjat'shshms " mojushhim sredstvom,i konkretnom,sluchae -'"Larol " TU 38.10758 -75.Vozdushnaja sistema zarjazhaetsja szhatym tjutukhom R-150 k!s/sm'. o 3.Podacha 'podogretoj j  do +70...80 S S knpjachsioP ioly  pro; izioditsja ot otdel'nogo istochnika davlenija,p dannom slu- chae ispol'zuetsja apg'mashnia .LS-155 (vodoehapravshnk samo- letov na bg.zs avtomobilja ZI ^|-130). 4.Prigotovlenie rastvora,t.e.smeishpapie mojushhejj  .zhidkosti s poloj j ,proiskhodit neposredstvenno v smssntei'- pom ustroj jstve 19,predstavljajushhem sobojj  dve odnostupencha- tye svobodnye turbiny .Pri dvizhenii vody  cherez dve stu- peni turbiny  proiskhodit khoroshee peremeshivanie ee s vprys : knvaemon p notok mojushhejj  zhidkost'ju,blagodarja chemu polu- chaetsja khoroshij j  mojushhij j  rastior.Izmenenie sostava mojushhe- go rastvora proizvoditsja putem izmenenija davlenija vozdukha n 
ballone s "Lehrolom ". 5 Pered promyvkojj  dvigatelja proizvoditsja podacha ioz- .-1-0,5 dukha v ballon s mojushhejj  zhidkost'ju do R-6 kgs/sm*.Pos- le otkry tija krana 12 pozdukh postupaet k reguliruemomu voz- dushnomu reduktoru 21,regulirovkojj  kotorogo dostigaetsja podacha iozdukha neobkhodimogo davlenija v ballon s mojushhejj  zhidkost'ju. .o 6.Pri otkry tii krana 14 mojushhaja zhidkost' iz ballona I vy tesnjaetsja v smesitel'noe ustroj jstvo 19.K smesitel'no- mu ustroj jstvu podastsja potok gorjachej j  kipjachenojj  pody  cherez shtupsr 15 ot avtomashiny  LS-155 iod davleniem, o10,5 R=|-kgs/sm*,v ehtot potok vody  p proiskhodit vprysk /- patrubok zabora vozdukha:2 - trubka podvoda. op1ja*""a i zamku-smshjuoimzatooU oejaeosnvmoga??K bsyk-knk-.VI 30171.11l 1, STR.№?K g,ju1l?i.no K/ pr,13 mojushhgL zhidkosti.Smesitel' obespechivaet polnoe rzstso- rsnns mojushhego psshhesjup i obrazoianns odnorodnogo mojushhe- go rasgmora. 7.L \oju1CnP rastnor pered postupleniem k promypochio- mu kollektoru i forsunkam prokhodit fil'traciju cherez fily r 20. ^8.Dlja j jodami chistom gorpchsA pody  n dpngatsl' dosta- tochno perekry t' kraj j  14 
podachi mojushhej j  zhidkosti k smesi- telju. I.Dli pGn-sischsiin |fsh 1 <tn1ls11nja>2%rpstporp "Lehrol "neobkhodimo v billone s mojushhejj  zhidkost'ju imet' davlenie bol'she laplspnja j jody  na 2...2,5 k g s/sm'. -PERECHEN' instrumenta,prisposoblenij j ,detalej j  n vspomogatel'nykh materialov,neobkhodimykh dlja promyvki GVT odnogo dvigatelja. SHifr,, EH42-00-8015sb EH42-00-8016sb ^o12-00-8018sb L6350-122 T 2 ._ - 2207L-180-2 0,8 TS12KH18IJUT Naimenovanie ' -- -- --------- t ----- Kollektor ' Forsunka Flanec S"emnik inercionny jj  Portchemodai s ipstru- MS1POM Trubka polioshshlkhlo rndnaja GOST 19034-1-82 Kol'co rezinovoe Provoloka kopirovochnaja o K-vo ( 1 2 2 1 1 p/n 2 1 m Primechanie o Dlja s"emok . kroshek smot- rooykh ljuchkov Imeetsja v ehks- pluatirujushhej j  'rgapiehashsh Na sluchaj j  zameny  Osnoianne:reshenie K " 87-157.??K bjulletenju };,30171.PZ-G K bjullskich K " !)01/4.':>". 11 Vid sverkhu. Ris.22zh.Obshhij j  vid aehrodromnojj  ustanovki UPD-2: I - ballon dlja mojushhejj  zhidkosti "Aehrol ";2 - zarjadny jj  shtucer jag.* podsoedinenija rukapa ot istochnik " szhitogo vo,du " vysokogo dapL-,id (ot voehlushnogo 
ballona);3 - kry shka ballona s sLzrolom "-<- po* dokhrapitel'ny j j  klapan;b - ruchka dlja transportirovki-6 7*17 18 -shtucery  dlja podsoedinenija rukavov podachi polnogo rastvora *'Lehr1.-> v dvigatel';8 - kran stravlnvainja vozdukha iz ballona s "Lehrolom ": 9 - manometr zamera davlenija v vozdushnom ballone ustachoach \-o o ' manometr zamera davlenija podavaemojj  j jody  k smesitelju-11 ...." "'ch-1"' podachi vodnogo rastvora <Lehroleh v dvigatel' (na -I dpsha'gglch) kran zapolnenija ballona s sAehrolom " szhatym pozdukhom;13 -zamera djaolsnnja p ballone s sAehrolom ";14 - "rehn podpola ". smesitelju;15 - N1tucer podvoda vody  k smesitelju;16 _vch>' rovochny jj  vozdushnogo reduktora. G 're.).??5.5.4.Osmotr magnitnoj j  probki 1.Raskontrite i vyvernite magnitnuju probku iz klapana,osmotrite ee na otsutstvie struzhki na magnitakh.Po sostojaniju zamenite uplotnitel'noe kol'co 2267A-178-2. 2.Nalichie na magnitnoj j  probke neznachitel'nogo kolichestva melkojj  stal'noj j  py li javlja- etsja rezul'tatom prirabotki i ne mozhet sluzhit' osnovaniem dlja dosrochnogo s"ema dviga- telja s ehkspluatacii. 3.Vvernite magnitnuju probku v klapan magnitnoj j  
probki,.zatjanite ee ot ruki i zakontrite magnitnuju probku vmeste s klapanom magnitnoj j  probki provolokojj  diametrom 0,8 mm. Primechanie.V sluchae zatrudnenija v otvorachivanii magnitnoj j  probki ot ruki razreshaetsja pol'zovat'sja vorotkom 705746.Pol'zovat'sja vorotkom dlja zavorachivanija magnitnoj j  probki zapreshhaetsja. 5.5.5.Proverka raboty  dvigatelja na rezhime "Kontrol' "sistemy  PRT-35 Pri oprobovanii dvigatelja (razd.2.4 "Oprobovanie dvigatelja ")posle periodicheskogo tekhnicheskogo obsluzhivanija prover'te rabotu dvigatelja na rezhime "Kontrol' " sistemy  PRT-35 v sledujushhem porjadke: I.Posle progreva dvigatelja na rezhime 0,2 nominal'nogo (75,5 ...76,5 %)pereklju- chatel' rezhimov raboty  sistemy  PRT-35 ustanovite v polozhenie "KONTROL' " i plavno perevedite RUD v polozhenie "VZLETNYJJ REZHIM ".Pri ehtom dolzhno proizoj j ti ograni- chenie chastoty  vrashhenija dvigatelja nizhe vzletnogo rezhima,sootvetstvujushhego dannym atmo- sfernym uslovijam.Temperatura gaza za turbinojj  na rezhime "Kontrol' " sistemy  PRT-35 dolzhna by t' ravnojj  temperature ogranichenija,minus (110 ±10)°S. r=(G "gr -110)±10 °S. 
Vremja raboty  dvigatelja na rezhime "Kontrol' " sistemy  PRT-35 20 ...30 s (ot momenta ustanov- ki perekljuchatelja v polozhenie "KONTROL' "). 2.S rezhima "Kontrol' " sistemy  PRT-35 plavno perevedite RUD na rezhim 0,2 nominal'- nogo (75,5 ...76,5 %),vkljuchite perekljuchatel' rezhimov sistemy  PRT-35 i perevedite RUD na nominal'ny j j  rezhim (91,5 ...93,0%).Vremja ot momenta ustanovki perekljuchatelja rezhi- mov sistemy  PRT-35 v rabochee polozhenie do vykhoda na nominal'ny j j  rezhim 10 ...20 s. 3.V sluchae nepoluchenija ukazannojj  v p.1 temperatury  otvernite vint 5 (sm.ris.7.4) agr.NR-ZOAR regulirovki chastoty  vrashhenija na rezhime srezki na 3 oborota i povtorno pro- ver'te temperaturu ogranichenija na rezhime "Kontrol' " sistemojj  PRT-35.Pri neobkhodimosti proizvedite regulirovku temperatury  gaza za turbinojj  dvigatelja,ogranichivaemojj  siste- mojj  PRT-35,v sootvetstvii s razd.7.7.Vint 5 vosstanovite v iskhodnoe polozhenie i prover'te chastotu vrashhenija na rezhime srezki,kotoraja dolzhna by t' v predelakh 10500 ^7 ° min~' (89,5 ...91.5%). 5.5.6.Smazka shtokov i nabivka smazki v kry shki pnevmocilindrov 1.Snimite zaglushku 
s patrubka zabora vozdukha /(ris.5.3).Navernite na patrubok perekhodnik podvoda vozdukha 19-3005 i podsoedinite shlang A6364-7987,predvaritel'no smontirovanny jj  s raz"emom samoletnogo prisposoblenija 124A-994 1-650 i perekhodnikom A6364-7986 nazemnojj  ustanovki szhatogo vozdukha. 2.Postepenno uvelichivaja davlenie vozdukha ot vozdushnogo ballona,perevedite stvorki reversivnogo ustroj jstva v polozhenie "OBRATNAJA TJAGA ". 3.Demontiruj j te naruzhnye bokovye stenki reversivnogo ustroj jstva i proizvedite rabotu po smazke shtokov pnevmocilindrov v sledujushhem porjadke: a)pokroj j te shtoki 2 pnevmocilindrov (ris.5.4)po vsej j  naruzhnojj  poverkhnosti tonkim sloem smazki CIATIM-203 ili CIATIM-201, 54 Ris.5.3.Patrubok zabora vozdukha na zadnem korpuse kamery  sgoranija (vid na dvigatel' sprava|: - patrubok zabora vozdukha;2 - trubka podvoda vozdukha k zamku-sinkhronizatoru reversivnogo ustroj jstva:3 - shtucer 19-8005?Ris.5.4.Pnevmocilinar reversivnogo ustroj jstva: /- vyemka zadnejj  kry shki pnevmoiilindra:2 - shtok pneamoiilindra b)nabej j te smazku CIATIM-203 ili CIATIM-201 v vyemku /zadnej j  kry shki 
pnezmo- cilindrov zapodlico s torcom T. Primechanie.Na samoletakh,ne imejushhikh s"emnojj  chasti pilona dlja demontazha naruzhnykh bokovykh stenok reversivnogo ustroj jstva so storony  fjuzeljazha,shtoki pnezmocilind- rov v ehtikh mestakh ne smazyvat'; v)postav'te naruzhnye bokovye stenki reversivnogo ustroj jstva na dvigatel'. 4.Proizvedite dve perekladki stvorok reversivnogo ustroj jstva na nerabotajushhem dvi- gatele ot ballona so szhatym vozdukhom. 5.Otsoedinite ponsposoblenie 124A-9941-650 ot ballona so szhatym vozdukhom i shlang ot perekhodnika podvoda vozdukha 19-8005.Snimite ehtot perekhodnik s patrubka zabooa vozdu- kha,navernite zaglushku na patrubok,soedinenija zakontrite. 6.Prover'te reversivnoe ustroj jstvo pri oprobovanii dvigatelja (sm.razd.2.4). PREDUPREZHDENIJA:1.RABOTY VNUTRI SOPLA,REVERSIVNOGO USTROJJSTVA DVIGATELJA PRI PODSOEDINENNOJJ SISTEME RUCHNOGO UPRAVLENIJA STVORKAMI REVERSIVNOGO USTROJJSTVA KATEGORICHESKI ZAPRESHHAJUTSJA. 2.PODACHU SZHATOGO VOZDUKHA K PATRUBKU ZABORA.VOZDUKHA 
REVERSIV- NOGO USTROJJSTVA OT NAZEMNOGO ISTOCHNIKA OSUSHHESTVLJAT' TOL'KO CHEREZ REDUKTOR. Vid A 5.5.7.Promyvka fil'tra tonkojj  ochistki agr.NR-ZOAR s zaglushkojj  kolodca fil'tra 1.Na agr NR-ZOAR,imejushhikh tekhnologicheskuju zaglushku kolodca fil'tra tonkojj  ochist- ki,raskontrite,otvernite kljuchom 5 =10 mm zaglushku 7 (ris.5.5)s uplotnitel'nym kol'- com i slej j te toplivo iz kolodca cherez ot- verstie. 2.Proizvedite de- montazh,ppomyvku (sm.podrazd.5.5.21 i montazh fil'tra tonkojj  ochistki. 3.Zamenite uplot- nitel'noe kol'co 6 zaglushki novym, vzjatym iz odinochno- go komplekta. 4.Vveonite za- glushku V KOOPuS A zakontonte ee. Ris.5.5.Fil'tr gonkojj  ochistki nasosa-reguljatora NR-ZOAR s zaglushkojj  koloaia fil'tra: /- KORPUS agregata:1 - uplotnitely jue kol'co: 3 - probka:4 - pruzhi- na:5 - central'ny j j  fil'tr:6 - uplotnitel',- noe kol'co 2262A-0-2:7 -zaglushka N8T3178?"2.Nerascvplenia khrapovojj  mufty ,zszdushnogo startv-r oa-!o. 3".Neispravnost' ili nepsavil'naja regulirovka ag|3 -2VR. ^}.Pozdnga zakry tie zaslonki RV-3 ZSU TA-8 "..?RT?""<"??el o>6.NEISPRAVNOSTI V RABOTE 
DVIGATELJA, PRICHINY IKH VOZNIKNOVENIJA I SPOSOBY USTRANENIJA I/II Neispravnosti Vozmozhnye prichiny  Sposob ustranenija Pri nazhatii knopki "Zapusk na zem- le " vozdushny jj  turbostarter ne vklju- chaetsja Pri nazhatii knopki "Zapusk pa zem- le " chastota vrashhenija dvigatelja ne uve- lichivaetsja,zagoraetsja svetosngnali- ehator krasnogo cveta "Oboroty  starte- ra veliki " 1.Ne zakonchilsja vybeg rotora KVD posle predydushhego zapuska pli ostanova dvigateli -zamknu 1Y kontakty  datchika SN-0.5S 2.Narushen kontakt v SHR (v mestakh paj jki) 3.Neispravnost' ehlektrosnstemy  blokirov- ki s samoletnymi uzlami,avtomata zapuska APD-55,mikrovykljuchatelja agr.CR-2VR ili provodki k nemu ,1 /,Srez "slabogo zvena " opory  khrapovojj  mufty  vozdushnogo turbostartera StV-10 Vozdushny jj  turbostarter otkljuchaet- sja pri zapuske na pervykh sekundakh \.Neispravnost' v mikrovy kljuchatele agr. CR-2VR 2.Neispravnost' avtomata zapuska APD-55 3.Malo davlenie vozdukha pered vozdushnym turbostarterom StV-JU pri zapuske ili imejutsja kolebanija davlenija 4.Vy khod iz stroja signalizatora davlenija SDUZA-0,45 (obryv 
cepi v meste paj jki,uveli- chena tochka srabatyvanija ili SDU ne zamykaet kontakty ) 
 1.Podozhdite poka prekratitsja vybeg rotora KVD.Otsoedinite rozetku ot datchika SP-0.5S i ubedites' s pomoshh'ju pribora "Tester " v ot- sutstvii zamykanija kontaktov na datchike.Pri obnaruzhenii zamykanija datchik zamenite 2.Vosstanovite panku provodov ili zame- nite SHR 3.Posledovatel'no prover'te ehlektrosnstemu samoleta i dvigatelja.Pri neobkhodimosti zame- nite avtomat zapuska APD-55 ili agr.CR-2VR Snimite s dvigatelja signalizator davlenija SDUZA-0,45 i signalizator perepada davlenija SP-0.5S i prover'te ikh ispravnost' v labora- torii.Prover'te plavnost' vrashhenija rotora KVD,chistotu maslofil'trov FS-30 i MFS-30. Zamenite oporu khrapovojj  mufty  s naruzhnojj  obojjmojj  khrapovika i boltom kreplenija vozdush- nogo turbostartera StV-JU.V objazatel'nom po- rjadke,nezavisimo ot vneshnego sostojanija,zame- nite povodok vozdushnogo turbostartera v NKP. "Prover'te ispravnost' sistemy  zashity  dvigate- lja pri zapuske, 1.Prover'te posledovatel'no rabotu agr. CR-2VR i avtomata zapuska APD-55 2.Pri neobkhodimosti avtomat zapuska ili agr.CR-2VR zamenite 3.Prover'te po manometru davlenie vozdukha pered turbostarterom,pri 
neobkhodimosti podre- guliruj j te VSU TA-8 4.Prover'te rabotu SDUZA-0,45 i pri neob- khodimosti zamenite?O1 Vozdushny jj  turbostarter otkljuchaet- sja ranee (56 ±-1)s pri chastote vrashhe- nija rotora KVD menee (4300 ±±200)min"'(35 ...38,5 %) Vozdushny jj  turbostarter ne otklju- chaetsja pri chastote vrashhenija rotora KVD (SH0 ±200)mnn~'(35 ...38,5 %) Vozdushny jj  turbostarter ne otklju- chaetsja pri chastote vrashhenija rotora KVD bolee-1500 mni"'(38,5 %)do zago- ranija svetosngnalpehatora "Oboroty  startera veliki " na /Ia =5250 ... 5600 min"'(45 ...-18 %) Dvigatel' zapuskaetsja na vybege pri chastote vrashhenii rojura KVD> 800 min Net podachi toplnia pri zapuske Nepravil'naja regulirovka agr.CR-2VR Vykhod iz stroja SDUZA-0,45 (zamknuty  ego kontakty ) I.Neispravnost' khrapovojj  mufty  sceplenija vozdushnogo turbostartera s dvigatelem.Pri proverke vrashhenija rotora turbiny  turbostar- tera vruchnuju za lopatki proiskhodit zaedanie rogora ili vrashhenie otsutstvuet 2,Vydacha signala agr.CR-2VR na zakry tie zaslonki proiskhodit na chastote vrashhenija roto- ra KVD,blizkojj  k verkhnemu predelu reguliro- vanija "2 =4500 min""1 
(38,5%)pri malom vremeni vykhoda dvigatelja na rezhim malogo ga- za (bogaty j j  zapusk) Nepravil'naja nastroj jka signalizatora perepada davlenij j  SP-0,5S I.Vozdushnaja probka v toplivnojj  sisteme Otreguliruj j te chastotu vrashhenija otkljuche- nija vozdushnogo turbostartera vintom agr. CR-2VR Ubedites' s pomoshh'ju pribora "Tester ",chto net zamykanija na kontaktakh SDUZA-0,45.Pri obnaruzhenii zamykanija kontaktov signalizator zamenite 1.Osmotrite vozdushny jj  turbostarter na ot- sutstvie vneshnikh povrezhdenij j .Pri nalichii povrezhdenij j  turbostarter snimite dlja zameny . Pri otsutstvii vneshnikh povrezhdenij j  prover'- te vruchnuju za lopatki vrashhenie rotora turbi- ny  turbostartera: a)v napravlenii,protivopolozhnom rabo- chemu vrashheniju,vrashhenie dolzhno by t' bez zae- danij j ,so shhelchkami; b)v napravlenii rabochego vrashhenija turbi- na turbostartera dolzhna vrashhat' rogor dviga- telja.Pri otsutstvii vrashhenija rotora dviga- telja snimite vozdushny jj  turbostarter i osmot- rite povodok s "sobachkami ".Pri neobkhodimo- sti povodok zamenite. Izmer'te shhupom cherez vykhodnye okna voz- dushnogo turbostartera radial'ny j j  zazor mezhdu 
rotorom turbiny  i naruzhnym korpusom turbo- startera.Zazor dolzhen by t' v predelakh 0.65 ... 0,92 mm.Pri otklonenii ot ukazannykh znache- nij j  vozdushny jj  turbostarter zamenite 2.Otreguliruj j te agr.CR-2VR na bolee niz- kuju chastotu vrashhenija Ig,pri kotoroj j  proiskhodit otkljuchenie turbostartera v predelakh "4 = =(4300 ±200)mic-'(35 ...38,5%) Zamenite sipalizator SP-0,5S I.S granite vozdukh iz totnvnojj  sistemy  cherez stravlivajushhie klapany  agr.NR-ZOAR, PR-1VR?Prodolzhenie tabl. №p/p Neispravnosti Vozmozhnye prichiny  Sposob ustranenija Pri zapuske dvigatelja ne vosplame- njaetsja toplivo v kamere sgoranija dvi- gatelja 10 Prekrashhenie zapuska SZT 2.Zasorenie fil'tra toplivnojj  sistemy  3.Neispravnost' agr.DCN44S-PZ-T 4.Perekljuchatel' "Rabota - kontrol' SOT "ostanovlen v polozhenii "KONTROL' " I.Malo naprjazhenie pitanija,povrezhdena provodka cepi zazhiganija 2 Neispravnost' svechej j  pli agr. SKNA-22-2A 3.Zakoksovanie toplivnykh forsunok FR-ZODS Temperatura gaza za turbinojj  vy she dopu- stimojj  2.Snimite i osmotrite samoletny jj 'topliv- ny j j  fil'tr,pri neobkhodimosti fil'tr zame- nite 3.Zamenite agr.DCN44S-PZ-
T,ubedites' v ego ispravnosti 4.Ustanovite perekljuchatel' "Rabota -kontrol' SOT " v polozhenie "RABOTA " 1.Prover'te ehlektricheskuju cep' pitanija ag- regata zazhiganija i ubedites' v sootvetstvii TU naprjazhenija na agr.SKNA-22-2A 2.Snimite svechi,podsoedinite k nim pro- voda i prover'te na cenoobrazovanie.Pri pro- verke korpus svechi "dolzhen by t' zamknut na massu.Pri otsutstvii iskry  zamenite svechi novymi i snova prover'te na cenoobrazovanie. Svechi sleduet zamenit' takzhe v sluchae obna- ruzhenija vygoranija central'nogo ili bokovogo ehlektroda 3.Zamenite toplivnye forsunki 1.Ne proizvodite ruchnoe korrektirovanie raskhoda topliva izmeneniem polozhenija RUD 2.Prover'te davlenie vozdukha na vkhode v turbostarter StV-10 pri vkljuchennykh otborakh vozdukha na sistemu kondicionirovanija.Esli davlenie nizhe normy ,proizvedite podreguli- rovku VSU TA ch -8 3.Prover'te sootvetstvie polozhenija RUD polozheniju flazhka povodka agr.NR-ZOAR na ploshhadke malogo gaza.Flazhok dolzhen nakho- dit'sja na srednej j  riske ploshhadki malogo gaza. Dopuskaetsja smeshenie flazhka povodka vverkh ot srednej j  riski ploshhadki malogo 
gaza ne bo- lee chem do 2 mm 4.Esli davlenie vozdukha na vkhode v turbo- starter StV-10 v norme,flazhok povodka agr. NR-ZOAR nakhoditsja na ploshhadke malogo gaza, prover'te tochku srabatyvanija agr.SOT-2 s za- datchikom temperatury  ZT-570 pul'tom kontrolja?II 12 13 N el SO Po vremja zapuska jurit svegosnpy - lnehotor "Ostanov po |empera1ure:",a ostanova dvigatelja S31 ne proiskhodit Pri proverke SZT ot peregrena v re- zhime "Kontrol' " ne zagoraetsja sveju- innalnzator "Ostanov po temperature " Nesootvetstvie znachenii temperatu- ry  ezh nalnzashsh SZT znacheniju nai- ronki temperatury  snshalnzagora SOG-2 Dvigatel' pri zapuske ne vykholit na rezhim maloju gaza za 120 s 1 Neispravnojj ' peni pitanija MK1-372A 2 Otkazal MKT-372A 1.Narushena cep' linii termopar,perepu- tana poljarnost' 2 Narusheny  cep' pitanija signalizatora SOT-2 i cep' svetosngnalnzatora 3 Pere!orel svetosshnalnzagor I Narushena cep' linii termopar,perepu- tana poljarnost' 2 I{epravil'noe podkljuchenie zadatchika tem- peratury  ZT-570 1 Nepravil'naja regulirovka puskovojj  kha- rakteristiki avtomata zapuska agr NR-ZOAR 2 Nsjurmegnchnost' klapana ili 
truboprovo- da podvoda vozdukha k avtomatu zapuska agr NR-ZOAR PKRT 27 3 i serii soglasno razd 3 "Rukovod- stva po tekhnicheskojj  ehkspluatacii na agr SOT-2 " Velichina nastroj jki signalizatora SOG-2 s zadatchnkom ZT 570 dolzhna by t' (570 ±1 i)°S 5 Peli pri proverke po pp I 4 otklonenij j  ot normy  ne obnaruzhite,zapustite dvnppel' V sluchae povtornogo srabatyvanija SZT obednite puskovuju kharakteristiku TAZ agr NR ZOAR, povernuv golovku vinta TAZ protiv chasovojj  irelki n<1 odni oborot 1 Prover'te cep' pitanija MKT 372A i ust- ranite neispravnost' 2 Zamenite agr.NR-ZOAR I.Prover'te ommetrom liniju termopar na otsutstvie obryva pli korotkogo zamykanija EHlektrosoprotivlenie linii termopar do signa- lizatora SOT-2 dolzhno by t' (3 ±0,2)Om.Po- tenciometrom postojannogo toka prover'te poljar- nost' na nakonechnikakh podvodjashhikh provodov 2 Prover'te ommetrom sootvetstvujushhie ucha- stki cepi,ustranite defekt 3 Zamenite svetosigpalizator 1 Prover'te ommetrom liniju termopar na otsutstvie obryva ili korotkogo zamy kanija Potenciometrom postojannogo toka prover'te po- ljarnost' na nakonechnikakh podvodjashhikh 
provo- dov.Ustranite neispravnost' 2 Prover'te sootvetstvie zadatchika nast- roj jke Esli sootve(stvuet,ju mostom postojan- nogo toka izmer'te soprotivlenie zadatchnka,ono dolzhno by t' (2,(>7 ±0,01)kOm,pri nesootvet- stvii zamenite zalashik I.Otreguliruj j te zapusk dvigatelja,kak ukaza- no v razd 73 Promojj te benzinom ili kerosi- nom fil'tr podvoda vozdukha k TAZ,pered posta- novkojj  fil'tr produjj te szhatym vozdukhom 2 Prover'te germetichnost' truboprovoda podvoda /^ k TAZ.Prover'te germetichnost' kla- pana stravlnvannja?Prodolzhenie tabl № 11/11 Neispravnosti Vozmozhnye prichiny  Sposob ustranenija 16 17 18 19 Pri zapuske v polete dvigatel' ne vykhodit na chastotu vrashhenija malogo gaza CHastota vrashhenija na rezhime malo- go gaza ne sootvetstvuet grafiku,pri- vedennomu na ris.2.2 Otsutstvuet ili milo davlenie mis- la ni vkhode v dyni gel' pri zapuski, kholodnojj  prokrutke ili lozhnom zapus- ke Pri rabote dvigatelja davlenie mas- la i dviga1ele ne sootvetstvuet znache- npnm,ukazannym v osnovny kh dannykh razd.1.12 Zavisanie oborotov do velichiny  %na zemle Nepravil'no otregulirovana vysotnaja kor- rektirovka TAZ agr.NR-ZOAR 
1.Nepravil'naja regulirovka polozhenija ry - chaga drossel'nogo krana agr.NR-ZOAR 2.Nepravil'naja regulirovka agr.NR-ZOAR 3.Neispraven datchik ili ukazatel' chastoty  vrashhenija 1.Popadanie vozdukha na vkhod v maslonasos OM I-30 2.Neispravnost' sistemy  izmerenija davle- nija masla 1.Nepravil'naja regulirovka maslonasosa OMI-30 pli usadka pruzhiny  redukcionnogo klapana nasosa 2.Popadanie postoronnikh predmetov pod klapan 1.Negermetichnost' sistemy  podvoda vozdu kha k avtomatu razgona agr.NR-ZOAR 2.Zasorenie vkhodnogo zhiklera v shtucere podvoda vozdukha k avtomatu razgona agr. NR-ZOAR 3.Zasorenie ili povrezhdenie vozdushnogo fil'tra v sisteme podvoda vozdukha k avtomatu razgona agr.NR-ZOAR Prover'te polozhenie RUD na sektore gaza, izmenite moment vstuplenija v rabotu vysotnogo korrektora sootvetstvujushhim vintom avtomata zapuska agr.NR-ZOAR 1.Prover'te polozhenie rychaga drossel'nogo krana agr.NR-ZOAR.Ry chag dolzhen nakhodit'sja mezhdu riskami ploshhadki malogo gaza 2.Otreguliruj j te chastotu vrashhenija na rezhi- me malogo gaza golovkojj  vinta na agr.NR-ZOAR 3.Prover'te datchik i 
ukazatel' chastoty  vra- shhenija 1.CHerez klapan ili cherez special'nuju prob- ku na korpuse OMN-30 stravite vozdukh do pojavle- nija nepreryvnojj  strui masla 2.Prover'te ispravnost' sistemy  1.Otreguliruj j te davlenie masla v dvigatele redukcionnym klapanom maslonasosa OMN-30 2.Snimite redukcionny jj  klapan,osmotrite klapan i pruzhinu.Pri popadanii postoronnikh predmetov promojj te klapan chistym benzinom ili kerosinom.Pri nalichii defektov klapan zame- nite 1.Prover'te germetichnost' sistemy  podvoda vozdukha k avtomatu razgona,vkljuchaja germetich- nost' shtucera na agregate,mesta stykov trubo- provodov pri pomoshhi my l'nogo rastvora.Utech- ka vozdukha - razrushenie puzy r'kov my l'nogo rastvora v mestakh stykov posle zapuska dviga- telja - ne dopuskaetsja 2.Ubedites' v otsutstvii zasorenija zhiklera otsoedineniem trubki podvoda vozdukha i osmot- rom otverstija zhiklera so storony  shtucera 3.Snimite i osmotrite vozdushny jj  fil'tr Esli po pp.1,2,3 prichin neispravnosti ne obnaruzheno,to neobkhodimo zamenit' agr. NR-ZOAR?_...t**$0"o$:/<*n!^ 20 Zavisanie <i "v|""*+*n*/do znachenija 74 %<"a</1a "sh<pa zemle 
1.Negermegichnost' sistemy  podvoda vozdukha avtomatu razgona agr.NR-ZOAR,zasorenie vkhodnogo zhiklera v shtucere podvoda vozdukha avtomatu razgona,zasorenie ili povrezhdenie vozdushnogo fil'tra podvoda vozdukha k avtoma- tu razgona 2.Neispravnost' v nastroj jke sistemy  PRT-35 3.Nepravil'naja regulirovka ili neisprav- just' sh |>.CR-1IR 4.Neispravnost' ili nepravil'naja reguli- rovka ogranichitelja korrektirovannogo davle- nija vozdukha za KPD R' agr.NR-ZOAR 5.Raskhod topliva ne sootvetstvuet trebue- momu dlja razgona dvigatelja v ukazannom dia- pazone chastoty  vrashhenija iz-za nepravil'noj j  nastroj jki avtomata razgona 1.Prover'te polozhenie rychaga stop-krana i perekljuchatelja roda rabot sistemy  G1R1-35. Proizvedite raboty  po pp.I,2,3 grafy  "Spo- sob ustranenija ",p.19 nastojashhego razdela 2.Prover'te i v sluchae neobkhodimosti ot- reguliruj j te nastroj jku sistemy  3.Otkljuchite agr.CR-1VR i prover'te mak- simal'nuju chastotu vrashhenija dvigatelja,dlja chego otsoedinite truboprovod 1108-022-2 ot agregata. Ustanovite na shtucer i truboprovod zaglushki. V sluchae vosstanovlenija velichiny  maksimal'- noj j  chastoty  vrashhenija 
do trebuemojj  prover'te regulirovku agr.CR-1VR soglasno razd.7.12. vosstanoviv pervonachal'noe polozhenie trubo- provodov.V sluchae neobkhodimosti podreguli- ruj j te. 4.Otkljuchite ogranichitel' R{>,dlja chego ot- soedinite i ustanovite zaglushku na trubopro- vod 41-13-978,i prover'te maksimal'nuju chasto- tu vrashhenija dvigatelja.Esli chastota sootvet- stvuet trebuemojj ,prover'te regulirovku ograni- chitelja R&soglasno Rukovodstvu po ehkspluata- cii,vosstanoviv iskhodnoe polozhenie trubopro- voda 41-13-978.V sluchae neobkhodimosti podregu- liruj j te 5.Prover'te nastroj jku avtomata razgona,dlja chego: a)uvelich'te diametr zhiklera stravlpvanpja vozdukha v avtomate razgona na 0,2 mm,vkljuchi- te otbor vozdukha i plavno za 0,5 ...1,0 min uvelich'te rezhim do vzletnogo.Zafiksiruj j te dostignutuju velichinu chastoty  vrashhenija.Esli ona men'she chastoty  vrashhenija na zavisanii, znachit zavisanie proizoshlo iz-za ogranichenija raskhoda topliva avtomatom razgona.Esli veli- china chastoty  vrashhenija ne izmenilas',agr. NR-ZOAR podlezhit s"emu; b)dlja uvelichenija raskhoda topliva umen'- shite diametr zhiklera stranlivanin avtomata razgona na 
0,2 mm og iskhodnogo,vkljuchite otbor vozdukha i plavno za 0,5 ...1,0 min uvelich'te?o Prodolzhenie tabl. 11/11 21 Neispravnosti Umen'shenie i zavisanie oborotov dvigateli i polsche Vozmozhnye prichiny  Vozmozhnye prichiny  defekta te zhe,chto i v predydushhem i.20 nastojashhego razdela Sposob ustranenija rezhim do vzletnogo.Zafiksiruj j te dostignutuju velichinu chastoty  vrashhenija.Pri dostizhenii trebuemojj  maksimal'noj j  chastoty  vrashhenija pro- ver'te priemistost' dvigatelja.Pri neobkhodi- mosti podreguliruj j te; v)posle ehtogo vnov' prover'te nastroj jku avtomata razgona.Uvelich'te diametr zhiklera stravlivanija avtomata razgona na 0,2 mm ot ve- lichiny ',ustanovlennojj  po podpunktu b),vklju- chite otbor vozdukha i plavno za 0,5 ...1,0 min vyvedite dvigatel' na vzletny j j  rezhim.Pri /">22 "S umen'shenie /i ta<nabljudat'sja ne dolzhno.Pri /n<22 °S dopuskaetsja umen'shenie pz "sh*na velichinu ne bolee 1 %.V protivnom sluchae prodolzhite umen'shenie diametra zhik- lera stravlivannja avtomata razgona ot velichi- ny ,ustanovlennojj  po podpunktu b),do poluchenija raskhoda topliva na razgone,opredeljaemogo uslo- viem neizmenjaemosti 
maksimal'noj j  chastoty  vra- shhenija pri /n>22 "S ili ee umen'sheniem ne bo- lee I %pri /"<22 °S Prover'te rabotu dvigatelja na zemle.Pri povtorenii defekta na zemle proizvesti raboty  soglasno grafe "Sposob ustranenija ",p.20.V slu- chae nepodtverzhdenija defekta na zemle prover'te pravil'nost' nastroj jki avtomata razgona.Dlja ehtogo sleduet uvelichit' diametr stravlivajushhego zhiklera avtomata razgona ot iskhodnogo na 0,2 mm,vkljuchit' otbor vozdukha ot dvigatelja i plavno za 0,5 ...1,0 min uvelichit' rezhim do vzletnogo.Zafiksiruj j te dostignutuju velichinu chastoty  vrashhenija.Esli pri <I ^22 °S chastota vrashhenija ne izmenilas',a pri /n<22 °S umen'- shilas' na velichinu ne bolee I %,agregat pod- lezhit s"emu.V protivnom sluchae proizvesti perenastroj jku avtomata razgona no metodike, izlozhennojj  v podpunktakh b)i v)p.5 grafy  "Sposob ustranenija ",p.20?GL A V A b Neispravnosti v rabote dvigatelja,prichiny  ikh vozniknovenija i sposoby  ustranenija Prilozhenie Nsisprashjustn vozmozhnye prichiny  Sposob ustranenija EH2.O-1 Rassoglasovanie oborotov dvigatelej j  poi Usadka'oborotov NAR agregata Prover'te,ja pri neobkhodimosti.ot- 
' 'odinakovom polozhenii rychagov upravleaija.YR-ZOAR nizhe p,-83.5 ±0.5%.reguliruj j te oboroty  NAR kak ukha- neustraapemoe codregulirovkojj  tjag.'za "° v podpunkta!1 "9 gl.7 raz- dela 5 P.(b).??22 23 25 26 CHastota vrashhenija pa izletom re- zhime ne sootvetstvuet pri /">22 °S chasjute.ukazannojj  i formuljare dviga- telja,ili pri /I<22 1 S grafiku,pri- vedennomu na ris.2.4 Pri plavnom uvelnchennnfezhnma cha- stota krashenin zakry tija zaslonok perepuska vozdukha iz-za IV i V stupenej j  KVD n povorota lopatok VC A s ugla minus 10 ° na ugol 0"n potukhanie lampy  "VMA -10"" ne sootvetstvujut 94001 I! (79.0 ...81.6%) Prn plavnom umen'shenii chastoty  'vrashhenija otkry tie zaslonok perepuska vozdukha iz-za IV n V stupenej j  KVD i povorota lopatok NNA s ugla O", na ugol minus 10 ° ne sootvetstvuet 9100 ±100 mni-'(77 ...79 %) Vremja priemistosti ne sootvetst- vuet TU (bol'she ili men'she 7 ...9 s) Pri vykhole dvigatelja na rezhim "Kotrol'>sistemy  11RT-35 ne proiskho- dit ogranichenii rezhima ili temcera- tura gaza v rezhime "Kontrol' " siste- my  11RT-35 pri proverke soglasno iod- 1.Rychag upravlenija drossel'nym kranom agr.NR-
ZOAR ne ustanavlivaetsja na upor vzlet- nogo rezhima 2.Neispravnost' v sisteme izmerenija cha- stoty  vrashhenija 3.Nepravil'naja regulirovka agr.NR-ZOAR po gidrousnlntelju ili no ogranicheniju R&za KVD libo umen'shenie chastoty  o vrashhenija na vzletnom rezhime vsledstvie iznosa detalej j  peni upravlenija centrobezhnogo reguljatora jagi..NR-ZOAR 4.Neispravnost' v agr.NR-ZOAR \.Nepravil'naja regulirovka agr.CR-2VR ili usadka pruzhiny  zolotnika na agregate 2.Nepravil'naja ustanovka signalizatora polozhenii loiagok ONA Nepravil'naja regulirovka agr.CR-2VR ili usadka pruzhiny  zolotnika na agregate I.Nepravil'no podobran diametr zhiklera stravlpvannja R&iz kamery  reducirovanija do- zirujushhej j  igly  agr.NR-ZOAR 2.Negermetichnost' v sisteme podvoda R&k agr.NR-ZOAR 3.Zasoren paket prjamogo khoda gndrousili- telja agr.IR-ZOAR 1.Nepravil'naja regulirovka sistemy  PRT-35 2.Neispravim!izmeritel' PT-2T 3.Neispravny  termopary  T-99-1 1.Otreguliruj j te sistemu upravlenija rycha- gom drossel'nogo krana agr.NR-ZOAR. 2.Prover'te datchik chastoty  vrashhenija i ukazatel' 3.Pri temperature /">22 °S otreguliruj j te chastotu 
vrashhenija vintom gndrousnlitelja agr. NR-ZOAR.Prn temperature /" <22 "S podschitaj j - te trebuemuju chastotu vrashhenija KVD dlja dan- noj j  temperatury  po formule s uchetom grafika (sm.ris.2.4),i pri nesootvetstvii trebuemojj  "1pg7 "7(,/gr<l ",?ikja,i "m?|"*m1ojj  no priboru,ogre- PM'FU ^'e ehintom ogranichenija R& 4.Zamenite agregat 1.Otreguliruj j te chastotu vrashhenija zakry tija zaslonok perepuska vozdukha i poporota lopatok VNA regulirovochnym vintom na agr.CR-2VR 2.Otreguliruj j te podzhatie shtoka signaliza- tora polozhenija lopatok VNA,kak ukazano v pod- razd.8.4.9 "Zamena signalizatora polozhenija lopatok VNA " Otreguliruj j te chastotu vrashhenija otkry tija zaslonok perepuska vozdukha i povorota lopatok VNA regulirovochnym vintom agr.11R-2VR 1.Snimite zhikler i prover'te ego diametr. Otreguliruj j te vremja nabora chastoty  vrashhenija pri priemistosti izmeneniem diametra zhnkle- G a stravlpvannja iz kamery  reducirovanija agr. 1R-ZOAR 2.Prover'te germetichnost' truboprovodov 3.Osmotrite paket.Prn neobkhodimosti zame- nite paketom s toj j  zhe prolpvkojj  1.Otreguliruj j te sistemu PRT-35,kak ukaza- no v razd.7.7 
2.Protariruj j te izmeritel' IT-2T 3.Prover'te kreplenie termopar il dvigate- le,nadezhnost' kontaktov,chistotu ogverspsh dlja?Prodolzhenie tabl. N8 11/1)Neispravnosti Vozmozhnye prichiny  Sposob ustranenija razd.5.5.5 prevyshaet ustanoilennye predely  4.Obryv provoda,idushhego ot agr.NR-ZOAR k agr.URT-19A-2T 5.Neispraven uzel OT agr.NR-ZOAR 27 28 Temperatura gaza za turbinojj  na vzletnom rezhime na zemle (pri /i ^^22 °S)n i polete na vysote prevy - shaet temperaturu ogranichenii Pri vykhode dvigatelja na rezhim 01ranichenin sistemojj  PRT-35 chastota 6.Obryv v provodakh pitanija k agr. URT-19A-2T 7.Neispraven agr.URT-19A-2T 1.Nepravil'naja regulirovka sistemy  pre- del'nogo reguljatora temperatury  PRT-35 2.Neispravnost' v sisteme izmerenija tempe ratury  gaza za turbinojj  Nepravil'no otregulirovan rezhim ograni- chenija prokhoda gazovogo potoka.Izmer'te obshhee sopro- tivlenie cepej j  termopar,idushhikh k izmeritelju IT-2T,kotoroe dolzhno by t' ne menee 10 Om.Iz- mer'te soprotivlenie cepej j  termopar,idushhikh k usilitelju URT-19A-2T,kotoroe dolzhno by t' (1,5 ±0,2)Om.Prover'te,net li zamykanija mezhdu blokami 
termopar,idushhikh k reguljatoru i izmeritelju.Prover'te soprotivlenie izolja- cii kazhdogo bloka termopar,kotoroe dolzhno by t' ne menee 20 000 Om.Proverku soprotiv- lenija cepej j ,soprotivlenija izoljacii proizvodit' pri (^soedinennykh 111R usilitelja i izmeritelja 4.Prover'te provod na obryv 5.Prover'te soprotivlenie solenoida OT mezhdu nozhkami /n 2 SHR,kotoroe dolzhno by t' 18 ...25 Om.Prover'te soprotivlenie izoljacii mezhdu nozhkami SHR n korpusom agregata,koto- roe dolzhno by t' ne menee 20 MOm.V sluchae ce- losti ehlektroprovodki n ispravnosti solenoida zamenit' agr.NR-ZOAR 6.Dlja proverki pri vkljuchennom pitanii n kontrole antenn PRT-35 izmerit' naprjazhenie mezhdu nozhkami /i 2,I i 3 SHR 2RTT28B7SHI. Nozhka /"-minus ",2 n 3 - ";pljus ".Naprjazhenie dolzhno by t' ravno naprjazheniju bortovogo istoch- nika pitanija 7.V sluchae,esli pri vy sheukazannykh pro- verkakh defektov ne obnaruzheno,zamenite agr. URT-19A-2T 1.Otreguliruj j te sistemu PRT-35,kak uka- zano v razd.7.7 2.Prover'te n ottarnruj j te ukazatel' s ter- moparami i provodami,kak ukazano v p.26 na- stojashhego razdela Otreguliruj j te vintom 5 (sm.ris.7.4)na 
agr.NR-ZOAR,kak ukazano v razd.7.6?29 30 31 32 vrashennja rotora KVD ne sootvetstvuet L|-10600 ±JJ v min"'(89,0 ...91,5%) Popadanie vody  v toplivnuju siste- mu dvigatelja Peretekanme masla iz baka v dviga- tel' pri nerabotajushhem dvigatele Uvelichenie urovnja masla v bake Pri rabote dvigatelja na vsekh rezhi- makh temperatura gaza za turbinojj  pre- vyshaet ukazannuju v TU Nevnimatel'nost' pri zapravke toplivnojj  istemy  samoleta ili negermetichnost' zaliv- nykh gorlovin toplivnykh bakov Popadanie postoronnikh predmetov pod kla- pan ili negermetichnost' uplotnitel'nogo kol'- ca korpusa obratnogo klapana osnovnogo mas- l on a soe a ODA K-30 1.Popadanie AMG-10 v maslo 2.Popadanie kerosina v maslo 1.Neispravnost' v sisteme izmerenija tempe- ratury  gaza za turbinojj  2.Nesrabatyvanie raspredelitel'noj j  za- slonki otbora vozdukha iz-za V i X stupenej j  KVD 3.Negermetichnost' klapana perepuska voz- dukha za X stupen'ju KVD 4.Negermetichnost' soedinenij j  truboprovo- dov otbora vozdukha dvigatelja ili samoleta 5.Negermetichnost' zaslonok perepuska voz- dukha iz-za IV n V stupenej j  KVD 6.Nekachestvennaja ustanovka 
dvigatelja na samolet 7.Vnutrennie povrezhdenija dvigatelja Slej j te toplivo iz toplivnojj  sistemy  samo- leta.Zamenite agr.NR-ZOAR,CR-1VR,CR-2VR, DCN44S-PZ-T Snimite obratny jj  klapan (sobranny jj)s mas- lonasosa OMN-30 i,periodicheski otzhimaja pal'- cem podvizhnuju chast' klapana ot korpusa,pro- mojj te ego v benzine ili kerosine.Prover'te obratny jj  klapan na germetichnost',dlja chego usta-. novite ego vertikal'no i nalej j te kerosin v po- lost' "A " (sm.ris.8.16).Pri otsutstvii techi v techenie 3 min klapan schitaetsja germetichnym. V sluchae negermetichnosti obratny j j  klapan (sobranny jj)-zamenite novym (sm.podrazd. 8.4.20) 1.Prover'te germetichnost' torcevogo uplot- nenija gidronasosa 2.Proizvedite raboty  po p.39 nastojashhego razdela 1.Prover'te i ottariruj j te ukazatel' s ter- moparami i provodami,kak ukazano v p.26 na- stojashhego razdela 2.Zamenite raspredelitel'nuju zaslonku 3.Snimite kry shku klapana i prover'te so- prjagaemye poverkhnosti sedla klapana n klapana na otsutstvie postoronnikh chastic 4.Ustranite utechku vozdukha 5.Prover'te ispravnost' gndroinlnndrov i zaslonok perepuska vozdukha 6.Prover'te pravil'nost' ustanovki dvi- 
gatelja na samolet:ustup na styke dvigatelja s kanalom vozdukhozabornika samoleta dopuska- etsja protiv potoka ne bolee 2 mm,po potoku -ne bolee 3 mm 7.Prover'te celost' svarnykh shvov,obra- zovannykh pri privarke zadnego flanca k sred- nemu kozhukhu diffuzora kamery  sgoranija,a tak-?35a'"- -shmsllschshlja.Oolss 2 sek.',perekladka stiorok RU- - podkljuchenie RU; - zlpflpns snstosignolizatora 'Zamok rsosrsa " na izlet- chom oszhnms ";??tekst-."Popadanie postoronnikh chastic (py l',grjaz')pod up~ lotiitsly she .khordy .-,kolec raspredelitel'nogo .porshnja 1 41-20-I27 zamka-sshgkhrogshzatora ";??._._._."i lrimypks,kak ukazano v glz-\kj j  №>??Prodolzhenie tabl. p/p Neispravnosti Vozmozhnye prichiny  Sposob ustranenija pe zagoraetsja lampa svetosignali- aatora polozhenija stvorok reversiv- nogo ustroj jstva 35 1.Peregorela lampa.Neispravna cep' sig- nalizacii do lampy  2.Sdvinulsja korpus signalizatora (net na tjaga) 3.Vyshel iz stroja signalizator polozhenija loshhtvorok reversivnogo ustroj jstva .Ne srabaty vajut stvorki reversiv 1.Negermetichna sistema podvoda vozdukha nogo ustroj jstva ili veliko vremja pere- kladki stvorok Usilie 
peremeshhenija rychaga uprav- lenija dvigatelem v kabine pilota pre- vyshaet 2,5 kgs na levom pul'te i 4 kgs na pravom pul'te pri rastormozhennykh rychagakh kak na rabotajushhem,tak i nera- botajushhem dvigatele k silovym pnevmocilindram i cilindru zamka reversivnogo ustroj jstva 2.Neispravnost' v sisteme upravlenija re- versivnym ustroj jstvom 3.Zasorenie vozdushnogo fil'tra sistemy  podvoda vozdukha k cilindru zamka reversiv- nogo ustroj jstva 4.Iznos uplotnntel'nykh kole((raspredeli- tel'nogo porshnja zamka-sinkhronizatora I.Neispravnost' v ehlementakh upravlenija dvigatelem ot RUD v kabine do rychaga uprav- lenija reversivnym ustroj jstvom i agr.NR-ZOAR zhe manzhety  vtulki stakana otbora vozdukha iz-za X stupeni KVD k diffuzoru kamery  sgoranija. Osmotrite rabochie lopatki I i II stupenej j  tur- biny .Prover'te sostojanie deflektorov I i II stupenej j  turbiny .Ubedites' v celosti golovok zharovykh trub,osmotrite lopatki soplovogo ap- parata I stupeni turbiny  cherez zharovye truby  2,5,6,7,8 i /U.Osmotrite srednij j  kozhukh dif- fuzora kamery  sgoranija po mestu privarki re- ber.Osmotrite shvy  privarki vtulok svechojj  za- zhiganija,podveski 
zharovykh trub i ob"edinen- nogo flanca kreplenija svechi i podveski k sred- nemu kozhukhu diffuzora kamery  sgoranija v ko- lodcakh pod forsunki 2 n // 1.Zamenite lampu.Prover'te cep' i ustra- nite defekt 2.Uvelich'te natjag mezhdu shtokom signali- zatora i rychagom stvorok 3.Zamenite signalizator,kak ukazano v pod- |>azd.8.4.14 1.Podsoedinite ruchnoe upravlenie reversiv- nym ustroj jstvom na nerabotajushhem dvigatele, kak ukazano v podrazd.5.5.6,prover'te srabaty - vanie stvorok reversivnogo ustroj jstva,naj jdite i ustranite utechku vozdukha 2.Vy jasnite n ustranite defekt.Prover'te regulirovku sistemy  upravlenija reversivnym ustroj jstvom i natjazhenija trosov samoletnojj  si- stemy  upravlenija reversivnym ustroj jstvom 3.Snimite i promojj te vozdushny jj  fil'tr 4.Zamenite kol'ca I.Otsoedinite samoletnuju sistemu uprav- lenija dvigatelem ot rychaga upravlenija rever- sivnym ustroj jstvom i agr.NR-ZOAR.Prover'te ehlementy  upravlenija i v sluchae neobkhodimosti ustranite neispravnost'?36 37 2.Moment,neobkhodimyjj  dlja peremeshhenija ry chaga upravlenija reversivnym ustroj jstvom i agr.NR-ZOAR,prevyshaet 20 kgs-sm Usilie peremeshhenija 
rychaga uprav- lenija dvigatelem prevyshaet 10 kgs tol'ko na rabotajushhem dvigatele,a na nerabotajushhem dvigatele peremeshhenie RUD svobodnoe Zagoranie svetosignal'nogo tablo "Struzhka v masle " Podzhatic rolika perekljuchatelja k kulichku upravlenii reversivnogo ustroj jstva ii-ma nano- sa kolec raspredelitel'nogo porshnja zamka-spn- khronizatora I.Neispravnost' ehlektroprovodki na diiga- tele ili samolete 2.Izmer'te moment peremeshhenija rychaga up- ravlenija agr.NR-ZOAR.Dlja ehtogo neobkhodimo: a)rasshplnntovat' koronchatuju gaj jku na po- vodke rychaga upravlenija i otsoedinit' tjagu; b)nanesti riski drug protiv druga na ehks- centrike rychaga upravlenija i na koronchatoj j  gaj jke kreplenija rychaga na valike upravlenija. Rasshplintovat' koronchatuju gaj jku kreplenija rychaga; v)ustanovit' na koronchatuju ganku golovku 10-908 s dinamometricheskim kljuchom 19-915 i trizhdy  opredelit' moment peremeshhenija rycha- ga upravlenija agregata ot upora do upora i obratno.Esli pri peremeshhenii rychaga uprav- lenija e upora na upor v kakom-libo meste prois- khodit uvelichenie krutjashhego momenta,no velichi- na ego menee 20 kgs-
sm,to ehto ne javljaetsja de- fektom. Primechanija:I.V sluchae oslablenija zatjazhki koronchatoj j  gaj jki kreplenija rychaga (kontro- lirovat' po smeshheniju risok)dotjanut' gaj j - ku do sovpadenija risok na gaj jke i ehkscentri- ke rychaga upravlenija. 2.Moment dlja stragnvannja sistemy  uprav- lenija reversivnym ustroj jstvom'-5 kgs-sm; ',\ .Golovka torcevogo kljucha 19-908 i dina- mometricheskij j  kljuch 19-915 prilagajutsja v bortonojj  chemodan dvigatelja; g)podsoedinit' tjagu k rychagu upravlenija a greta ga i zishplintovat' novymi shplintami ko- ronchatye gaj jki na povodke rychaga i valike upravlenija agregata.Esli moment peremeshhenija rychaga upravlenija agr.NR-ZOAR budet bolee 20 kgs-sm,zamenit' agregat Zamenite kol'ca raspredelitel'nogo porsh- nja zamka-sinkhronizatora reversivnogo ustroj j - stva.Pri nalichii na rabochej j  poverkhnosti ku- lachka ili roliki naklepa ili pri vy rabotke metalla zamenite ikh novymi I.Prover'te ispravnost' ehlektroprovodki fil'tra-signalizatora na dnigatele i samolete?Prodolzhenie tabl, №p/p Neispravnosti Vozmozhnye prichiny  Sposob ustranenija 38 Pojavlenie postoronnego shuma,trjas- ki ili oshhutimogo "zuda " na 
RUD pri rabote dvshateln na rezhimakh vyshe ma- logo gaza 2.Struzhka v masle dvigatelja 3.Polomka "sobachek " povodka khrapovojj  mufty  vozdushnogo turbostartera StV-10 1.Tugoe ili sovmestnoe vrashhenie rotorov KND i KVD 2.Povrezhdenija lopatok kompressora ili turbiny  3.Zazor v stykakh antnvpbracionnykh polok lopatok I stupeni KND vyshe dopustimogo pre- dela (sm.razd.13.5) 4.Nepravil'naja ustanovka dvigatelja na sa- molete 5.Vozdushnaja probka v toplivnojj  sisteme dvigatelja 2.Prover'te plavnost' vrashhenija rotorov, sostojanie fil'tra-signalizatora (v tom chisle nalichie zamykanij j  mezhdu sekcijami),fil'tra MFS-30,fil'trov v shtucerakh otkachki maslona- sosa MNO-30,magnitnoj j  probki.Esli obnaru- zhena metallicheskaja py l' libo na fil'trakh imeetsja neskol'ko otdel'nykh metallicheskikh cha- stic (struzhki)ili 1 ...3 volosovndnye struzh- ki,a takzhe v sluchae podozrenija na postoron- nij j  kharakter struzhki,neobkhodimo zamenit' mas- lo s posledujushhej j  gonkojj  dvigatelja i osmotrom maslofil'trov. Esli vrashhenie rotorov plavnoe,bez zaeda- nij j ,struzhka na maslofil'trakh otsutstvuet libo posle zameny  masla i kontrol'noj j  gonki dviga- 
telja maslofil'try  chistye,a vy javlennye v pro- cesse osmotra i proverok neispravnosti mogut by t' ustraneny  v uslovijakh ehkspluatacii,to po rezul'tatam osmotra i proverki sostojanija dvi- gatelja reshite vopros o vozmozhnosti ego dal'- nej jshej j  ehkspluatacii 3.Osmotrite "sobachki " povodka khrapovojj  mufty .V sluchae obnaruzhenija ikh polomki neob- khodimo zamenit' detali khrapovojj  mufty  (opory  i povodka),kak ukazano v podraehd.8.3.14 1.Prover'te plavnost' vrashhenija rotorov KND i KVD,ubedites' v otsutstvii ikh sovme- stnogo vrashhenija 2.Osmotrite lopatki vsekh stupenej j  KND, rabochie lopatki I stupeni KVD,rabochie lopat- ki I,II i IV stupenej j  turbiny  3.Prover'te s pomoshh'ju shhupa zazor v stykakh antnvpbracionnykh polok lopatok I stupeni KND (sm.razd.13.5) 4.Prover'te pravil'nost' ustanovki dvi- gatelja na samolete,montazha vozdukhozabornika i ispravnost' uzlov naveski 5.Stravite vozdushnuju probku iz agr. NR-ZOAR,CR-1VR i verkhnikh tochek truboprovo-?(O Razzhizhenii mlela n mnslosnpime toplivom (povy shenii urovni masla o maslobake,kharimerny jj  aj jnakh kerosn- na ot masla) 6.Razrushenie opor dvigatelja ili agregatov 
7.Neispraven agr.NR-ZOAR I.Peretrite topliva p maslogipemu dni- g a!eli 2.Neispravnost' toilivomasljanogo radia- tora 3 Neispravnost' drenazhnojj  sistemy  dov toplivnojj  sistemy  v mestakh soedinenii s gid- rocplindrami 6.Osmotrite maslofil'try  dvigatelja n mag- nitnuju probku na otsutstvie struzhki.Osmot- rite fil'try  tonkojj  ochistki agr.NR-ZOAR. CR-2VR.Osmotrite toplivnye fil'try  samo- leta 7.Zamenite agregat 1.Vypolnite predvaritel'nye raboty .Pro- ver'te maslofilir L \FS-LO,fnly r-sngnadn- zatr FO-30 n magnitnuju probku nizhnej j  korob- ki privodov na otsutstvie struzhki.Prover'te plavnost' vrashhenija rotorov KPD i KVD.Voz'- mite maslo iz maslobaka i nizhnej j  korobki privodov na analiz dlja opredelenija temperatu- ry  vspyshki po GOST 6356 -75.Pri otsutstvii zamechanij j  po vypolnennym rabotam,a takzhe pri temperature vspyshki masla po rezul'tatu analiza bolee 85 °S,chto sootvetstvuet koliche- stvu kerosina v masle menee 5 %,razreshajutsja dal'nej jshie raboty  po vosstanovleniju dviga- telja dlja dal'nej jshej j  ehkspluatacii VNIMANIE!V SLUCHAE OBNARUZHENIJA TEMPERATURY VSPYSHKI MASLA ME- NEE 85 
°S.STRUZHKI NA MASLOFIL'T- RAKH I MAGNITNOJJ PROBKE.NERAV- NOMERNOGO VRASHHENIJA ROTOROV.PO- STORONNIKH SHUMOV PRI VRASHHENII ROTOROV DVIGATEL' DAL'NEJJSHEM EHKSPLUATACII NE PODLEZHIT 2.Prover'te ispravnost' toplivomasljanogo radiatora.Neispravny jj  agregat zamenite. 3.Prover'te sostojanie drenazhnojj  sistemy  produvkojj  truboprovodov,dlja chego: a)otsoedinite truboprovod ot perednego dre- nazhnogo bachka,otvodjashhij j  toplivo na srez re- aktivnogo sopla; b)podsoedinite k truboprovodu shlang ot voz- dushnogo ballona davleniem '2 ...2,5 atm,pro- duj j  p.-truboprovod vozdukhom;?Prodolzhenie tabl p/11 Neispravnosti Vozmozhnye prichiny  Sposob ustranenija 4.Negermetichnost' uplotnenij j  ressor agre- gatoi goplinioj j  snpemy  i)otsoedinite ot agregatov toplivnojj  siste- my  truboprovody  sliva topliva v perednij j  drenazhny jj  bachok; g)so storony  podsoedinenija k perednemu dre- nazhnomu bachku na ehtikh truboprovodakh otverni- te gaj jki na 2 ...3 nitki rez'by ,a takzhe oslab'- te zatjazhku otbortovochnykh khomutov; d)produjj te truboprovody  (produvku proiz- vodite so 
storony  agregatov) 4.Dlja opredelenija germetichnosti uplotnenija nrniodoi agregatov tonlninojj  sistemy  neobkho- dimo snjat' khomuty  kreplenija agr.NR-ZOAR. DCN44S-PZ-T,CR-1VR.CR-2VR.otodvinut' agregaty  na 2 -3 mm,otkry t' perekryvnojj  (po- zharny jj)kran topliva i sozdat' davlenie top- liva samoletnym podkachivajushhim nasosom EHCN-45 VN IMAN IE!PRI VYPOLNENII MONTAZH- NYKH RABOT ZAPRESHHAETSJA PODGIBKA TRUBOPROVODOV Primechanie.Esli kakojj-libo truboprovod ne daet vozmozhnosti proizvodit' rabotu,to ego sleduet osvobodit' polnost'ju ili vre- menno demontirovat',/Nee*a*"a4itucer na ag- regate ,?lzhu*"<e V sluchae pojavlenija techi topliva cherez uplotnenie ressory  kakogo-libo agregata agre- gat zamenite.Vosstanovite soedinenija vsekh tru- boprovodov drenazhnojj  sistemy ,zatjanite i za- kontrite gaj jki.Proizvedite zamenu masla so slivom ego iz maslobaka,toplivo-masljanogo ra- diatora i nizhnej j  korobki privodov.Oprobujj te dvigatel' na vsekh rezhimakh (v techenie ne menee 15 min po grafiku progreva i oprobovanija). Voz'mite maslo iz nizhnej j  korobki privodov na analiz dlja opredelenija 
temperatury  vspysh- ^>/</?40 Tech' masla iz labirintnoju uplot- nenija perednej j  opory  KPD nrn vybeme rotora Perevypolnenie maslom polosti slipa iz-za malogo ee opiem i ki po GOSTu 6356 -75.Esli temperatura vspysh- ki masla MK-8P budet 140 °S i vyshe,a masla AAS-8L - 150 °S i vyshe,dvigatel' dopuskaetsja k dal'nej jshej j  ehkspluatacii,o chem neobkhodimo zapisat' v formuljare,ukazav obe temperatury  vspyshki masla Esli temperatura vspyshki masla MK-8P budet nizhe 1404'.,a masla A \S-8||nizhe 150 °S.pov- tori ge raboc,1 po ni.2,3,4.V sluchae neudovlet- voritel'nykh rezul'tatov pri povtornom vypol- nenii rabot po pp.2,3,4 reshit' vopros o voz- mozhnosti dal'nej jshej j  ehkspluatacii dvigatelja Zamenite kry shku perednej j  opory  KPD krysh- koj j  s uvelichennym ob"emom masljanojj  polosti (soglasno podrazd.8.4.19)?7.REGULIROVKA AGREGATOV DVIGATELJA 7L.OBSHHIE UKAZANIJA Pered nachalom regulirovki agregatov neobkhodimo ubedit'sja a ispravnosti izmeritel'nykh priborov.V sluchae,esli pri oprobovanii ili v processe ehkspluatacii dvigatelja kakie-libo parametry  raboty  ne sootvetstvujut TU,razreshaetsja proizvodit' 
regulirovku: 1)davlenija masla na vkhode v dvigatel'; 2)puskovojj  kharakteristiki toplivnogo avtomata zapuska (TAZ)nasosa-reguljatora NR-ZOAR; 3)chastoty  vrashhenija malogo gaza; 4)chastoty  vrashhenija rotora KVD na vzletnom rezhime; 5)chastoty  vrashhenija ogranichenija srezki sistemojj  PRT-35; 6)maksimal'no dopustimojj  temperatury  gaza za turbinojj  dvigatelja; 7)vremeni priemistosti dvigatelja; 8)chastoty  vrashhenija otkljuchenija vozdushnogo turbostartera; 9)chastoty  vrashhenija zakry tija zaslonok perepuska vozdukha iz-za IV i V stupenej j  i povo- rota lopatok VNA KVD pri uvelichenii chastoty  vrashhenija; 10)chastoty  vrashhenija otkry tija zaslonok perepuska vozdukha i povorota lopatok VNA KVD pri ee snizhenii; 11)chastoty  vrashhenija ogranichenija rotora KND (tol'ko pri zamene a'gr.CR-1VR); 12)chastoty  vrashhenija "na rezhime maksimal'noj j  obratnoj j  tjagi. Primechanija:1.Regulirovka proizvoditsja rabotnikami ehkspluatirujushhikh organizacij j , obuchennymi i attestovannymi dlja vy polnenija dannojj  raboty .Na dvigateljakh,nakhodja- shhikhsja na garantii predprijatija - izgotovitelja dvigatelja,regulirovka po pp.4,5,6, 7,11 i 12 
proizvoditsja predstavitelem predprijatija - izgotovitelja dvigatelja.o 2.O proizvedennojj  regulirovke agregatov zapisat' v formuljare dvigatelja i v pas- portakh agregatov. 7.2.REGULIROVKA DAVLENIJA MASLA NA VKHODE V DVIGATEL' Regulirovka davlenija masla na vkhode v dvigatel' (posle maslofil'tra MFS-30)proiz- voditsja redukcionnym .klapanom osnovnogo maslonasosa OMN-30 (ris.7.1)v sledujushhem po- rjadke: 1)raskontrit' i otvernut' kontrgaj jku 2; 2)povernut' regulirovochny jj  vint /na neobkhodimoe chislo oborotov v nuzhnuju sto- ronu.Pri vrashhenii vinta po chasovojj  strelke davlenie masla uvelichivaetsja,protiv chaso- zoj j  strelki -^umen'shaetsja.S povorotom vinta na odin oborot davlenie masla izmenjaetsja cha 0,3 kgs/sm 2 .Davlenie masla regulirovat' na rezhime 0,7 nominal'nogo na velichinu >4 ±;0.2)kgs/sm 2 na progretom dvigatele pri temperature masla 50 ...70 °S, 3)zatjanut' i zakontrit' kontrgaj jku 2.?Ris.7.1.Osnovnojj  maslonasos OMN-30: /_vshgg regulirovki redukcionnogo klapana:2 -kontrgaj jka;3 - obratny j j  klapan:4 - klapan dlja strav- liianija vozdukha 7.3.REGULIROVKA PUSKOVOJJ KHARAKTERISTIKI 
TAZ NASOSA-REGULJATORA NR-ZOAR Regulirovka zemnojj  puskovojj  kharakteristiki proizvoditsja regulirovochnojj  golovkojj  vin- ta /TAZ ili zhiklerom 10 stravlivanija vozdukha iz membrannojj  polosti TAZ,raspolozhennym na nasose-reguljatore NR-ZOAR (ris.7.2). Pri zavorachivanii vinta /po chasovojj  strelke podacha topliva pri zapuske uvelichivaetsja i naoborot. S uvelicheniem diametra zhiklera 10 uvelichivaetsja vremja zapuska i naoborot.Razresha- etsja ustanavlivat' zhiklery  s diametrom otverstija 1.8 ...2,3 mm. Esli pri zapuske dvigatelja uvelichenie chastoty  vrashhenija rotora KVD proiskhodit s rezkim vozrastaniem temperatury  gaza za turbinojj  ili prekrashhaetsja (zavisanie_oborotov rotora KVD)bez povyshenija temperatury  gaza za trubinojj .to neobkhodimo ppoizvesti regulirovku puskovojj  kharakteristiki TAZ.Regulirovka puskovojj  kharakteristiki proizvodit- sja bez vkljuchenija otbora vozdukha na POS vozdukhozabornika,VNA i obtekatelja (koka)dvi- gatelja v sledujushhem porjadke: 1.Ubedit'sja,chto: a)flazhok povodka nasosa-reguljatora NR-ZOAR ustanovlen na srednej j  riske aloshadki malogo gaza: b)magistral' podvoda 
vozdukha k TAZ i klapan vozdushnogo fil'tra germetichny : v)chastota vrashhenija pri otkljuchenii vozdushnogo turbostartera StV-10 sootvetstvuet I o>, g)chastota vrashhenija na rezhime malogo gaza sootvetstvuet TU; d)davlenie vozdukha pered vozdushnym turbostarterom StV-10 sootvetstvuet TU: e)zhikler 10 ustanovlen s diametrom otverstija 1,8 ...2.3 mm (rekomenduetsja stavit' zhikler diametrom 1.9 mm). 2.Vrashhaja regulirovochnuju golovku zinta /protiv chasovojj  strelki,vyvernut' zint / do upora. 3.Opredelit' "bednuju " granicu zapuska: l)zavernut' vint /po chasovojj  strelke na chislo oborotov Al,,opoedelennykh po tabl.7.1.dlja sokoashenija chisla zapuskov pri nakhozhdenii "bednojj  " granicy  zapuska;?/0 9 v Ris.7.2.Nasos-reguljator NR-ZOAR (vid so storony  patrubka podvoda topliva): /- golovka vinti zemnojj  regulirovki TAZ;2 - solenoid OT;3 - golovka regulirovochnogo vinti ispolnitel'noju mekhanizma OT,o/--no.shil tshinic i agregat;5 - vint (regulirovoch- naja golovka)rshulnroi'p y rannchsshsh davlenii /'^,i - zhikler stravlpvannja diilenin R$1 na ogranichiteli dap.a'npn R ^ .7 shtucer podpo.'y  vsilukhi iod davleniem R'1 k ogrinn- 
CH1PSLJU daileni " 141,JA inpg iy sonjum regulirovki 1A.'1;9 - shtucer podvoda dailonin R " 1 k TAZ,10 -zhik.k'r str.sh.'piypnja shn.'ckhi iz TAZ?Tablica 7 Temperatura okruzhajushhej j  sredy  /".°S - 30 i nizhe -29 ..-25 -24 ..-20 - !9 ..-15 - 14 ..-10 -9 ...-5 -4 ...0 1 ..5 CHislo oborotov piita /(\L|) 2 2.5 3 3.5 4 4,5 5 5.5 Temperatura okruzhajushhej j  sredy  /".°S 6 ..10 11 ...15 16 ..20 21 ...25 26 ...30 31 ...35 36 i vyshe CHislo oborotov pinta /(X //,) (5 v 5 7 7.5 8 8.5 9 b)zapustit' dvigatel' i ocenit' puskovuju kharakteristiku.Esli zapusk prekrashhen po zavisaniju chastoty  zoashenija rotora KVD ili po vremeni vykhoda na chastotu vrashhenija na rezhime malogo gaza bolee 120 s.to dlja opredelenija "bednojj  " granicy  zapuska neobkhodimo vint /zavernut' na 0,5 oborota po chasovojj  strelke. Esli pri zapuske ne proiskhodit zavisanie chastoty  vrashenija rotora KVD ili vremja vykhoda na chastotu zoashenija malogo gaza menee 120 s.to dlja opredelenija "bednojj  " granicy  zapuska neobkhodimo vnachale vint /vyvernut' protiv chasovojj  strelki na trebuemuju veli- chinu do prekrashhenija zapuska po zavisaniju chastoty  vrashhenija rotora KVD ili po vremeni 
vykhoda na rezhim malogo gaza bolee chem za 120 s.posle chego vint /zavernut' na 0,5 oborota po chasovojj  strelke: v)proizvesti zapusk dvigatelja posle ustanovki vinta /v polozhenie,sootvetstvujushhee "bednojj  " granice zapuska.,., Dvigatel' dolzhen zapustit'sja i vy j j ti na rezhim malogo gaza ne bolee chem 4JJ-~120 s. Primechanie.Dlja iskljuchenija gisterezisa pri vyvorachivanii vinta /neobkhodimo vnachale vyvernut' vint cha odin oborot bol'she,chem trebuetsja,a zatem zavernut' na odin oborot 4.Proverit' shisinu dorozhki puskovojj  kharakteristiki,dlja chego zavernut' vint /po cha- sovojj  strelke na 8 oborotov ot polozhenija naj jdennojj  "bednojj  " granicy  i vypolnit' za- pusk dvigatelja. Dvigatel' dolzhen zapustit'sja i vy j j ti na rezhim malogo gaza ne menee chem za 45 s. pri ehtom temperatura gaza za turbinojj  ne dolzhna prevyshat' 525 °S pri /n ^ 15 °S i 475 °S pri /"<15 °S. Esli pri zapuske zavisaet chastota vrashhenija rotora KVD ili vremja zapuska i tempera- tura gaza za turbinojj  ne sootvetstvujut TU.neobkhodimo zamenojj  zhiklera 10 stravlivanija vozdukha iz membrannojj  polosti TAZ v predelakh 1,8 ...2,3 mm obespechit' shirinu dorozhki, ravnojj  
vos'mi oboootam vinta /,dlja chego povtorno vypolnit' raboty ,izlozhennye v pp.2 ..4. 5.Ustanovit' vint /v rabochee polozhenie,dlja chego vyvernut' vint /protiv chasovojj  strelki na 8 oborotov i zavernut' ego po chasovojj  strelke na chislo oborotov,oprede- lennykh po tabl.7.2. Tabliia 7.2 Temperatura okruzhajushhej j  sredy  /".°S - 30 i nizhe -29 ...-25 -24 ..-20 - 19 ...-15 - 14 ...-10 -9 ..-5 -4 ...0 1 ...5 CHislo oborotov vinta 8 7.5 7 6.5 6 5,5 5 4.5 Temperatura okruzhajushhejj  sredy  /","S 6 ...10 I ...15 16 ...20 21 ...25 26 ...30 31 ...35 36 i vyshe CHislo oborotov vinta /(Ll,) 4 3.5 3 2.5 o T.5 1 PREDUPREZHDENIE.PRI REGULIROVKE ZAPUSKA V SLUCHAE PREKRASHHENIJA NA- BORA CHASTOTY VRASHENIJA DVIGATELJA S BYSTRYM POVYSHENIEM TEMPE RATURY GAZA ZA TURBINOJJ DO PREDEL'NYKH ZNACHENIJJ NEMEDLENNO PRE KRATIT' ZAPUSK VO IZBEZHANIE POVREZHDENIJA DVIGATELJA.?JU 20 Ris.7.3 Nasos-reguljator NR-ZOAR (vid so storony  rychage upravlenii drossel'ny m kranom): /- valik privoda agrsy ta,2 - otvod topliva vy sokoju davlenija k agr CR-2VR,3 - vint regulirovki chastoty  
vrashhenii NAR,4 - probka central'nogo fil'tra.5 - rychag drossel'nogo krana,6 - onnt upora vzletnogo rezhim,!,7 - klapan straalivannja vozdukha, I - shtucer otvoda topliva k agr CR 1VR,9 - shtucer podvoda proporcional'nogo livlsnija ot agr CR 2VR,10 - rychag ostanova,//- ehlektromagnitny j j  klapan MKT-372A, 12 - shtucer sliva tonlnia;13 - zhikler sgrailshynnn JA&k avtomatu priemistosti, 14 - probka zhiklera strailicanii davlenii I'**iz kamory  reducirovanii avtomata priemistosti,15 - regulirovochnaja golovka chastoty  vrshpsshsh pa rezhime maloju gaza, 16 - shtucer otvoda drosselirovannogo daolsnn " ot aitomata priemistosti,17 - vint regulirovki rlkhoda tonlnia 1y  rezhime maksimal'noj j  obratnoj j  tjagi,18 - ploshhadka vkljuchenii rsisrsnshjuju ustroj jstva,19 - vint regulirovki maksimal'noj j  proizvoditel' PUSTI,20 - drenazhny jj  shtucer?Bjulleten' ' 'g -tn g, Nachlchyshk PEH1->L7' 14 g.juil 1'3g3 goda- <G' L-30483-BEH-G ,D-ZO II,III serij j  1STVO PO EHKPMuaTDSHZH I!7SMS ;:zaligo - utochtchshe .ms)".":.'!.' Sorotov PAR ja;shjul|//.'o."" R - izmeismshs teksta. Ris.I 1988-2513??Primechanija:1 Izmenit' polozhenii regulirochpojj  golopki vinta 
/rekomenduetsja po 0,5 obo- rota,s posledujushhej j  proverkojj  zapuska. 2.Izmenjat' diametr zhiklera 10 rekomenduetsja na 0,1 mm,s posledujushhe " proverkojj  zapuska. 6.Pri temperature okruzhajushhej j  sredy  10 °S i nizhe zapusk dvigatelja (za iskljucheniem -zapuska pri regulirovke puskovojj  kharakteristiki TAZ)proizvodit' s vkljuchennym otborom vozdukha pa POS vozdukhozabornika,VNA i obtekatelja (koka)dvigatelja. Nastroj jka vysotnojj  korrektirovki puskovojj  kharakteristiki proizvodjatsja vintom 8 na- sosa-r.guljatora NR-ZOAR (sm.ris.7.2).Pri vrashhenii vinta po chasovojj  strelke umen'shaetsja vysota nachala vysotnojj  korrektirovki topliva avtomatom zapuska,pri vrashhenii vinta protiv chasovojj  strelki vysota uvelichivaetsja.Regulirovochny jj  vint 8 razreshaetsja povora- chivat' po chasovojj  strelke - ne bolee odnogo oborota i protiv chasovojj  strelki - ne bolee dvukh oborotov ot zavodskojj  regulirovki. 7.4.REGULIROVKA CHASTOTY VRASHHENIJA NA REZHIME MALOGO GAZA CHastota vrashhenija na rezhime malogo gaza reguliruetsja vintom 15 nasosa-reguljatora NR-ZOAR (ris.7.3).Pri vrashhenii regulirovochnojj  golovki 
vinta po chasovojj  strelke chastota vrashhenija dvigatelja umen'shaetsja,protiv chasovojj  strelki - uvelichivaetsja.Pri povorote vinta na odin oborot izmenjaetsja chastota vrashhenija na rezhime malogo gaza na 700 min~' (6%). Regulirovku chastoty  vrashhenija na rezhime malogo gaza proizvodit' na progretom dviga- tele pri polozhenii ukazatelja rychaga upravlenija drossel'nym kranom na srednej j  riske lim- ba ploshhadki malogo gaza nasosa-reguljatora NR-ZOAR Regulirovka proizvoditsja na chasto- tu vrashhenija,kotoruju opredeljajut po grafiku (sm.ris.2.2)v zavisimosti ot temperatury  i davlenija okruzhajushhej j  sredy . 7.5.REGULIROVKA CHASTOTY VRASHHENIJA ROTORA KVD NA VZLETNOM REZHIME V otdel'nykh sluchajakh,kogda chastota vrashhenija rotora KVD na vzletnom rezhime raboty  dvigatelja ne sootvetstvuet chastote vrashhenija,ukazannojj  na grafike ris.2.4 pri dannykh atmosfernykh uslovijakh,a takzhe posle zameny  nasosa-reguljatora NR-ZOAR v processe ehksplua- tacii,proizvoditsja ee podregulirovka. 1.Pri temgk-ratuse okruzhajushhej j  sredy  na zemle vyshe temperatury  nachala zony  ograniche- nija po R'1*(sm 
ris.2.4)regulirovku chastoty  vrashhenija rotora KVD na vzletnom rezhime proizvodit' vintom .'gidrousilitelja nasosa-reguljatora NR-ZOAR (ris.7.4).Pri zavorachi- vanii ainta chastota vrashhenija na vzletnom rezhime umen'shaetsja,pri otvorachivanii vinta uvelichivaetsja.Pri povorote vinta na odin oborot izmenjaetsja chastota vrashhenija na zzletnom rezhime na 200 min"'(1.5 %).CHastotu vrashhenija regulirovat' na velichinu chastoty  zoashenija na vzletnom rezhime,vzjatuju iz formuljara,:±50 min""'(0,5%).V sluchae otvorachivanija ili zavorachivanija zinta gidrousilitelja neobkhodimo odnovremenno na velichinu,v dva raza bol'shuju,vyvernut' jali zavernut' na nasose-reguljatore NR-ZOAR vint 6 (sm.ris.7.3)upooa rychaga upravlenija z polozhenie "VZLET ".Proverku chastoty  vrashhenija rotooa KVD na vzletnom rezhime neobkhodimo proizvodit' na zemle pri temperature okruzhajushhej j  sredy  vyshe temperatury  nachala zony  ogranichenija po R ^ '(sm.ris.2.4)'.V polete pooverku chastoty  vrashhenija rotora KZD na vzletnom rezhime proizvodit' ne nuzhno. Primechanija:1.Peoed regulirovkojj  chastoty  vrashhenija na vzletnom rezhime neobkhodimo 
proverit' khod rychaga drossel'nogo krana po limbu nasosa-reguljatora NR-ZOAR,to est' pri polozhenii rychaga upravlenija a kabine pilota v polozhenii "VZLET ->,ry chag doos- sel'nogo krana nasosa-reguljatora NR-ZOAR takzhe dolzhen nakhodit'sja na upore <Vzlet-> 2.Pri proverke chastoty  vrashhenija na vzletnom rezhime chastota vrashhenija rotooa KVD ne dolzhna by t' bolee 1 1 500 min-'(99 %)pri ^=!5 EH S.11 677 chin '(100 %) pri"l,=25 X.a temperatura gaza za turbinojj  ne dopuskaetsja vyshe znachenija temperatury  ogranichenija sistemojj  PRT-35. 3.Pooverku chastoty  vrashhenija na vzletnom rezhime proizvodit' s vykljuchennym ogra- nichitelem temperatury  gaza za turbinojj  sistemy  PRT-35. oS._5_U1U"ao L1PIS01N1P chastoty  arashhenip r p.1.vosstanovit' peraonach_ad'11po tplTZzhenie vintov gndro- usilitelja n upora l.!'!,!!I uSHHGTTSH ch ip,|||)|;rme--ehzhp"BG"z1P<imali do regulirovki po p.1, posle chego zavernut' aint umpr*"ni 1 gP - ' 'pPprsh I I trpagg~11_oeguliroaku vintom nachala avtomaticheskojj  raboty  - gtTJAR)a sledujushhem porjadke:~~- - -- - - __ CH \ _g>:1G-ti't ^cti o ~~-p "chct.----^..pch .<?- OO -.ch ^-.^oug!;c 
..t,",,'iy  ,',..g.1G CHMG.U >-shit--MZ.?5.N 30483EZ-G st 14.S5.GG - k str.78-79 Prilozhenie N 2 Primechanie:V sluchae usadki vzletnykh obszstoz rstora vtorogo kaskada kompressora,kotorye ne vosstanas/.izasgsja regulirovkojj  po p."a". vosstanovite iskhodnoe polozhenie vintoz gidzzusi/itelja i upora rychaga upravlenija,kotoroe oni zanimal "-ds regulirovki po p."a",posle chego: 1.Ustanovite r'.chag upravlenija 'a ugor "vzlet"i nanesite karandai.01 " risku na l ^mbe at;-5'z lrstiz ehis<i na flazhka rychaga upravlenija. 2.Vyvernite vin-upora rychaga ugrgzleni?na velichinu,chtoby  uporny jj  torec vinta sovmestilsja s kraem limba. 3.Ustanovite na limb razdvizhnojj  upor 50541-846 tak,chtoby  riskd. na flazhke rychaga upzazlenija pri chepezode r'chagz do upora 60611-846 (60644-846)sobpgdala s riskoj j  Ni 5 pa llkbe (sm.ris.1 nastojashhego bjulletenja).Zakrepite upor 60641-845 na lschb agregata kronshtej jnom 63510-3221. 4.Zapustite dvigatel'. 5.Ustanovite rychag upoavleni?'a ugor 60541-&4b,ts est' v risku NAR,zafiksiruj j te oboroty  NA?.Esl*ssorsty  NAR ravny  p=63.5 %+_0,5 %, agregaty  dopuskajutsja k dal'nej jshej j  ehkspluatacii bez podregulirovki 
vintom NAR.V sluchae nesootvetstvija ukazannye oborotom podreguliruj j te ikh vintom NAR (sm.ris.27 RTEH-D-30)do poluchenija p2=83,5 %+_0,5 %; -speckljuchom 64439-053 iz rascheta,chts odin oborot "vinta NAR izmenjaet oboroty  rotora vtorogo kaskada kompehegsoeha primerno na BOOob/min (5 %+0.5 %).Pri zavorach.'vant'r-v ^nta oboroty  NAR uvilichivajutsja i naoborot. 6.Prover'te oboroty  NAR,pri neobkhodimosti vnov' godreguliruj j te. 7.Zavernite vint upora rychage upravlenija tak,chtoby  na upore "vzlet"riski,nanesennye po p.1,sovpadali,posle chegs dopolnitel'no zavernite vint iz rascheta,chto pr/<zavesa!-ivani/NAR -a pol-oborota vint upora neobkhodimo zavernu-' na 3 oborota. 8.Prover'te oboroty  vtorogo kaskada na vzletnom rezhime i podreguliruj j te ikh soglasno p."a". 9.V pasporte a-regata zapishite:"pooizEZdeia regulirovka vintom NAR.Vint NAR zavernut na ...oborot.Sukharnaja regulirovka vintom NAR ...oborot".Data.Podpis' ispolnitelja,proizvodivshego regulirovku. Vint NAR v techenie resursa mozhet by t' zavernut ne bolee chem na odin oborot ot polozhenija,ustanovlennogo pri vypuske (remonte) agregata. 
DOPOLNITEL'NYE SVEDENIJA Upor 60641-846 dlja fiksacii oychaga upravlenija i kronshtej jn 63510-3221 dlja kreplenija upora 60641-846 postavljaet v ehkspluatirujushhie organizacii predprijatie-izgotovitel' agregatoE za svojj  schet po zaprosu ehkspluatirujushhikh organizacij j . Tekhnologija aprobirovana pri vypolnenii rabot po bjulletenjam N 81104-EH.N 2052001214 (81105-EH),N 81106-EH,cha agrkgatakh NR-ZOKU/KP, imejushhikh analogichnuju konstrukciju. OSNOVANIE:Reshenie 22-5-87. 1ri ehkspluatacii dvigatelej j  D-30 II,1C serij j  imeet mesto rassoglasovanie oborotov dvigatelej j  ob"ekta pri odinakovom polozheni rychagov upravlenija (°UD)iz-za usadki oborotov NAR vsledstvie estestvennojj  prirabotki detalej j  kinema t icheskojj  cepi reguljatora agregata NR-ZOAR,neustranjaemoe podoegulirozkojj  tjag.EHto vyzyvaet neobkhodimost' podregulirovki oborotov NAR vintom NAR,agoegata_NR-ZOAR ^??Na dvigateljakh nakhodjashhikhsja v garantii zavoda-izgstozitelja,rabota vypolnjaetsja silami Postavshhika agregatov ili dvigatelej j ,na dvigateljakh garantii zavoda N 402 GA -silami ehkspluatirujushhej j  organizacii ili 
predstaviteljami Postavshhika agregatov,v sluchae otsutstvija v ehkspluatirujushhej j  organizacii obuchennykh specialistov. k str.50-52??v Ris.7.4.Nasos-reguljator NR-ZOAR (vid speredi): /- vint regulirovki chastoty  zoashsnpja na rezhime maksimal'noj j  obratnojj  tjagi:2 - vint regulirovki maksimal'noj j  chastoty  vrashhenija na vzletnom rezhime;3 - drossel'ny j j  paket prjamogo khoda gidrousilitelja:-/- drossel'ny j j  paket obratnogo khoda gidrousilitelja: 5 - zint regulirovki chastoty  zpashsnnja na rezhime srezki;6 - drossel'ny j j  paket ogra- nichitelja temperatury ;7 - shtucer otvoda topliva vo vtoroj j  kontur forsunok:8 - shtucer otvoda topliva v pervy jj  kontur forsunok Ris.7.5.Vint regulirovki nachala avtomaticheskojj  raboty : /- fiksirujushhaja vtulka:2 - kolpachok:.7 regulirovochny jj  upor;4 - kontrgaj jka Ris.7.6.Kontrovka i oplombi- rovanie vinta NAR 4*ot provorachivanija,oslabit' kontrgaj jku o/; v)zavernut' sggeckljuchom 64439-053 odnovremenno fiksirujushhuju ^vtu-gku ^/i regulirovoch- ny j j  upor 3 na 0.5 oborotaTPri-povorote vinta NAR na odnnooevot'"izmenjaetsja chastota vrashhe- nija rotora KZD primerno na 600 miT g)zatjanut' kontrgaj jku 4 
kljuchom 5_^25rCH?gg--adiderzhnvaja fiksirujushhuju vtulku /i regulirovochny jj  upor 3 ot provot1z*t*a"nija speckljuchom d)zavernut' kl!Ochom ^5-*22*m predokhranitel'ny j j  kolpachok ^-j j tzhga ^NAR.Zakontrit' i oplombirovlt' ^lrsZokhranitel'ny j j  kolpachok soglasno ris.7.6: _g №U -dramshiija rptprch UNT ,,-,p-,-,lt "p " r.. -vvglasns 78?.polozhenija,ustanonlennogo na predprnja- 'G -I 1 ' '4 ^1',., 3.Pri temperature okruzhajushhej j  sredy  nizhe temperatury  nachala zony  ogranichenija po Rk/(sm.ris.2.4)chastota vpashenija rotora KVD na vzletnom rezhime na zemle ograni- chivaetsja velichinojj  davlenija za KVD i reguliruetsja vintom 5 (sm.ris.72)Pri aoiorote vinta na odni oborot izmenjaetsja chastota vrashhenija rotora KBD primerno na 200 min"' (1.5 %).Pri otvorachnvashsh vinta chastota vrashhenija umen'shaetsja,pri zavooachivanni uveli- chivaetsja.Proverka regulirovki proizvoditsja na zemle.Izmerennaja maksimal'naja chastota vrashhenija dolzhna sootvetstvovat' grafiku,privedennomu na ris.2.4.Sootvetstvie chastoty  vrashhenija proverjat' po formule "'p.)*='":y fch +^'O)gg 100 (± I %). gde p,ILM - izmerennaja chastota vrashhenija rotora KBD po 
priboru samoleta na vzletnom re- zhime; l>f ""u - chastota voashhenija na vzletnom rezhime po formuljaru dvigatelja: Ll_>- popravka na chastotu vrashhenija na vzletnom rezhime pri dannykh atmosfernykh uslovijakh,vzjataja iz grafika ris.2.4. CHastota vrashhenija rotora dvigatelja ne trebuet regulirovki,esli b \det otlichat'sja ot (l>f0rm -|-L/1ch)ne bolee chem na ±100 min"i budet ne bolee chastoty  voashhenija.vzjatoj j  iz formuljara dvigatelja.Vo vsekh sluchajakh regulirovki maksimal'noj j  chastoty  voashhenija v ukazannykh vyshe predelakh tjaga dvigatelja obespechivaetsja ne nizhe zadannojj  po TU 7.6.REGULIROVKA CHASTOTY VRASHHENIJA OGRANICHENIJA SREZKI SISTEMOJJ PRT-35 Ogranichenie chastoty  zoashhenija srezki sistemojj  PRT-35 pri 100 %skvazhnosti osushhestv- ljaetsja zolotnikom nasosa-reguljatora NR-ZOAR Znachenija ogranichenij j  chastoty  vrashhenija srezki dolzhny  nakhodit'sja v predelakh p>=10 500 -?U"min"1 (89,0 ..91,5%)Regulirovka ogranichenija chastoty  zoashhenija srezki proizvoditsja vintom 5 (sm..ris.7.4)nasosa-reguljatora NR-ZOAR.Pri zavorachivanii vinta ogranichenie chastoty  vrashhenija 
srezki uvelichivaetsja, pri otvorachivanin - umen'shaetsja.Pri povorote vinta na odin oborot izmenjaetsja ograni- chenie chastoty  vrashhenija srezki primerno na 400 min"'(3,5%) Proverku ogranichenija chastoty  vrashhenija srezki proizvodit', posle zameny  nasosz-reguljatora NR-ZOAR; posle zameny  dvigatelja. Proverku ogranichenija chastoty  vrashhenija srezki proizvodit' na progretom dvigatele sledujushhim obrazom 1)vyvesti dvigatel' na vzletny j j  rezhim i prorabotat' 10 ..15 s. 2)ustanovit' perekljuchatel' rezhimov raboty  sistemy  PRT-35 v polozhenie "OGRANI- CHENIE CHASTOTY VRASHHENIJA SREZKI " i prorabotat' 20 ..30 s.Pri ehtom chastota zoa- shhenija rotora KVD dolzhna umen'shit'sja do g' =89,0 ...91,5%(105001?z"min '), 3)posle proverki ogranichenija chastoty  vrashhenija srezki snizit' rezhim do chastoty  zpa- shhenija na rezhime malogo gaza p ustanovit' perekljuchatel' rezhimov raboty  sistemy  PRT-35 a polozhenie "RABO7A-> 7.7.REGULIROVKA TEMPERATURY GAZA ZA TURBINOJJ DVIGATELJA.OGRANICHIVAEMOJJ SISTEMOJJ PRT-oo 1.Predel'ny j j  reguljator temperatury  sistemy  PRT-35 nastraivaetsja na 
temperag,r% ogranichenija,ravnuju temperature gaza za tuobinojj  cha vzletnom rezhime zaboty  dvigatelja. ukazannojj  a formuljape dlja uslovij j  /" =25 3 S.r "-=760 mm rt.st dlja dannogo dvigatelja,pljus 20 EH S.no ne vyshe,chem na 630 3 S. 2.Esli dvigatel' ukomplektovan usilitelem URT-19A-2T,regulnoovka sistemy  PRT-35 na zadannuju temperatur-/ogranichenija proizvoditsja ruchkojj  /zadatchnka usilitelja URT-19A-2T (ris.7.7)i golovkojj  ^ regulioovochnogo vinta uzla OT nasosz-reguljatooa NR JUAR (sm. ris.7.2): a)vyvernut' vinty  chreplenija kry shki 3 (ris.77)na usilitele URT-19A-2T Otkinut' kry shku s verkhnejj  paneli usilitelja i povernut' ruchku /zadatchnka.sovmestiv sootvet- stvujushhuju risku gruppy  graduirovki teomopao na ruchke zadatchika s deleniem na limbe,to est' s zadannojj  tempeoaturoj j  ogranichenija PRT-35.Zadatchik usilitelja pozvoljaet izmenjat' temperaturu ogranichenija v diapazone 570 ..670 °S.Na limbe zadatchika ocsh'rovany  zna- chenija temperatury  ogranichenija:570.590.610.630.650 i 670 °S.Cena kazhdogo malogo delenija na limbe zadatchika 10 °S. b)proverit' nastroj jku izmeritelja IT-2T i usilitelja URT-19A-2T na 
sootvetstvie gruppe termopar T-99-1,ustanovlennykh na dvigatele,kak ukazano v podrazd.3.3.5 "Zamena usnln- 79?telja URT-19A-2T ".Posle regulirovki usilitelja postavit' kry shku na verkhnjuju panel', zavernut' vinty  kreplenija kry shki; v)zapustit' dvigatel',progret' ego na rezhime 0,2 nominal'nogo v techenie 1 min. Perekljuchatel' rezhimov raboty  sistemy  PRT ustanovit' v polozhenie "KONTROL' " i plav- no perevesti rychag upravlenija dvigatelem v polozhenie "VZLETNYJJ REZHIM ".Tempera- tura gaza za turbinojj  dvigatelja na rezhime kontrolja sistemy  PRT-35 dolzhna by t' ravnojj  temperature ogranichenija minus (110 ±10)°S,t.e./"""r=(*""- 1 JU)± 10 °S; g)esli temperatura gaza za turbinojj  na rezhime kontrolja sistemy  PRT-35 poluchaetsja men'she trebuemojj ,to neobkhodimo regulirovochny jj  vint 3 uzla OT nasosa-reguljatora NR-ZOAR (sm.ris.7 2)zavernut',esli zhe temperatura gaza bol'she,regulirovochny jj  vint otvernut'. Regulirovochny jj  vint uzla OT razreshaetsja vrashhat' po sravneniju s zavodskojj  regulirovkojj  ne bolee chem na 3 oborota v odnu ili druguju storonu.Pri povorote regulirovochnogo vinta uzla OT na odin oborot 
izmenjaetsja temperatura gaza za turbinojj  dvigatelja na rezhime kontrolja sistemy  PRT-35 primerno na 3,5 °S. 3.Esli dvigatel' ukomplektovan usilitelem URT-19A-2T 3-j j  serii,regulirovka sistemy  PRT-35 na zadannuju temperaturu ogranichenija proizvoditsja ruchkojj  /zadatchika usilitelja (ris.7.8)a sledujushhem porjadke: a)opredelit' dlja reguliruemogo dvigatelja temperaturu sistemy  PRT-35 dlja rezhima "Kontrol' " po formule K ogr =/'.f0rm +20 "S -Y °S, gde /?zl for,- temperatura gaza za turbinojj  na vzletnom rezhime,vzjataja iz formuljara dvi- gatelja pri /N==25 °S i R " =760 mm rt.st;20 °S - prevyshenie temperatury  ogranichenija na vzletnom rezhime po sravneniju s temperaturoj j  gaza za turbinojj  na vzletnom rezhime po formuljaru (?" form i /I =25 °S i R " =760 mm rt.st.; D/=110 °S - velichina,na kotoruju otlichaetsja temperatura ogranichenija rezhima "Kontrol' "ot temperatury  ogranichenija na vzletnom rezhime; b)rasplombirovat',vyvernut' vinty  i snjat' kry shku zadatchika usilitelja URT-19A-2T 3-j j  serii; v)zapustit' i progret' dvigatel', g)na rezhime 0,2 nominal'nogo vkljuchit' perekljuchatel' "Kontrol' PRT-35 " i plavno perevesti RUD a 
polozhenie "VZLETNYJJ REZHIM ",pri ehtom dolzhno proizoj j ti ograni- chenie chastoty  vrashhenija dvigatelja menee chastoty  vrashhenija na vzletnom rezhime,soot- vetstvujushhej j  dannym atmosfernym uslovijam; d)vrashhaja ruchku zadatchika usilitelja URT-19A-2T 3-j j  serii,poluchit' po ukazatelju IT-2T temperaturu v predelakh /?0gR -5 °S.Pri povorote ruchki zadatchika po chasovojj  strelke uvelichivaetsja temperatura /?ogr,a pri povorote ruchki zadatchika protiv chasovojj  strelki ehta temperatura umen'shaetsja; e)ustanovit' na mesto,zakrepit' vintami i zaplombirovat' kry shku zadatchika usili- telja URT-19A-2T 3-j j  serii; zh)snizit' chastotu vrashhenija dvigatelja do rezhima 0,2 nominal'nogo,vykljuchit' pere- kljuchatel' "Kontrol' PRT-35 ",okhladit' i vykljuchit' dvigatel'. Primechanija:1.Vypolnenie rabot po pp.2,podpunkty  v)i g),i 3,podpunkty  g)i d)dan- nogo razdela,proizvoditsja pri zakry tykh zaslonkakh otbora vozdukha na samoletnye nuzhdy . 2.Pered regulirovkojj  usilitelja URT-19A-2T ili URT-19A-2T 3-j j  serii i uzla OT nasosa-reguljatora NR-ZOAR pooverit' obshhee soprotivlenie bloka termopar s provodami, idushhimi k ukazatelju IT-2T i 
usilitelju URT-19A-2T ili URT-19A-2T 3-j j  serii, kak ukazano v razd.6,p.26.Operirovat' ukazatel' IT-2T izmeritelja temperatu- ry  gaza za turbinojj .Regulirovku sistemy  PRT-35 proizvodit' s uchetom popravki na ukazatel'. 3.Peped regulirovkojj  temperatury  na rezhime "Kontrol' PRT-35 " neobkhodimo vint 5 (sm.ris.7 4)regulirovki ogranichenija chastoty  vrashhenija srezki nasosa-reguljatora NR-ZOAR otvernut' na tri oborota,posle regulirovki vint vosstanovit' v iskhodnoe polozhenie i proverit' chastotu vrashhenija srezki. 4.V processe ehkspluatacii dvigatelej j  v sluchae obnaruzhenija srabatyvanija sistemy  PRT-35 pri temperature gaza za turbinojj  nizhe temperatury  ogranichenija,na kotoruju by l nastroen zadatchik usilitelja URT-19A-2T,neobkhodimo,ustanavlivaja zadatchik usilitelja URT-19A-2T na neskol'ko bol'shuju temperaturu,dobit'sja srabatyvanija sistemy  PRT-35 1oi trebuemojj  temperature ogranichenija.V ehtom sluchae znachenie temperatury  po limbu zadatchnka URT-19A-2T,protiv kotorogo ustanovlena riska regulirovochnojj  ruchki zadatchika, l temperat \ra ogranichenija ne dolzhny  otlichat'sja bolee chem na 10 "S. 5.Pri ehegulirovke 
usilitelja URT-19A-2T 3-j j  serii pol'zovat'sja samoletnym peregovor- nym ustroj jstvom (SPU). 6.Proverka nastroj jki predel'nogo reguljatora temperatury  a processe ehkspluatacii -zoizvoditsja vkljucheniem perekljuchatelja kontrolja sistemy  PRT-35 soglasno razd.2.4,p.2, podpunkt v):razd.5.3,a.12.a takzhe podrazd.5.5.5 cherez kazhdye (300 ±30)ch raboty . GO?SOPROTIVLENIE daotedotoll*EHKRAN provodov <jj  nzalitalg' ot ilssy  n zlkhilnt" z oanon tochke KATEGORICHESKI zospreshletsja '.povyshenie NLPRJAZHS.CHIJA vyshe gz.7ja Zakljuchenie ltg O NLGRUZJAOI ienee Ris.7.7.Usilitel' reguljatora temperatury  URT-19A-2T: I:3 - kry shka reg \li- ," Ris.7.3.Usilitel' reguljatora temperatury  URT-19A-2T 3-4 sermm: /-ruchka:-- <ontrol'iy j j  JU-shty r'iovy jj  SHR (zakry t kry shkojj ,^akomtren.v ehksplua- tacii ne ispol'dUSTSJA).3 - 7-shty r'kovy jj  SHR pitanie 27 V.kontrol',nagruzka (ispol- nitel'ny j j  chekhanizm nasosa-reguljatora NR-.10AR).4 - 4-shty r'kivy j j  SHR ija podsoedm- termopar (nkhocpoi signal pt gerchonar).41?7.8.REGULIROVKA PRIEMISTOSTI Proverku i regulirovku priemistosti proizvodit' posle otladki dvigatelja po vsem 
parametram.Pered regulirovkojj  proverit' priemistost' dvigatelja ot chastoty  vrashhenija na rezhime malogo gaza do chastoty  vrashhenija na 180 min~'(1,5 %)men'she izmerennojj  chastoty  vrashhenija na vzletnom rezhime.Vremja priemistosti dvigatelja dolzhno by t' 7 ...9 s. Pri neobkhodimosti proizvedite regulirovku priemistostn podborom zhiklera stravliva- nija R.2*13 iz kamery  reducirovanija dozirujushhej j  igly  nasosa-reguljatora NR-ZOAR (sm. ris.7.3).Izmenenie diametra zhiklera vlechet za sobojj  izmenenie ogranichenija R "2*za K V D.S ehtoj j  cel'ju neobkhodimo posle regulirovki priemistosti proizvesti regulirovku R*2*.Pri uvelichenii diametra zhiklera vremja priemistosti uvelichivaetsja,pri umen'she- nii - umen'shaetsja.Razreshaetsja ustanavlivat' zhiklery  s diametrom otverstija 2,5 ...3,2 mm. S izmeneniem diametra zhiklera na 0,1 mm izmenjaetsja vremja priemistosti primerno na 1 s. Primechanija:1.Esli vremja priemistosti bol'she 7 ...9 s i ne poddaetsja regulirovke podboram zhiklerov,to neobkhodima zamena drossel'nogo paketa prjamogo khoda gidrousi- litelja s prolivnojj  110 ...140 sm 3 /min - 2.Vo vsekh sluchajakh zameny  zhiklera 
stravlivanija JA?2 neobkhodimo zamenit' uplotnitel'- noe kol'co 1780A-5-1 probki zhiklera novym iz odinochnogo komplekta nasosa-reguljatora NR-ZOAR.Predvaritel'no neobkhodimo tshhatel'no osmotret' posadochnoe mesto ustanovki uplotnitel'nogo kol'ca i udalit' aljuminievye chasticy  ot starogo uplotnitel'nogo kol'ca. 7.9.REGULIROVKA CHASTOTY VRASHHENIJA OTKLJUCHENIJA .VOZDUSHNOGO TURBOSTARTERA Regulirovka chastoty  vrashhenija otkljuchenija vozdushnogo turbostartera proizvoditsja zintom 9 (ris.7.9)agr.CR-2VR.Pri vrashhenii vinta po chasovojj  strelke chastota vrashhenija otkljuchenija vozdushnogo turbostartera uvelichivaetsja,protiv chasovojj  strelki - umen'sha- etsja.S povorotom vinta na odin oborot izmenjaetsja chastota vrashhenija otkljuchenija vozdush- nogo turbostartera primerno na 200 min""'(1,5%).CHastotu vrashhenija otkljuchenija vozdush- nogo turbostartera regulirovat' na velichinu (4300 ±JUU0)min"'(36 ...37,5 %).V ehksplua- tacii chastota vrashhenija otkljuchenija dolzhna by t' v predelakh (4300 ±200)min~'(35 ... 38.5%). JU 3 Ris.7.9.Centrobezhny jj  reguljator CR-2VR: '-IG 1 ;1'-shtucer otiola 
tonlnna pisanogo davlenija k gilrishynnlram perepuska pollukha n gnlrninlnn fu rasprs- ^'"'sl'ioj j  shsliikn ot!kh>ra pshjaukha:.7 - shttpsr podvoda topliva vysokogo laplenim ot ,|gr.NR-:j j )LR-/- shtucer o.uy ..-pndiva i agr.CR-PN ":5 - nal "k privoda agregata:6 - drenazhny jj  shtucer ija agr.IR-'-CH1R:7 -tpplinny jj  filigr ,'njaon ochistki:,*- shtucer otpala proporcional'nogo davlenii k naschsu-rsgulitoru NR-ZOLR:'}- pint regulirovki os--.)ti krashenii otkljuchenija poz l VIII not gurbosgzrgera:10 - pint regulirovki chastoty  proshenii perekladki lonatmk ;N L -ugla O*ni ugol minus 10*.otkry tija zasehomok perepuska vozdukha i nerskhl.1lki raspredelitel'noj j  'zaslonki /o'"opa poiukha pri snizhenii chastoty  vrashhenija://- vint regulirovki chastoty  prashhsnnu perekladki .shnatok VID '.gla minus 10*na ugol 0*.zakry tii zaslonok vgrepuskha poehdukha n perekladki raspredelitel'noj j  zaslonki otGkh1ra &.'l ^ a pri uvelichenii chastoty  krashenin;12 - shtucer otpada topliva k tdronilindru povorota lopatok PIL: 13 -shtucer sliva tlplnpl iz gmdrommlindrov uiranlenim ZPV n poporota lopatok IND .?7.10.REGULIROVKA CHASTOTY VRASHHENIJA ZAKRYTIJA 
ZASLONOK PEREPUSKA VOZDUKHA I POVOROTA LOPATOK VNA PRI POVYSHENII REZHIMA RABOTY DVIGATELJA Regulirovka chastoty  vrashhenija zakry tija zaslonok perepuska vozdukha (ZPV)proizvo- ditsja vintom 11 agr.CR-2VR (sm.ris.7.9)-Pri vrashhenii vinta po chasovojj  strelke chastota vrashhenija zakry tija ZPV uvelichivaetsja,protiv chasovojj  strelki - umen'shaetsja. Pri povorote vinta na odin oborot izmenjaetsja chastota vrashhenija zakry tija ZPV na 400 mni"^3.5%).CHastotu vrashhenija zakry tija ZPV regulirovat' na velichinu (9400 ±±50)min"(80,0 ...81,0%).V processe ehkspluatacii chastota vrashhenija zakry tija ZPV dolzhna nakhodit'sja v predelakh 9400 ±|7 § min"1 (79,0 ...81,5 %). Odnovremenno s zakry tiem ZPV proiskhodit perekljuchenie zaslonki otbora vozdukha na obogrev lopatok VNA KND,obtekatelja (koka)i samoletnogo vozdukhozabornika iz-za X stu- peni na otbor -Iz-za V stupeni i povorot lopatok VNA KVD s ugla ustanovki minus 10 °na ugol 0 °.Pri povorote lopatok VNA potukhaet svetosignalizator.Pri zakry tii ZPB iz-za IV i V stupenej j  KVD proiskhodit kratkovremennoe povyshenie davlenija 
topliva na vkhode v nasos-reguljator NR-ZOAR. 7.11.REGULIROVKA CHASTOTY VRASHHENIJA OTKRYTIJA ZASLONOK PEREPUSKA VOZDUKHA I POVOROTA LOPATOK VNA PRI SNIZHENII REZHIMA RABOTY DVIGATELJA CHastota vrashhenija otkry tija ZPV i povorota lopatok VNA s ugla ustanovki 0 ° na ugol mi- nus 10 ° pri snizhenii rezhima regulirovat' vintom 10 agr.CR-2VR (sm.ris.7.9)na L2=(9100 ±50)min"'(77,5 ...78,5%).V processe ehkspluatacii chastota vrashhenija otkry - tija ZPV i povorota lopatok VNA s ugla 0 ° na ugol minus 10 ° dolzhna by t' l2=(9100 ±±100)min"'(77,0 ...79,0 %).Pri vrashhenii vinta po chasovojj  strelke chastota vrashhenija otkry tija ZPV i povorota lopatok VNA uvelichivaetsja,protiv chasovojj  strelki - umen'- shaetsja.Pri povorote na odin oborot izmenjaetsja chastota vrashhenija otkry tija ZPV i povo- rota lopatok VNA primerno na 400 min"1 (3,5%).Pri rezkom sbrose gaza dopuskaetsja otkry tie ZPV na chastote vrashhenija ne menee 8700 min"1 (75,0 %)i povorot lopatok VNA na chastote vrashhenija ne menee 7600 min"1 (65,0%). Pri snizhenii chastoty  vrashhenija proverka otkry tija 
ZPV i povorota lopatok VNA s 0 ° na minus 10 ° proizvoditsja po manometru izmerenija davlenija topliva v pervom konture forsunok i po zagoraniju svetosignalizatora polozhenija lopatok VNA.Pri otkry tii zaslonok proiskhodit kratkovremennoe snizhenie davlenija topliva pered forsunkami.Pri snizhenii chastoty  vrashhenija odnovremenno s otkry tiem ZPV iz-za IV n V stupenej j  i povorotom lopatok VNA proiskhodit perekljuchenie zaslonki otbora vozdukha na obogrev lopatok VNA KND, obtekatelja (koka)i samoletnogo vozdukhozabornika s otbora iz-za V stupeni na otbor iz-za X stupeni. G.12.REGULIROVKA CHASTOTY VRASHHENIJA OGRANICHENIJA ROTORA KND Nastroj jka chastoty  vrashhenija ogranichenija rotora KND agr.CR-1VR proizvoditsja v za- vodskikh uslovijakh,a uslovijakh ehkspluatacii ehtu nastroj jku proizvodit' tol'ko pri zamene agr.CR-1VR.Regulirovka chastoty  vrashhenija ogranichenija rotora KND proizvoditsja reguli- rovochnym vintom 4 agr.CR-1VR (ris.7.10).Pri zavorachivanii vinta 4*chastota vrashhenija ogranichenija rotora KND uvelichivaetsja,pri otvorachivanni - umen'shaetsja.Pri povorote vinta na odin 
oborot izmenjaetsja chastota vrashhenija ogranichenija na 360 min"'(4,0 %). Posle regulirovki chastoty  vrashhenija ogranichenija rotora KND neobkhodimo proverit' prie- mistost' dvigatelja. Regulirovka chastoty  vrashhenija ogranichenija rotora KND proizvoditsja v sledujushhem porjadke: a)na regulirovochny jj  vint chastoty  vrashhenija ogranichenija rotora KND agr.CR-1VR ustanovit' special'noe prisposoblenie AbO 12-0270 i po dannym,zanesennym v pasport agr. CR-1VR.ustanovit' vy let vinta (L,),sootvetstvujushhij j  ja(=7500 min"'(88%); b)izmerit' chastotu vrashhenija rotora KND p," ".kotoraja mozhet otlichat'sja ot zapisannojj  (l,=7500 min"')v pasporte agr.CR-1VR;( v)po raznosti mezhdu chastotoj j  vrashhenija ogranichenija rotora KND a,^ =7900 min" (93%)i poluchennojj  pri izmerenii,kak ukazano v podpunkte b),opredelit' neobkhodimy jj  vy let vinta regulirovki chastoty  vrashhenija ogranichenija rotora KND (A).Ustanovku vy leta vinta (L)dlja poluchennojj  raznosti chastoty  vrashhenija proizvodit' s pomoshh'ju prisposoblenija A6SH 2-0270 na velichinu,podschitannuju po formule ,(7900 - D._)O.CHJAZ L =L|- ----------- gde LL*gr - cena 
regulirovochnogo delenija vinta,ukazannaja a pasporte agregata,mm.SHag regulirovochnogo vinta raven 0,5 mm; 83?Ris.7.10.Centrobezhny jj  reguljator CR-1VR: /- valik privoda:2 - shtucer sliva topliva v drenazhny jj  bachok:3 - shtucer sliva topliva iz agr.CR-2VR;4 - vint regulirovki chastoty  vrashhenija ogranichenija rotora KND:5 - probka:6 - shtucer podvoda topliva ot nasosa-reguljatora NR-ZOAR;7 -klapan stravlivaiija vozdukha;3 - shtucer izmerenija davlenija topliva na vkhode v nasos- reguljator NR-ZOAR:9 - shtucer dlja sliva topliva v nasos-reguljator NR-ZOLR g)zapisat' v pasport agr.CR-1VR ustanovlenny jj  razmer vy leta vinta i sootvetstvuju- shhuju emu chastotu vrashhenija ogranichenija rotora KND,kotoraja dolzhna nakhodit'sja v predelakh 7900 ±5 §'min-'(92,5 ...93.5). Pri rabote dvigatelja na rezhime ogranichenija maksimal'noj j  chastoty  vrashhenija rotora KND dopuskaetsja kolebanie chastoty  vrashhenija po rotoru KVD pri rabote na zemle i na vyso- te 10000'm -ne bolee ±50 min"1 (±0.5%). Proverka tochnosti nastroj jki chastoty  vrashhenija ogranichenija rotora KND mozhet proiz- vodit'sja v polete na vysote 6000 ...8000 m pri 
minimal'no vozmozhnojj  skorosti samoleta (M " =0,55)i vyvode dvigatelja na vzletny j j  rezhim. 7.13.REGULIROVKA CHASTOTY VRASHHENIJA NA REZHIME MAKSIMAL'NOJJ OBRATNOJJ TJAGI V otdel'nykh sluchajakh,kogda chastota vrashhenija rotora KVD na rezhime maksimal'noj j  obratnojj  tjagi ne sootvetstvuet chastote vrashhenija,ukazannojj  na grafike (sm.ris.2.6), pri dannykh atmosfernykh uslovijakh,a takzhe posle zameny  nasosa-reguljatora NR-ZOAR v processe ehkspluatacii,pri neobkhodimosti proizvoditsja ee podregulirovka: a)pri temperature okruzhajushhej j  sredy  na zemle vyshe temperatury  nachala zony  ogra- nichenija po raskhodu topliva (sm.ris.2.6)regulirovku chastoty  vrashhenija rotora KVD na re- zhime maksimal'noj j  obratnoj j  tjagi proizvodit' vintom /nasosa-reguljatora NR-ZOAR (sm. ris.7.4).Pri zavorachivanii vinta chastota vrashhenija dvigatelja na rezhime maksimal'noj j  obratnoj j  tjagi umen'shaetsja,pri otaorachivanii - uvelichivaetsja.Pri povorote vinta na odin oborot izmenjaetsja chastota vrashhenija rotora KVD na 300 min~'(2,5%).Proverku chastoty  vrashhenija na rezhime maksimal'noj j  obratnojj  tjagi 
proizvodit' na zemle.CHastota vrashhenija rotora KVD dolzhna by t' v predelakh lg=(10 800 ± 150)min"'(91,0 ...94.0%); b)pri temperature okruzhajushhej j  sredy  nizhe temperatury  nachala zony  ogranichenija po raskhodu topliva (sm.ris.2.6)regulirovku chastoty  vrashhenija rotora KVD na rezhime maksimal'noj j  obratnojj  tjagi proizvodit' vintom 17 nasosa-reguljatora NR-ZOAR (sm. ris.7.3).Pri povorote vinta na odin oborot izmenjaetsja chastota vrashhenija rotora KVD na 230 min"'"2 %).Pri otporachnvanii vinta chastota vrashhenija uvelichivaetsja,pri zavo- rachivanii - umen'shaetsja.Proverka regulirovki proizvoditsja na zemle.Izmerennaja chasto- ta vrashhenija la rezhime maksimal'noj j  obratnoj j  tjagi dolzhna sootvetstvovat' grafiku (sm.ris.2.(5).Sootvetstvie chastoty  vrashhenija proverjat' po formule "11 " **(pg ^ ^ - Aja...)±150 min"'(±1,5%). 84?8.ZAMENA AGREGATOV I UZLOV DVIGATELJA 8.1.OBSHHIE UKAZANIJA Pri pojavlenii o processe ehkspluatacii defektov u agregatov i uzlov dvigatelja,ne pod- dajushhikhsja ustraneniju na meste,zamenit' agregaty  i uzly ,sobljudaja sledujushhie trebo- vanija:^ 1 Pri provedenii montazhnykh rabot 
pol'zovat'sja sootvetstvujushhim instrumentom,nakho- djashhimsja v bortovom chemodane.Zapreshhaetsja primenenie udlinennykh rychagov i nesootvet- stvujushhego instrumenta. 2.Pered demontazhem agregatov toplivnojj  ili masljanojj  sistemy  slit' sootvetstzenno toplivo ili maslo iz sistemy . 3.Pri snjatii agregatov i uzlov razreshaetsja postukivanie po rebram zhestkosti dere- vjannym molotkom ili deoevjannojj  vykolotkojj .Primenenie otvertki ili drugogo ostrogo metallicheskogo predmeta zapreshhaetsja. 4.Zakry t' zaglushkami otverstija,otkryvaemye pri montazhe agregatov,uzlov i trubo- provodov. 5.Snjatye s dvigatelch agregaty  i uzly  zakonservirovat'. 6.Pered ustanovkojj  na dvigatel' vnov' ustanavlivaemy jj  agoegat i ressoru raskonser- virovat' i pooverit' pasport. 7.Pri montazhe agregatov i uzlov zapreshhaetsja povtornaja ustanovka starykh zamkov, prokladok i uplotnntel'nykh kolec. 8.Pri otporachivanin gaek trubok vo vremja demontazha toplivnykh agregatov ili ustrane- nija techi topliva neobkhodimo vtorym kljuchom predokhranit' shtucera ot otvorachivanija. Pered ustanovkojj  truboprovodov soedinenija sleduet tshhatel'no promy t' i produt' 
szhatym vozdukhom,rez'bovye chasti soedinenij j  toplivnykh agregatov neobkhodimo smazat' tekhnicheskim vazelinom,primenenie dehugnkh s.mazok zapreshhaetsja. 9.Pri naruzhnojj  raskhonservacii agregatov transportirovochnye zaglushki ne snimat', snjatie ikh proizvodit' tol'ko pri montazhe soedinenij j . 10 Dlja iskljuchenija juv-yshennogo iznosa shlicez privodnykh ressor agregatov neobkho- dimo pri zamene proizve-ggi udalenie s ressory  vnov' ustanavlivaemogo agregata konservi- rujushhej j  smazki.Smazku dalit' salfetkoj j ,smochennojj  v benzine 5-70. 11 Ustanovku polovin khomchtov koeplenija agregatov proizvodit' komplektno.Poloviny  khomutov dol/pny  imet' edin i tot zhe nomer komplekta,ustanavlivat'sja klej jmami z odnu storonu.Pri ustanovke khomutov neobkhodimo sledit' za plotnost'ju ikh prileganija po mestu.Zatjazhku boltov proizvodit' ravnomerno,vyderzhivaja ravnymi zazory  po raz"emam khomuta s momentom zatjakhki.ustanovlennym po kazhdomu agregatu otdel'no.Posle zatjazhki boltov v styke khom \tov dolzhen by t' zazor.Znachenie raznosti zazorov a styke khomutov dolzhno by t' ne bolee 0,5 mm. 12.Pri zamene zgoegztov i 
uzlov dvigatelja zapreshhaetsja bez osobojj  neobkhodimosti raskontrivat' ja vrashhat' ^egulirVemye tjagi upravlenija dvigatelem i stvorkami reversiv- nogo ustroj jstva. 13.Zamenu uzlov i agregatov dvigatelja neobkhodimo otmetit' v formuljare dvigatelja. 14.Pri snjatii agregatov s dvigatelja,vo izbezhanie smjatija shlicev ressory  i z>bchatogo kolesa privoda,ne dopuskat' provisanija agregata na valike privoda posle vykhoda centri- rujushhego burta agregata lz centrirujushhej j  vy tochki korobki privodov.Pri ustanovke agre- gatov na dvigatel',ao izbezhanie skola ili smjatija shlicez,neobkhodimo zavodit' shlicy  ressory  z shlicy  zubchatogo kolesa ostorozhno,ne dopuskaja udaoa tooca shlicez oessooy  a torec privoda,poddeszhivaja agoegat ot provisanija do tekh por,poka centoioujushhij j  burt agregata ne zondet z centrirujushhuju vy tochku korobki privodov. 15.Pri snjatii agregatov dlja zameny  ili osmotra zapreshhaetsja izgibat' ili eko \chivat' koncy  toubok.Pri neobkhodimosti sleduet oslabit' ganki vtorogo konca trubki. 16.Pri zamene drisogl'ny kh paketov,osmotre fil'trov,techi topliva iz-pod shtuceoov. trubok toplivnykh agregatov neobkhodimo zamenit' 
uplotnitel'nye kol'ca. 17.Posle zameny  agregatov l uzlov dvigatelja neobkhodimo oprobovat' dvigatel' soot- vetstvenno proizvedennojj  zamene.Pri ehtom peoed oprobovaniem posle zameny  agregata. imejushhego privod ot rotora dvigatelja,neobkhodimo pooverit' legkost' vrashhenija rotorov dvigatelja soglasno pp.1 l 14 razd.5.2.Pri neobkhodimosti proizvesti regulirovku agpe- gatov,kak ukazano a razd.7. 35?k str.86-37 K bjalletenju N 2S519-5EH-G.ot 2.02.95 g. 23.Pri ehkspluatacii dvigatelej j  D-20 II i III serij j  imejut mesto sluchai zameny  cenrobeio-ogo z'.kl.'S'-a-alja (C5)vozdushnogo staotera StZ-10 .pri provedenie,.rabe-"po ustrdlells nalsg.zzglsste!.a sisteme zapuska a- sluchae srabatyvanija signalizacii "Sosrot'.startera veliki". Trudoemkost' zameny  cagtrssa ^.'-ogo z'..<locha"alja (CV)vozdushnogo startera St8-10 ssstav/jaet 1 che ^.-chas. V svjazi s izlozhennym utochnjaetsja rukzzsdsea po ehkspluatacii i tekhnicheskomu obsluzhivaniju LEiga'ggjo."^-ZS II o/III serja!'. 1.Kliga "Azks4is.-1 "-g.kh ^5./kh<s.-,turi ^j j  t ^rbsoea.<tieg1'.j j  dvigatel' D-30 II serii.Rukovodstve lo eh.chs ^luj j tacii i tekhnicheskomu obsluzhivaniju",izdanie 1976 goda. V glave 
8 razdele 1.pzdrakhdeja "Perechen' agrehgztsz i uzlov <zamena kotorykh razreshaetsja =zksg.luatac.-i".Uzle.d;jagate"k dsls/.njaetsja'punktam 20. 20.Centrobezhny jj  vykljuchatel' (CV)vszduy jugo startera StV-10.??8.2.PERECHEN' AGREGATOV I UZLOV, ZAMENA KOTORYKH RAZRESHAETSJA V EHKSPLUATACII Agregaty  dvigatelja: 1.Toplivny jj  podkachivajushhij j  nasos DCN44S-PZ-T. 2.Toplivny jj  nasos-reguljator NR-ZOAR. 3.Centrobezhny jj  reguljator CR-1VR. 4.Centrobezhny jj  reguljator CR-2VR. 5.Usilitel' URT-19A-2T (URT-19A-2T 3-j j  serii)predel'nogo reguljatora temperatury . 6.Sdvoennye termopary  T-99-1. 7.Sdvoennye termopary  T-112. 8.Osnovnojj  maslonasos OMN-30. 9.Otkachivajushhij j  maslonasos M.NO-30. 10.Centrobezhny jj  vozdukhootdelitel' CVS-30. 11.Centrobezhny jj  sufler CS-30. 12.Agregat zazhiganija SKNA-22-2A. 13.Svechi SP-ObVP. 14.Vozdushny jj  turbostarter StV-10. 15.EHlektromekhanizm EHBP-150MT 2-j j  serii s perekry vnojj  zaslonkojj  protivooblede- jaitel'noj j  sistemy . Uzly  dvigatelja: 1.Nizhnjaja korobka privodov. 2.Toplivny jj  kollektor pervogo kontura forsunok. 3.Toplivny jj  kollektor 
vtorogo kontura forsunok. 4.Toplivnye forsunki FR-ZODS. 5.Raspredelitel'naja zaslonka s gidrocilindrom otbora vozdukha iz-za V i X stupenej j  kvd.6.Gidrocilindr upravlenija zaslonkami perepuska vozdukha iz-za IV i V stupenej j  KVD. 7.Gidrocilindr upravlenija povorotnymi lopatkami VNA. 8.Drenazhny jj  bachok. 9.Signalizator polozhenija lopatok VNA. 10.Kollektor nizkovol'tnoj j  ehlektroprovodki. 11.Kollektor-peremychka dlja datchika vibracii. 12.Reversivnoe ustroj jstvo. 13.Zamok-sinkhronizator i mekhanizm upravlenija reversivnogo ustroj jstva. 14.Signalizatory  polozhenija stvorok reversivnogo ustroj jstva i zamka-sinkhronizatora. 15.Zadnee uplotnenie reversivnogo ustroj jstva. 16.Klapan perepuska vozdukha iz-za X stupeni KVD. 17.Soplo. 18.Rabochaja lopatka 1 stupeni KND. :9.Kryshka perednej j  opory  KND. 20.Obratny jj  klapan maslonasosa OMN-30. 21.Truboprovody  i shlangi. 22.Zadnij j  naruzhny jj  korpus (kozhukh)kamery  sgoranija (zamena dannogo uzla proizvo- ditsja na snjatom s samoleta dvigatele specialistami predprijatija-izgotovitelja ili aviaremontnogo predprijatija v zavisimosti ot garantij jnoj j  prinadlezhnosti). Samoletnye 
agregaty : 1.Plunzherny jj  nasos NP43M-!<NP-89M,NP43-1). 2.Generator postojannogo toka GS-18MO ili GS-18TO. 3.Avtomaticheskaja panel' zapuska APD-55. Primechanie.Zamenu agregatov i uzlov dvigatelja v uslovijakh ehkspluatacii na novykh dviga- teljakh i proshedshikh remont'na predprijatii-izgotovitele proizvodjat predstaviteli predprijatija - izgotovitelja dvigatelej j .Na dvigateljakh,proshedshikh remont na avia- remontnykh predprijatijakh,zamenu agregatov i uzlov dvigatelja proizvodjat rabotniki ehkspluatirujushhikh organizacij j ,obuchennye i attestovannye predprijatiem - izgotovi- telem dvigatelej j  dlja vypolnenija vysheukazannykh rabot. 8.3.ZAMENA AGREGATOV 8.3.1.Zamena toplivnogo podkachivajushhego nasosa DCN44S-PZ-T 1.Rzskontrnt' i otvernut' gaj jki kreplenija patrubka podvoda i otsoedinit' truboprovod ot patrubka otvoda topliva. 86?2.Otsoedinit' drenazhny jj  truboprovod. 3.Raskontrit' i otvernut' stjazhnye bolty  .khomuta kreplenija nasosa. 4.Snjat' nasos i zakonservirovat'. 5.Raskonservirovat' i ustanovit' novy jj  nasos DCN44S-PZ-T a porjadke,obratnom snjatiju.Moment zatjazhki boltov khomuta kreplenija nasosa 
dolzhen by t' 1.3 ...2,0 kgs-.m. 6.Proizvesti dva zapuska dvigatelja.Proverit' davlenie topliva na vkhode v nasos-regu- ljator NR-ZOAR i rabotu nasosa DCN44S-PZ-T plavnym vykhodom do nominal'nogo rezhima. 8.3.2.Zamena toplivnogo nasosa-reguljatora NR-ZOAR !.Otsoedinit' truboprovod ot patrubka podvoda topliva k nasosu. 2.Otsoedinit' SHR provodov vkljuchenija ehlektromagnita EHMT-243 uzla OT i MKT-372A. 3.Raskontrit' i otsoedinit' truboprovody  podvoda i otvoda topliva,truboprovody  pod- voda vozdukha k avtomatu zapuska,avtomatu priemistosti i podvoda davlenija R'*>k mekhaniz- mu ogranichenija. 4.Raskontrit' i otsoedinit' truboprovody  otvoda topliva k agr.CR-2BR i CR-1BR. 5.Raskontrit' i otsoedinit' drenazhnye trubki. 6.Raskontrit' i otsoedinit' tjagi ot rychaga upravlenija dvigatelem i reversivnym ustroj jstvom,otsoedinit' tjagu rychaga ostanova dvigatelja. 7.Raskontrit' i otvernut' stjazhnye bolty  khomuta kreplenija nasosa-reguljatora. 8.Snjat' nasos.Snjat' vkhodnojj  patrubok s nasosa. 9.Raskonservirovat' i ustanovit' novy jj  nasos NR-ZOAR v porjadke,obratnom snjatiju. Moment zatjazhki boltov khomuta kreplenija nasosa 
dolzhen by t' 3,5 ...4,5 kgs-m. 10.Proizvesti regulirovku tjagi 5,soedinjajushhej j  rychag /nasosa-reguljatora NR-ZOAR i rychag 2 kolonki upravlenija (sm.ris.1.7),v sledujushhem porjadke: a)proverit' sovpadenie ustanovochnykh risok na rychage /nasosa-reguljatora NR-ZOAR n zubchatoj j  shaj jbe.Ustanovochnye riski na rychage /i zubchatoj j  shaj jbe dolzhny  sovpadat'. b)izmerit' rasstojanie ot osi vrashhenija rychaga /nasosa-reguljatora NR-ZOAR do osi" kreplenija tjagi 5.soedinjajushhej j  rychag /s rychagom 2 kolonki upravlenija.EHto rasstojanie dolzhno by t' ravnym rasstojaniju mezhdu os'ju vrashhenija rychaga 2 kolonki upravlenija i os'ju tjagi 5 s dopuskom -}-1 mm.Pri neobkhodimosti proizvesti podregulirovku rasstojanija ot osi kolonki do centra osi tjagi za schet perestanovki zubchatoj j  shaj jby  osp; v)izmerit' rasstojanie s tochnost'ju z:0,1 mm mezhdu os'ju vrashhenija ry chaga /nasosa-regu- ljatora NR-ZOAR i os'ju vrashhenija rychaga 2 kolonki upravlenija i ustanovit' dlinu tjagi 5 na ukazanny jj  razmer s tochnost'ju ±0,5 mm: g)proverit' perekry tie kontrol'nykh otverstij j  tjagi 5 sterzhnem (kontrol'nye otverstija dolzhny  by t' perekry ty  ne menee chem 
do poloviny ); d)zakontrit' gaj jki tjagi 5 kontrovochnymi shaj jbami; e)zakontrit' gaj jki na rychagakh 2 i 3 kolonki upravlenija shplintami: zh)proverit' regulirovku sistemy  upravlenija reversivnym ustroj jstvom,kak ukazano v podrazd.8.4.12.1, z)poovernt' polozhenie povodka nasosa-reguljatora: otsoedinit' tjagu 2!ot perekidnogo rychaga 17 dlja proverki polozhenija rychaga /na upore vzletnogo rezhima,ploshhadke malogo gaza i ukore maksimal'noj j  obratnoj j  tjagi: rychag upravlenija dvigatelem,g>ychag upravlenija reversivnym ustroj jstvom v kabine gmlo- ta perevesti poocheredno t polozhenija <MA,TYI GAZ "."VZLET ".-sMALYP GAZ " i MAL'NAJA OBRATNAJA TJAGAd Pri zsekh ukazannykh polozhenijakh povodok rychage reguljatora NR-ZOAR dolzhen -i-^iit'sja na sootvetstvujushhikh upopakh i na ploshhadke /-/alogo gaza gto limbu agregata.Pri ne-ljutaetstzi " polozhenij j  povodka po lnmb>nasosa-reguljatora NR-ZOAR polozhenijam gektora /plavlenija proizvesti regulirovku samoletnogo upravlenija dvigatelem: podsoedinit' tjagu 21 k perekidnomu rychagu 17.zakontrit' ganku. 11.Pered zapuskom dvigatelja posle ustanovki novogo ili 
snjatogo s dvigatelja L-30 II serii nasosa-reguljatooa NR-ZOAR.raskontrnt' i otvernut' kolpachok n kontpgaj jksu zimta regulirovki 19 maksimal'noj j  lroizvoditel'nostl agregata (sm.ris.7.3),otgn-tnutv ^le::- kljuchom zint regulirovki maksimal'noj j  proizvoditel'nosti do upooa,zakontrit' kontrgaj j- koj j  zint,ustanovit' <olpachok i zakontrit' provolokojj ,oplombirovat' i sdela t '.zapis' z pasporte:"Agregat goden tol'ko dlja ustanovki na dvigatel' D-30 !P serii ". 12.Proizvesti dva zapuska dvigatelja dlja proverki TAZ nasosa.Proverit' chastotu vrashhenija na rezhime chalogo gaza,chastotu vrashenija rotora KZD na azletnsl!rezhime, ogranichenie maksimal'no dopustimojj  temperatury  gaza za turbinojj ,ogranichenie chastoty  zrashhennja srezki sistemojj  PRT-35.priemistost' dvigatelja i rezhim maksimal'noj j  oorat- noj j  tjagja.Proverit' USTOJJCHIVOST' raboty  nasosa po rezhimam,privedennym na grafike ris.2.3 (sm.razd.2.4 Oprobovanie dvigatelja ").Pri neobkhodimosti proizvesti podreguli- rovku zapuska dvigatelja,chastoty  vrashhenija rotora KVD na vzletnom rezhime,priemistosti, ogranichenija maksimal'no dopustimojj  temperatury ,ogranichenija chastoty  
vrashhenija srezki 87?sistemojj  PRT-35,chastoty  vrashhenija na rezhime maksimal'noj j  obratnoj j  tjagi.Zakontrit' i oplombirovat' regulirovochnye vinty . 13.Zakonservirovat' snjaty j j  nasos-reguljator NR-ZOAR. 8.3.3.Zamena centrobezhnogo reguljatora CR-1VR 1.Raskontrit' i otvernut' soedinitel'nye gaj jki vsekh truboprovodov podvoda i otvoda topliva,otsoedinit' truboprovody . 2.Raskontrit' i otvernut' stjazhnye bolty  khomuta kreplenija agr.CR-1VR. 3.Snjat' agr.CR-1BR i zakonservirovat'. 4.Raskonservirovat' i ustanovit' novy jj  agr.CR-1BR v porjadke,obratnom snjatiju. CHoment zatjazhki boltov khomuta agr.CR-1BR dolzhen by t' 1,5 ...2 kgs-m. 5.Proverit' na zemle rabotu agr.CR-1VR po rezhimam,privedennym na grafike (sm.ris.2.3).Pri neobkhodimosti proizvesti podregulirovku chastoty  vrashhenija ogranichenija rotora KND,kak ukazano v razd.7.12. 8.3.4.Zamena centrobezhnogo reguljatora CR-2VR 1.Raskontrit' i otvernut' soedinitel'nye gaj jki vsekh truboprovodov podvoda i otvoda topliva,otsoedinit' truboprovody . 2.Raskontrit' i otsoedinit' SHR podvoda pitanija na ehlektrovykljuchatel' vozdushnogo turbostartera. 3.Raskontrit' i otvernut' 
stjazhnye bolty  khomuta kreplenija agr.CR-2VR. 4.Snjat' agr.CR-2VR i zakonservirovat'. 5.Raskonservirovat' i ustanovit' novy jj  agr.CR-2VR v porjadke,obratnom snjatiju. Moment zatjazhki boltov khomuta kreplenija agregata dolzhen by t' 1,5 ...2 kgs-m. 6.Proverit' chastotu vrashhenija otkljuchenija vozdushnogo turbostartera,chastotu vrashhenija zakry tija i otkry tija zaslonok perepuska vozdukha iz-za IV i V stupenej j  i perekladki povorot- nykh lopatok VNA KVD.Proverit' rabotu agr.CR-2BR po rezhimam grafika (sm.ris.2.3). Pri neobkhodimosti proizvesti podregulirovku agr.CR-2VR,kak ukazano v razd.7.9,7.10, 7.11. 8.3.5.Zamena usilitelja URT-19A-2T ili URT-19A-2T 3-j j  serii predel'nogo reguljatora temperatury  1.Raskontrit' i otsoedinit' SHR provodov bloka termopar T-99-1,pitanija PRT-35 i uzla ogranichitelja temperatury  nasosa-reguljatora NR-ZOAR. 2.Otognut' zamki i otvernut' vinty  kreplenija usilitelja URT-19A-2T ili URT-19A-2T 3-j j  serii k paneli samoleta. 3.Snjat' usilitel' URT-19A-2T ili URT-19A-2T 3-j j  serii i ustanovit' novy jj  v porjadke, obratnom snjatiju. 4.Pri zamene usilitelja URT-19A-2T proverit' sootvetstvie gruppy  
graduirovki termo- par T-99-1,ustanovlennykh na dvigatele,nastroj jke usilitelja URT-19A-2T.Esli gruppa gra- duirovki termopar T-99-1 otlichaetsja ot nastroj jki usilitelja URT-19A-2T,neobkhodimo po- slednij j  perekljuchit' na gruppu graduirovki,sootvetstvujushhuju termoparam T-99-1.Dlja pere- kljuchenija usilitelja URT-19A-2T na trebuemuju gruppu graduirovki termopar T-99-1 neobkhodimo otkry t' na usilitele kry shku zadatchika i sovmestit' sootvetstvujushhuju risku gruppy  gradui- rovki termopar na regulirovochnojj  ruchke s riskoj j  temperatury  na limbe,na kotoruju nast- raivaetsja usilitel' URT-19A-2T.Riska so storony  cifry  I na regulirovochnojj  ruchke sootvetstvuet pervojj  gruppe graduirovki termopar,srednjaja riska - vtoroj j  gruppe,riska so storony  cifry  3 - tret'ej j  gruppe. 5.Pri zamene usilitelja URT-19A-2T 3-j j  serii nastroj jka na opredelennuju gruppu ter- mopar ne proizvoditsja. 6.Proverit' ogranichenie maksimal'no dopustimojj  temperatury  gaza za turbinojj  dvi- gatelja na vzletnom rezhime sistemojj  PRT-35,kak ukazano a razd.2.4 "Oprobovanie dvi- gatelja ".Pri neobkhodimosti proizvesti regulirovku predel'nogo reguljatora temperatury , 
kak ukazano a razd.7.7. Primechanie.Pri zamene usilitelja URT-19A-2T 3-j j  serii pri nizkikh otricatel'nykh tempe- raturakh okruzhajushhego vozdukha,kogda izmerennaja temperatura gaza za turbinojj  na zzljotnom rezhime ravna ili nizhe temperatury  ogranichenija na rezhime "Kontrol' "sistemy  PRT-35.podschitannojj  po formule,nastroj jku usilitelja URT-19A-2T 3-j j  serii na rezhime "Kontrol' " sistemy  PRT-35 ne proizvodit',ostavit' nastroj jku,ukazannuju a pasporte agregata.Pri pervojj  vozmozhnosti (pri povyshenii temperatury  okruzhaju- shhego vozdukha i povyshenii temperatury  gaza na vzletnom rezhime vyshe temperatury  ogranichenija na rezhime "Kontrol' " sistemy  PRT--35)proizvesti nastroj jku _sistemy  PRT-35 na rezhime "Kontrol' " na temperaturu ogranichenija v predelakh /?̂  +5 °S. 38?8.3.<>.Zamena sdvoennykh termopar T-99-1 1.Raskontrit' i otvernut' bolty  kreplenija vnutrennego konusa sopla i spit' KONUS 2.Special'ny m kljuchom,imejushhimsja o bortovom chemodane,otvernut' sa.mokontrjashhnssja ganki kreplenija provodov kollektorov k termoparam. 3.Otvernut' bolty  kreplenija termopar k kronshtej jnu i kronshtej jna k korpusu i 
sijat' termopary  vmeste s kronshtej jnami.' '" 4.Postavit' novye termopary  T-99-1.zavernut' n zakontrit' bolty  kreplenija kronshtej j - nov i termopar.Pered ustanovkojj  termopar na dvigatel' ubedit'sja v otsutstvii u kazhdojj  termopary  obryvov termoehlektrodov mezhdu kontaktami 1 -2 i 3 -4 (ris.8L),zamykanij j  na korpus i soprotivlenie izoljacii.Soprotivlenie izoljacii dolzhno by t' ne menee 0,5 MOm dlja novykh termopar,posle ljubojj  narabotki - ne menee 20 000 Om. 5.Podsoedinit' nakonechniki provodov kollektora k termoparam T-99-1.Pri podsoedi- nenii provodov k termoparam sledit' za tem,chtoby  cifry ,vybitye na nakonechnikakh provodov,sootvetstvovali cifram,vybitym na flancakh termopar (ris.8.1).Na shty r'ki termopar nadet' shaj jby  i navernut' samokontrjashnesja gaj jki,poslednie zatjagivat' spe- cial'nym tarirovannym kljuchom s momentom ne bolee 0.3 kgs-m.Pri ustanovke gaek na shty r'ki termopao na rez'bu gaek nanesti smazku BNIINP-225 TU-38-1-[58-68. 6.Smontirovat' vnutrennij j  konus sopla.Pered ustanovkojj  na bolty  kreplenija konusa nanesti smazku NK-50. 7.Posle zameny  termopar T-99-1 proverit' sootvetstvie gruppy  graduirovki vnov' 
ustanovlennykh termopar nastroj jke usilitelja URT-19A-2T i pri neobkhodimosti perenastroit' ego,kak ukazano z razd.8.3.5 "Zamena usilitelja URT-19A-2T ili URT-19A-2T 3-j j  serii predel'nogo reguljatora temperatury  ".Polozhenie perekljuchatelja gruppy  termopar izme- ritelja IT-2T takzhe dolzhno sootvetstvovat' gruppe graduirovki vnov' ustanovlennykh termopar. Primechanie.Na dvigatel' razreshaetsja ustanavlivat' termopary  T-99-1 I.II.III grupp graduirovki. 8.Posle zameny  termopar T-99-1 proverit' ikh rabotu po rezhimam grafika (sm.ris.2.3) i proverit' ogranichenie temperatury  gaza za turbinojj  dvigatelja.Pri neobkhodimosti ot- regulirovat' sistemu PRT-35,kak ukazano v razd.7.7. 8.3.7.Zamena sdvoennykh termopar T-112 1.Raskontrit' i otvernut' bolty  kreplenija vnutrennego konusa sopla i snjat' konus. 2.Special'nym kljuchom,imejushhimsja v bortovom chemodane,otvernut' samokontrjashhiesja gaj jki kreplenija provodov kollektorov k termoparam. 3.Otvernut' bolty  kreplenija termopar k kronshtej jnu i kronshtej jna k korpusu termopar i snjat' termopary  vmeste s kronshtej jnami. 4.Postavit' v chronshtej jn novuju termoparu T-112.zavernut' i 
zakontrit' bolty  krep- lenija kronshtej jna i termopary .Pered ustanovkojj  termopary  na dvigatel' proizvesti vneshnij j  osmotr teomopary  na otsutstvie povrezhdenij j ,ubedit'sja v otsutstvii u kazhdojj  termoehlektrodnojj  tary  obryvov mezhdu kontaktami X -A kazhdogo spaja (sm.ris.8.1),za- mykanij j  na koopus i soprotivlenie izoljacii.Soprotivlenie ^izoljacii mezhdu pervojj  termoehlektrodnojj  paroj j  i korpusom,vtoroj j  termoehle.ktrodnojj  paroj j  i korpusom,termoehlekt- rodny .mi parami ne menee 0,5 MOm dlja novykh termopar n ne menee 0,02 MOm dlja termopao posle ljubojj  naoabotki. 5.Ustanovit' nakonechniki provodov s markirovkojj  X na kontaktnye vinty  teomopary  s rez'boj j  M4,a nakonechniki s markirovkojj  A - kontaktnye vinty  s rez'boj j  M5.Na shty r'ki termopao nadet' shaj jby  n navernut' samokontrjashhiesja ganki,poslednie zatjagivat' special'- nym tarirovannym kljuchom s momentom 0.3 kgs-m.Pri ustanovke gaek na shty r'ki teomopzo nanesti na rez'bu gaek smazku VNIINP-225 TU-38-1-158-68. 6.Smontirovat' vnutrennij j  konus sopla.Pered ustanovkojj  bolty  kreplenija konusa pokry t' smazkojj  NK-50. 7 Proverit' rabotosposobnost' SZT na 
nerabotajushhem dvigatele,kak ukazano a razd.2.2 "Zapusk dvigateljaeh,p.4. 8.3.3.Zamena osnovnogo maslonasosa OMN-30 1.Raskontrit' l otvernut' bolty  (s shaj jbami)kreplenija maslonasosa k nizhnej j  chorobke privodov. 2.Snjat' maslonasos i zakonservirovat'. 3.Raskhonservioovat' i ustanovit' novy jj  maslonasos OMN-30.Zatjazhku boltov kreple- nija maslonasosz looizvodit' tarirovannym kljuchom s momentom 1.6 ..1.3 kgs-m. Primechanie.Razreshaetsja,esli neobkhodimo,proizvodit' zamenu redukcionnogo i oboatnogo klapanov chaslonasosa. 89?zh A/4 ja sot-g < -A/4 4 mesta Ris.8.1.Polumontazhnaja skhema soedinenija termopar: I - vid na dvigatel' szadi;II - podsoedine- nie provodov k termopare T 99 I;III - pod- soedinenie provodov k termopare T-112;IV -kolodka ot termopar T-112;V - kolodka ot ter- mopar T 99 I; /,2 - klemmy provodov,idushhikh k usilitelju URT-1EHA-2T;3.4 - klemmy provodov,idushhikh k izmeritelju PT-2T;5 - moment zatjazhki gaek 0.11,..0,12 kgs-m;6 - provoda v motogondole k usilitelju URT-19A-2T,izmeritelju IT-2T i signalizatoru SOT-2,7 - provoda ot termo- par;v -termopara T-112 (2 sht.);9 - termo- para T-9&1 
(10 sht.)?4 Pronerpt' davlenie masla na vkhode v dvigatel' pri kholodioi prokrutke,zapuske i plavnom vykhode s rezhima maloju gaza do nominal'noj j!Pri neobkhodimosti "podreguliro- vat' davlenie masli,kak ukazano v razd.72." 5 Pered kholodnom prokrutkojj  dvigatelja posle zameny  masloiasosa stravit' VOZDUKH iz podvodjashhego masloprovoda cherez klapan stravlnvannja ili cherez special'nuju probku na kor- puse maslonasosa 8.3.9.Zamena maslonasosa otkachki MNO-30 1 Raskontrit' i otvernut' gaj jki truboprovodov otkachki masla iz polosti kozhukha vala turbiny  i zadnej j  opory . 2.Snjat' truboprovody  otkachki masla i promy t' fil'try . 3.Raskontrit' i otvernut' bolty  kreplenija nasosa. 4.Snjat' nasos s dvigatelja i zakonservirovat' 5 Raskonservirovat' i ustanovit' novy jj  maslonasos MNO-30 v porjadke,obratnom snjatiju Zatjazhku boltov proizvodit' tarirovannym kljuchom s momentom 1.6 .1,8 kgs-m 6 Provesit' rabotu dvigatelja plavnym vykhodom s rezhima malogo gaza do nominal'nogo 8.3.10.Zamena centrobezhnogo vozdukhootdelitelja CVS-30 1.Raz"edinit' SHHR fil'tra-signalizatora. 2.Raskontrit' i otvernut' gaj jki truboprovoda otvoda masla iz 
agr CBS-30 v perekhod- nik vkhodnogo korpusa. 3 Otveonut' gaikn kreplenija agr CBS-30 k nizhnej j  korobke privodov 4.Snjat' agr CBS-30 i zakonservirovat'. 5 Raskonservioovat' i ustanovit' novy jj  agr CBS-30 v porjadke,obratnom snjatiju Zatjazhku gaek proizvodit' tarirovannym kljuchom s momentom 1,6 ..1,8 kgs-m. 6 Proverit' rabotu dvigatelja plavnym vykhodom s rezhima malogo gaza do nominal'- nogo 8.3.11.Zamena centrobezhnogo suflera CS-30 I Raskhontrit' i otvernut' gaj jki truboprovoda suflirovanija v meste soedinenija s centrobezhnym suoehleehom i po raz"emu truboprovoda. 2.Snjat' trubopoovod suflirovanija do raz"ema 3.Otvernut' samokontrjashnesja gaj jki kreplenija centrobezhnogo suflera k verkhnejj  korob- ke privodov. 4.Snjat' centrobezhny jj  sufler i zakonservirovat'. 5 Raskonservioovat' i ustanovit' novy jj  centrobezhny jj  sufler v porjadke,oboatchom snjatiju 6 Proverit' rabotu dvigatelja plavnym vykhodom s rezhima malogo gaza do nominal'- nogo Primechanie.Posle avoverki raboty  dvigatelja v sluchajakh zameny  agr OMN-30,MNO-30. CVS-30 n centrobezhnogo suflera neobkhodimo osmotret' maslofil'tr dvigatelja ^M.FS-30. 
ubedit'sja a otsutstvii techi masla v soedinenijakh,proverit' uroven' masla z bake 8.3.12.Zamena agregata zazhiganija SKNA-22-2A 1 Raskontrit' i ehaz"edinit' SHR provodov nizkogo i vysokogo naprjazhenija pepechennogo toka.IDUSHHIKH k sze "am. 2.Raskontrit' i otveonut' bolty  kreplenija agr SKNA-22-2A k dvigatelju 3.Snjat' agr SKNA-22 2A. 4.Ustanovit' novy jj  agr SKNA-22-2A a porjadke,obratnom snjatiju.Moment zatja/k-chn boltov kreplenija 03 ..1.2 kgs-m 5 Proizvesti dva zapuska dvigatelja dlja proverki raboty  sistemy  zazhiganija. Primechanie.V agregatakh zazhiganija SKNA-22-2A primeneny  pribory  R-22.a kotorye zve- den radioaktivny jj  izotop,javljajushhij jsja (3-izluchatelem Zashhita ot dej jstvija radiacion- nogo izluchenija obespechivaetsja stekljannym,aljuminievym i naouzhnym chozhukhami zgoe- gata.CHetnost' izluchenija ne prevy shaet urovnja estestvennogo fona dlja dannojj  mee g - nosti.EHkspluatacija i khranenie agregata ne predstavljajut opasnosti dlja obsluzhivajushhego peosonala.Agoegaty  spisaniju i unichtozheniju a ehkspluatirujushhikh organizacijakh ne aod- lezhat.Pri laoushenii celosti naruzhnogo kozhukha agregat 
dolzhen by t' pomeshhen z alju- minievy jj  kontej jner s tolshhinojj  stenok 0.8 ...1.0 mm.a kotooom proizvodjatsja ego khrane- nie i transportirovka.Kontej jner dolzhen imet' znak radioaktivnojj  opasnosti.KHrane- nie kontej jneoa s pomeshhennym v nego agregatom do otpoavki na zavod-izgotovitel' proizvoditsja z special'noj j  laboratorii ili sej j fe,s naneseniem na nego znaka radio- aktivnojj  opasnosti 91?K bjulletenju L:ZOL21-EEH-G, str.4. o"s:1 ^.1 - d.];.djum-ate-lkj j  II ggrnn.ris.3.2 111 'o'o"""M,,sh,l "k """o ",,-,.MUF-/Y S.g'-ju Kontrol' \T1I1.1!11!-1??B glave 8 "Zamena agregatov i uzlov dvigatelja ",razdele 2 ""Zamena agregatov ",podrazdele "Zamena vozdushnogo startera StV-;0 ".punkt b - poslednee predlozhenie izlozhit' v sle- dujushhej j  redakcii:"Posle ustanovki novogo startera zalit' v reduktor startera 0,8 litra masla,-primenjaemogo na dviga- tele ".o??I.Kniga "Aviacionny jj  turboreaktivny jj  dvukhkoit \rnyn dvigatel' D-30 III seri ".Rukovodstvo po tekhnicheskojj  ehksplu- atacii izdanija 1959.goda. V gdzvg 3.razdele 3.3.podrazdele 3.3,14 tekst preduprezh- denija v konce podrazdela dopolnjaetsja tekstom v sledujushhejj  redakcii:"Posle zameny  
povodka l opory  khrapopojj  mufty  vypolnit' p.5 ".??8.3.13.Zamena svechi SP-06VP 1.Raskontrit' nakidnuju gaj jku ehkranirujushhego shlanga provoda,idushhego ot agregata zazhi- ganija SKNA-22-2A k sveche. 2.Otvernut' nakidnuju gaj jku. 3.Raskontrit' zamki boltov kreplenija svechi. 4.Otvernut' bolty  i snjat' svechu. 5.Postavit' novuju svechu v porjadke,obratnom snjatiju,i zakontrit' nakidnuju gaj jku pri pomoshhi kontrovochnojj  provoloki diametrom 0,8 mm. VNIMANIE!1.ESLI POD FLANCEM SNIMAEMOJJ SVECHI STOJALA REGULIROVOCH- NAJA PROKLADKA.EE NEOBKHODIMO USTANOVIT' POD FLANEC NOVOJJ SVECHI. 2.Zatjazhku nakidnykh gaek ehkranirujushhikh provodov k svecham i agregatu zazhiganija proizvodit' tugo,no ot ruki,bez primenenija instrumenta.Pri pravil'noj j  zatjazhke pod nakidnymi gaj jkami ne dolzhny  proskakivat' iskry  pri rabote sistemy  zazhiganija. 6.Proizvesti dva zapuska dvigatelja dlja proverki zazhiganija. 8.3.14.Zamena vozdushnogo turbostartera StV-10 1.Otsoedinit' SHR ot solenoida zaslonki i centrobezhnogo vykljuchatelja. 2.Snjat' s dvigatelja truboprovod 41-13-966 podvoda vozdukha 
k turbostarteru (trubopro- vod postavljaetsja s dvigatelem).Otsoedinit' truboprovod N08-015-925 (N08-15-1 1 14)pod- voda vozdukha k agr.SDUZA-0,45. 3.Raskontrit' i otvernut' dva bolta kreplenija .khomuta turbostartera. 4.Priderzhivaja agregat,snjat' khomut kreplenija i turbostarter.Zakonservirovat' stary j j  turbostarter. 5.Raskonservirovat' novy jj  turbostarter i postavit' ego na dvigatel' v porjadke,obratnom snjatiju.Pered ustanovkojj  novogo turbostartera neobkhodimo: a)osmotret' uzly  mufty  sceplenija na vykhodnom valu turbostartera i na privode nizh- nej j  korobki privodov.Mekhanicheskie povrezhdenija ne dopuskajutsja; b)vstavit' v special'noe otverstie na torce turbostartera so storony  vykhodnogo vala truboprovod StV-10-40-826 podvoda masla v turbostarter s uplotnitel'nymi kol'cami 0851369 - 2 sht.zhiklerom v storonu korobki privodov; v)na flanec kreplenija turbostartera nadet' uplotnitel'noe kol'co 0851148; g)na patrubok podvoda vozdukha k turbostarteru postavit' uplotnitel'noe kol'co 2267A-199-2.Zatjazhku boltov khomuta proizvodit' tarirovannym kljuchom s momentom 3,5 ... 4 .=>kgs-m.Posle ustanovki novogo turbostartera zalit' v 
reduktor turbostartera 0 ^ l chela,primenjaemogo na dvigatele. ot.Postavit' truboprovod 41-13-966 podvoda vozdukha k turbostarteru i soedinit' ego s ooletnym truboprovodom podvoda vozdukha k turbostarteru ot VSU TA-8.Podsoedinit' provod podvoda vozdukha k agr.SDUZA-0,45. .Podsoedinit' SHR solenoida zaslonki i centrobezhnogo vykljuchatelja. 8.Zapustit' dvigatel' i ubedit'sja v normal'noj j  rabote turbostartera pri zapuske, pri neobkhodimosti proizvesti podregulirovku chastoty  vrashhenija otkljuchenija turbostartera, kak ukazano v razd.7.9.Povtorit' zapusk i proverit' rabotu dvigatelja plavnym vykhodom s rezhima malogo gaza do nominal'nogo.Ostanovit' dvigatel' i osmotret' turbostarter. VNIMANIE!V SLUCHAE SREZA SLABOGO ZVENA OPORY KHRAPOVOJJ MUFTY NEOB- KHODIMO V OBJAZATEL'NOM PORJADKE ZAMENIT' POVODOK KHRAPOVOJJ MUF- TY novy m/*;*-;..- 8.3.14.1.Zamena povodka khrapovojj  mufty  vozdushnogo turbostartera StV-10 Zamenu ppappich UGPPPP/L,-!mug-u-c gtp1.-,p ".<-gch a ^RTUNCHITRM PPrja/TKR ^rIG JA,2 ^ : 1-.Zastoporit' pooodok prisposoblenie " D6.15P.10966. .7 
.>zshi,pput1.g> povodke,snjat' povodok.3.v r"rn"t" tt 4.Postavit' novy jj  povodok v N 5.Zastoporit' povodok I - Zamschgpt' za mac.?et1em A6350-10966 8.3.14.2.Zamena opory  khrapovojj  mufty  vozdushnogo turbostartera StV-10 Zamenu naruzhnojj  obojjmy  khrapovika 3 s oporoj j  mufty  khrapovika 6 proizvodit' a sleduju- shhem porjadke (ris.8.3): I.Raskontrit' zamok 5 i vyvernut' bolt 4. do?B gllps 5.razdele'8.3.tekst podrazdela 53 ::1 "Zamspa' povodka khrapovojj  mufty  vozdushnogo gurbostg.rtsra StV-10- zamenjaetsja novym tekstom: #--#-/."Zal*snu povodka khrapovojj  mufty  proizvesti i slsduju- 'shhe.m porjadke.- 1.Zastoporit' povodok 1 (ris.5.2)prisposobleniem A6350-10966. 2.Raskontrit' zamok 7,vyvernut' bolt 5 kreplenija po- vodka. 3.Snjat' prisposoblenie A6350-10966. 4.Vvernut' dva bolta s"emnika M6KH1 z otasrst::l "i;po- vodke,snjat'"povadok. 5.Ubedit'sja,chto raspornaja vtulka 3 ustanovlena na khpo- stoviks shesterni-valika 4 do upora torcem vo vnutrennjuju obojjmu sharikopodshipnika b. 6.Ustanovit' novy jj  povodok 1 v shl::cy  shesterni-sali- ka 4.predvaritel'no smazav shlicy  povodka maslom iz mas- lrsnsgem":diigztslja.peremestit' 
pokhodok do upora ' rag.or nuju vtulku 3.zastoporit' povodok prisposobleniem L0"5 ^0- -10555. Preduprezhdenie.Dlja iskljuchenija popadanija raspornojj  vtulki .mezhdu torcsm_khvostovika shesterki-valika 4 i povod- kom 1 zapreshhajutsja osevye peremeshhenija povodka do zatjazhki bolta 5. 7.Postavit' novy jj  zamok 7.zavernut' bolt 5.predvari" tely ju smazav rez'bu maslom iz maslosistemy  dvigatelja,za tjanut' bolt na moment 5...8 kgm.Snjat' prisposoblenie A6350-10966. i.Proiznesti kontrol' utopanija povodka shablonom __A6030-2-*230 dlja chego (ris 8.2). 3 1 Proteret' flanec perekhodnika 2 chistoj j  salfetkoj j . ^.Ustanovit' shablon AjjOZO-24230 na flanec perekhodni- ka 2 t centru i peremestit' "ego do upora poverkhnost'ju <A* z poverkhnost' 'T-povodka 1. Upor poierkhnosgi "B " shablona ja poverkhnost' "T " povod- ki 1 uka_)".yaeg na popadanie raspornojj  vtulki 3 mezhdu tor-- cs:.4 khvostovika shsstsrnp-ialika 4 i povodko.m 1. 9 Vypolnit' raboty  po pp.1...5 pri neudovletBsritsl'- "ju.m /"sz>l'gache kontrolja utopanija povod:sa po p.5. 10.Zakontrit' bolt 5 zamkom 7 pri udovletvoritel'no'.: rsz>l'tzts kontrolja utopanija povodka po p.8 ". V plane 
.ch,ris .ja 1 zamenjaetsja utochnennym risunkam l.2 oPoshmpp khr.!popm ":mufty  tur posta rgsra StZ-JU Os1gop;igis:Rs::gsnis -Lv 90-JU4 predprijatnja-razrabotchp?:;'..??kol'ce&aja protochka ("slaboe zveno") 1'is.8 o'!Opora khrapoion muftm |,f|S|>,1 (.||1 III. .;(1oopm,|,o/,g "ki,a miiriii'shyn,6 opo|),1?2 '91o T sp ( ZH,u M UF TY khrapovika s naruzhnojj  obojjmojj  khrapovika pri pomoshhi prisposob- lenija A6350-7870..k 3.Ustanovit' novuju oporu 5 s naruzhnojj  obojjmojj  khrapovika 3 v muftu /.predvaritel'no smazav shlicy  opory  maslom MS-8P. 4.Zapressovat' oporu 6 s naruzhnojj  obojjmojj  khrapovika 3 v muftu /predvaritel'noj j  za- tjazhkojj  tekhnologicheskogo vinta A6350-7839 s momentom 2,5 kgs-m do upora opory  v torec mufty .k 5.Vyvernut' tekhnologicheskij j  vint. 6.Postavit' novy jj  zamok 5 i zavernut' novy jj  bolt 4,predvaritel'no smazav rez'bu mas- lom MS-8P (moment zatjazhki 1,3 ...1,5 kgs-m). 7.Zakontrit' bolt 4 zamkom 5. 8.3.15.Zamena ehlektromekhanizma EHPV-150MT II serii s perekryvnojj  zaslonkojj  protivoobledenitel'non sistemy  1.Otsoedinit' shtepsel'ny j j  raz"em. 2.Raskontrit' i otvernut' bolty  kreplenija khomutov truboprovoda 
podvoda vozdukha na obogrev lopatok VNA KND i samoletnogo vozdukhozabornika pered i posle perekryvnojj  zaslonki.Snjat' khomuty . 3.Snjat' zaslonku vmeste s ehlektromekhanizmom EHPV-150MT II serii. 4.Ustanovit' novuju zaslonku s ehlektromekhanizmom EHPV-150MT II serii v porjadke,obrat- nom snjatiju,na flancy  zaslonki ustanovit' novye uplonitel'nye kol'ca. 5.Proverit' rabotu ehlektromekhanizma EHPV-150 MT II serii s perekryvnojj  zaslonkojj , vkljuchiv dva raza na nominal'nom rezhime otbor vozdukha dlja obogreva lopatok VNA KND, samoletnogo vozdukhozabornika. 8.4.ZAMENA UZLOV DVIGATELJA 8.4.1.Zamena nizhnej j  korobki privodov (N KP) 1.Slit' maslo iz NKP i maslobaka. 2.Rassoedinit' SHR datchika temperatury  maeta i SHR fil'tra-signalizatora. 3.Otsoedinit' samoletny jj  truboprovod podvoda masla k patrubku na NKP. 4.Raskontrit' i otvernut' na korpuse MFS-30 gaj jku kreplenija shlanga podvoda masla k perednej j  opore.Otsoedinit' shlang ot maslofil'tra MSF-30. 5.Raskontrit' i otvernut' na NKP gaj jku kreplenija truboprovoda otkachki maeta ot perednej j  opory ,raskontrit' i otvernut' na shtucerakh perekhodnika 
gaj jki kreplenija shlangov otkachki masla ot perednej j  opory ,snjat' kolodki kreplenija truboprovoda,truboprovod so shlangami. 6.Raskontrit' i otvernut' gaj jki kreplenija truboprovoda otvoda masla ot vozdukhootde- litelja v perekhodnik,snjat' kolodki kreplenija truboprovoda i truboprovod. 7 Raskontrit' i otvernut' gaj jki truboprovodov otkachki masla iz opor MNO-30,snjat' ko.judki i planki kreplenija truboprovodov,snjat' truboprovody . 8.Otsoedinit' SHR ot centrobezhnogo vykljuchatelja vozdushnogo turbostartera,raskont- rit' i otvernut' bolty  khomutov kreplenija truboprovoda 41-13-966 podvoda vozdukha k vozdush- nomu t \rbostarteru,otsoedinit' truboprovod.Otsoedinit' truboprovod N08-015-925 podvoda zozd \\a k agr.SDUZA-0,45. 9.Raskontrit' i otvernut' gaj jki truboprovoda podvoda masla k troj jniku na kamere sgora- nija,snjat' kolodki kreplenija truboprovoda,snjat' truboprovod. 10.Raskontrit' i otvernut' gaj jki kreplenija truboprovodov podvoda vozdukha i topliva .ch drenazhnomu bachku i truboprovoda otvoda topliva iz drenazhnogo bachka.Snjat' trubopro- vody . 11.Raskontrit' i vyvernut' bolty  kreplenija drenazhnogo bachka,snjat' drenazhny jj  
bachok. 12.Otsoedinit' samoletnye truboprovody  podvoda topliva k agr.DCN44S-PZ-T NR-ZOAR,otsoedinit' truboprovod otvoda topliva ot DCN44S-PZ-T. 13.Snjat' agr.NR-ZOAR,CR-2VR.DCN44S-PZ-T.NP43M-1.StV-10. 14.Postavit' zaglushki v otverstija na agregatakh i truboprovodakh. 15.Otvernut' gaj jki kreplenija NKP.snjat' NKP i prokladku. 16.Proteoet' flanec razdelitel'nogo korpusa salfetkoj j ,smochennojj  v benzine,dlja uda- lenija ostatkov rezinografitovojj  smesi. 17.Proteoet' naruzhnye poverkhnosti novojj  NKP salfetkoj j ,smochennojj  a benzine.Osmot- ret' NKP na otsutstvie mekhanicheskikh povrezhdenij j ,proverit' plavnost' vrashhenija shesteren kooobkn. 18.Proteoet' flanec NKP salfetkoj j ,smochennojj  v benzine.Nadet' na trubku podvoda masla k NKP novoe uplotnitel'noe kol'co 2267A-8-2.predvaritel'no smazav kol'co,smazkojj  PBK. 94?19.Smazat' novuju prokladku 30-0<N21 rezipografntopojj  smes'ju s obeikh storon prosu- shit' i techenie 20 ..40 min,smazat' prokladku smes'ju vtorichno i cherez 15 ...20 s postavit' ee na flanec razdelitel'nogo korpusa. 20.Ustanovit' NKP na flanec razdelitel'nogo korpusa,sovmeshhaja shlicy  valika so shli- 
cami zubchatogo kolesa korpusa privodov,truboprovod podvoda masla i ustanovochny jj  shtift s otverstijami na razdelitel'nom korpuse,a takzhe proverit' celost' prokladki. Primechanija:1.Pered ustanovkojj  NKP.a takzhe truboprovodov i agrbgatov snjat' s nikh za- glushki i osmotret' na chistotu i otsutstvie postoronnikh predmetov no anutrennikh polostjakh. 2.Pri nesovpadenii shlicev valika i zubchatogo kolesa provernut' rotor dvigatelja special'nym kljuchom 19-873 cherez zapasnojj  privod. 21.Nadet' na shpil'ki kreplenija NKP shaj jby  3405A-2.5-10-18KD,navernut' gaj jki 3373A-10KD,zatjanut' gaj jki okonchatel'no. 22.Ustanovit' na dvigatel' drenazhny jj  bachok,zakrepit' bachok boltami 3.152A-o-16Kd, predvaritel'no ustanovit' pod bolty  kontrovochny jj  zamok N08-012-6-15 i shaj jby  3405A-2-6-18Kd.Zakontrit' zamki. 23.Ustanovit' na dvigatel' agr.StV-10,NR-ZOAR,CR-2BR,DCN44S-PZ-T,NP43.CH-1, a takzhe toplivnye i vozdushnye truboprovody  ehtikh agregatov i drenazhnogo bachka. 24.Nadet' na truboprovod otvoda masla iz vozdukhootdelitelja v perekhodnik gaj jku 0880272,stal'noe kol'co 0890428,kol'co 0890749.rezinovoe kol'co 30-13-224 i 
kol'co 0890749.Postavit' truboprovod na dvigatel',navernut' i zatjanut' gaj jki na shtucera vozdukhootdelitelja i perekhodnika.Nakidnuju gaj jku na shtucere vozdukhootdelitelja zatjanut' s momentom 4,15 ...4.52 kgs-m,ustanovit' na truboprovod vtulku 3762A-20,plastinu metal- lizacii 30-13-203 (3763A-115),zakrepit' truboprovod k kronshtej jnu kolodkami 30-13-033 i 30-13-043 i boltom 3147A-6-20.Pod golovku bolta postavit' kontrovochny i zamok N08-014-6-12.Zakontrit' zamok. 25.Nadet' na truboprovod otkachki masla ot perednej j  opory  nakidnuju gaj jku 0880272. kol'co N08-043-22,rezinovoe kol'co 30-13-224 i kol'co N08-043-22.Postavit' truboprovod na dvigatel',navernut' nakidnuju gaj jku na shtucer NKP predvaritel'no.Nadet' na tr>bopoo- vod vtulku 3762A-20.plastinu metallizacii 30-13-203 (3763A-115),postavit' kolodki 30-13-033 i 30-13-043.Zakrepit' ikh na bolt-kronshtej jn boltom 3147A-6-20 i zamkom N08-014-6-12.Zatjanut' bolt i zakontrit' zamok.Zatjanut' nakidnuju gaj jku truboprovoda na shtucere NKP s momentom 3.25 ...3,7 kgs-m.Podsoedinit' vtoroj j  konec truboprovoda k shtuceru maslopere.khsdnika,zatjanut' i zakontrit' gaj jku. 
26.Smazat' rez'bu shtucera na korpuse maslofil'tra MFS-30 dlja kreplenija shlanga podvoda masla v perednjuju oporu smazkojj  CIATIM-201 (popadanie smazki na konus i vnutr' shtucera ne ^spuskaetsja),navernut' i zatjanut' nakidnuju gaj jku shlanga. 27.Ustanovit' na dvigatel' truboprovod podvoda masla ot NKP k podshipnikam KZD i turbiny ,navernut' ;zatjanut' nakidnye gaj jki truboprovoda. 28.Nadet' na truboprovod otkachki masla ot sharikopodshipnika nakidnuju gaj jku 0880272. kol'co N08-043-22.r-zinovoe kol'co 30-13-224 i kol'co N08-043-22.Postavit' trubopoovod na dvigatel',navernut' i zatjanut' nakidnye gaj jki truboprovoda.Nakidnuju gaj jku na shtucere MNO-30 zatjagivat' :momentom 3.25 ...3,7 kgs-m. 29.Ustanovit' na dvigatel' truboprovod otkachki masla ot rolikopodshipnika TBD. kak ukazano v p.28. 30.Nadet' na ts - -boprovod otkachki masla ot rolikopodshipnika TND nakidnuju gaj jku 0881665,kol'co N08-043-18.rezinovoe kol'co 30-13-229 i kol'co N08-043-18.Postavit' truboprovod na dvigatel'.Navernut' i zatjanut' nakidnye gaj jki.Nakidnuju gaj jk \ na shtu- cere MNO-30 zatjagizat' s momentom 3,0 ...3,4 kgs-m. 31.Ustanovit' kolodki i 
plastiny  kreplenija toplivnykh,masljanykh i aozdushnykh trubo- provodov,a takzhe kslodki kreplenija ehlektroprovodov.Kontrovochnye zamki pod bolty  krep- lenija kolodok n plastiny  zamenit' novymi. 32.Podsoedinit' samoletny jj  truboprovod podvoda masla k patrubku na NKP.a takzhe samoletnye truboprovody ,ukazannye v l.12. 33.Podsoedinit' SHR fil'tra-signalizatora,datchika temperatury  masla. 34.Podsoedinit' SHR centrobezhnogo vykljuchatelja vozdushnogo turbostartera. 35.Proverit' polozhenie lovodka nasosz-reguljatooa NR-ZOAR.kak ukazano z razd.Z.Z.2.. p.10.podpunkt z). 36.Proizvesti opehobovanne dvigatelja soglasno razd.2.4."Oprobovanie dvig -oo ja ^ Primechanija:1.Pered ustanovkojj  truboprovodov i shlangov na dvigatel' nakidnoe gaj jki, nippeli i shtucera promy t' z chistom benzine. 2.Na trubopoovodakh mesta ustanovki zazhimov s metallizaciej j  proteoet' sa.toetkon, smochennojj  z benzine. 3.Okonchatel'nuju zatjazhku nakidnykh gaek truboprovodov proizvodit' posle ustanov- ki zazhimov kreplenija ehtikh truboprovodov. 4.Posle okonchatel'noj j  zatjazhki nakidnykh gaek trubopoovodov zakontrit' gaj jki , provolokojj  KH18N10T 
diametpom 0.8 mm. 95?5.Kontrovku SHR proizvodit' kontrovochnojj  provolokojj  KH18N9T diametrom 0.5 mm. 6.Pri otvorachivanii i zatjazhke gaek truboprovodov na shtucerakh podderzhivat' shtucera vtorym kljuchom.Pri otvorachivanii i zatjazhke gaek shlangov uderzhivat' shlang special'nymi shhipcami A6444-0223. 7.Esli mezhdu shtucerami drenazhnogo bachka i truboprovodom nadduva bachka imeetsja zhikler,pri montazhe truboprovoda nadduva ustanovit' zhikler na shtucer bachka. 8.Kontrovochnye zamki i uplotnitel'nye kol'ca ustanovit' novye. Perechen' instrumenta i prisposoblenij j , neobkhodimykh dlja zameny  NKP №p/p 1 2 3 4 5 6 7 8 Naimenovanie Bortovojj  chemodan s Kljuch A6442-0561 Kljuch A644 1-0063 SHHipcy  A6445-0040 Kljuch A78 13-4005 Nasadok A644 1-0383 SHHipcy  A6444-0223 Nasadok A644 1-0325 instrumentom k kljuchu A78 13-4005 k kljuchu A78 13-4005 Kol-vo 1 1 1 1 1 1 1 1 Primechanie Imeetsja na sa- molete Perechen' detalen i vspomogatel'nykh materialov, neobkhodimykh dlja zameny  NKP № p/p 1 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 I 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 SHifr 2 41-06-802 2267A-
305-2 0841298 1.6X20-2,05 GOST 397 -79 N08-014-6-12 2267 A-8 -2 30-06-121 3373 A-10KD N08-043-22 N08-012-6-15 30-13-224 N08-043-18 30-13-229 , 2267A-183-2 2267A-293-2 0841297 2267A-5-2 2267 A-3 18-2 KH18N10T KH18N9T CIATIM-201 - PBK - -- 0890428 0890749 Naimenovanie 3 Nizhnjaja korobka privodov (sobrannaja) Kol'co uplotnitel'noe Zamok kontrovochny jj  SHplint Zamok kontrovochny jj  Kol'co uplotnitel'noe Prokladka pod NKP Gajjka Kol'co Zamok Kol'co "> Kol'co uplotnitel'noe To zhe Zamok kontrovochny jj  Kol'co uplotnitel'noe To zhe Provoloka kontrovochnaja diametrom 0.8 mm Provoloka kontrovochnaja diametrom 0.5 mm Smazka Smes' rezinografitovaja Smazka Plenka polikhlorvinilovaja Benzin (rastvoritel') Salfetka khlopchatobumazhnaja Kol'co stal'noe Kol'co aljuminievoe Kol-vo 4 1 2 6 4 35 -1 1 18 6 3 4 2 1 1 1 4 2 1 p/p p/p 3 g 20 g 3 g 0.5 m 2 p/p 1 1 9?8.4.2.Zamena toplivnogo kollektora pervogo kontura forsunok 1 Oslabit' gamm!raskrepljajushhikh plastin truboprovodov otvoda topliva ot kot aktorov I i II konturov k forsunkam 2.Raskontrit' l otvernut' soedinitel'ny e ganki truboprovodov 
otpoda topliva ot kol lektorov I i II konturov k forsunkam (v mestakh soedinenija s kollektorami i forsunkami) Spjat' truboprovoda s raskrepljajushhimi plastinami. 3 Raskoptrnt' -I otvernut' gaj jku truboprovoda izmerenija davlenija v kollektore I kon- tura 4.Snjat' kolodk;:kreplenija truboprovodov podvoda topliva k kollektoram I i II konturov ot nasosa-reguljatora NR-ZOAR 5.Raskontrit' ch otvernut' soedinitel'nuju gaj jku truboprovoda podvoda topliva k kol- lektoru I kontura ot nasosa-reguljatora NR-ZOAR 6 Raskontrit' i otvernut' gaj jki boltov kolodok kreplenija toplivnykh kollektorov I i II konturov na stoj jkakh.Snjat' ploskie i sfericheskie shaj jby  i verkhnie poloviny  kolodok. 7 Raskhontrpt' ,1 otvernut' soedinitel'nye gaj jki verkhnego i nizhnego raz"emov toplivnogo kollektooa I kontueha.Snjat' toplivny jj  kollektor. 8.Ustanovit' novy jj  toplivny jj  kollektor I kontura v porjadke,obratnom snjatiju.Dlja obleg- chenija montazha kollektora podlozhit' pri neobkhodimosti pod sfericheskuju shaj jbu nizhnej j  kolodki khomuta regulirovochnuju shaj jbu 3406A-8-16 KHim.pas.(1 ...3 sht )Dlja obespechenija nadezhnojj  shplintovki stjazhnojj  gaj jki kolodok 
predusmotrena ustanovka regulirovochnojj  shaj jby  mezhdu gaj jkoj j  i sfericheskojj  shaj jboj j  verkhnejj  kolodki. 9 Ubedit'sja v otsutstvii techi topliva mezhdu raz"emami truboprovodov i shtucerov pri lozhnom zapuske i pri rabote dvigatelja na vsekh rezhimakh. 8.4.3.Zamena toplivnogo kollektora vtorogo kontura forsunok 1 Oslabit' gaj jki raskrepljajushhikh plastin truboprovodov otvoda topliva ot kollektora I i II konturov k shoosunkam. 2.Rzschontrit' g!otvernut' soedinitel'nye gaj jki truboprovodov otvoda topliva ot kol- lektora II kontura <forsunkam (v mestakh soedinenija s kollektorom i forsunkami) 3.Snjat' kolodki kreplenija truboprovodov podvoda topliva k kollektoram I i II konturov ot nasosa-reguljatosa NR-ZOAR. 4.Raskhontrkt' i otvernut' soedinitel'nuju gaj jku truboprovoda podvoda topliva k kollek- toru II kontura ot nasosa-reguljatora NR-ZOAR 5 Raskontrit' l otvernut' gaj jki boltov kolodok kreplenija toplivny kh kollektooov I i II konturov na ggojjkakh.Snjat' ploskie sfericheskie shaj jby  i verkhnie poloviny  kolodok 6 Raskhontrit' l otvernut' soedinitel'nye gaj jki verkhnego i nizhnego raz"emov topliv- nogo kollektora II -sontura.Snjat' toplivny jj  
kollektor '"* 7 Ustanovit' novy jj  toplivny jj  kollektor II kontura v poojadke,obratnom snjatiju Poi neobkhodimosti ustanovit' regulirovochnye shaj jby  pod nizhnjuju gaj jku verkhnejj  kolodki lehel- lenija kollektorov. 8.Ubedit'sja a otsutstvii techi topliva mezhdu raz"emami truboprovodov i shtuceoov pri lozhnom zapuske i rabote dvigatelja na vsekh rezhimakh. Primechanija:1.Pri ustanovke truboprovodov poi zamene toplivnykh kollektorov pervogo i vtooogo kont;-pov forsunok dopuskaetsja: a)osevojj  zazor mezhdu shtucerami forsunok i truboprovodami ne bolee 1 mm. b)nesoosnsst' truboprovodov so shtuceoa.mi foosunok ne bolee 2 mm: z*nesoosjasst' truboprovodov so shtucerami toplivnogo kollektora ne bolee 1.5 mm 2.Dlja obespechenija trebuemykh uslovij j  soosnosti razreshaetsja podgib toubopoovodov bez s"ema ikh s kamery  sgoranija.Mesta podgiba dolzhny  by t' na rasstojanii ne blizhe 35 mm ot nippelja. 3.Zatjanut' kakidnye gaj jki truboprovodov na dugakh toplivnogo kollektooa s momentom 1.5 ..2 kgs-ch. 8.4.4.Zamena toplivnykh forsunok FR-ZODS Pri zamene komplektno toplivnykh forsunok FR-ZODS foosunkn,imejushhie maksimal'- ny j j  
ugol raspy la po I konturu (no ne menee 84 °),stavit' z zhaoovye truby  kamer sgooanija X " 2 i 11 (dlja uluchshenija uslovij j  zapuska). Pri zamene otdel'nykh forsunok neobkhodimo stavit' foosunki po proizvoditel'nosti toj j  zhe gruppy ,k kotoroj j  otnosjatsja snjaty e forsunki (klej jmo gruppy  imeetsja na koop'/se forsunki). S"em k zamenu neskol'kikh forsunok gtoizvodit' poocheoedno lo odnojj  foosunke:posle ustanovki odnojj  kakojj-libo forsunki razreshaetsja snimat' sledujushhuju forsunku Zamenu shoo- sunok pooizaodit' z sledujushhem porjadke: 97?1.Oslabit' gaj jki raskrepljajushhikh plastin truboprovodov podvoda topliva k forsunkam ot kollektorov I i II konturov. 2.Raskontrit' i otvernut' soedinitel'nye gaj jki truboprovodov podvoda topliva k for- sunkam ot kollektorov I i I konturov.Snjat' truboprovody  vmeste s raskrepljajushhimi plastinami. 3.Raskontrit' i otvernut' bolty  kreplenija forsunki. 4.Snjat' forsunku i prokladku. 5.Ustanovit' novuju forsunku,nadev na nee novuju prokladku dlja uplotnenija ee s korpusom diffuzora kamery  sgoranija.Pri ehtom Neobkhodimo,chtoby  kozhukh forsunki voshel v otverstie vtulki zharovojj  truby  i sovmestilis' 
otverstija pod bolty  kreplenija na flance diffuzora kamery  sgoranija. 6.Zavernut' bolty  kreplenija forsunki na diffuzore kamery  sgoranija i zakontrit' ikh. Rez'bu boltov pered ustanovkojj*smazat' smazkojj  NK-50. 7.Ustanovit' truboprovody  podvoda topliva k forsunkam ot kollektorov I i II konturov vmeste s raskrepljajushhimi plastinami v porjadke,obratnom snjatiju. 8.Ubedit'sja v otsutstvii techi topliva mezhdu raz"emami truboprovodov i shtucerov pri lozhnom zapuske i pri rabote dvigatelja na vsekh rezhimakh. 8.4.5.Zamena raspredelitel'noj j  zaslonki s gidrocilindrom otbora vozdukha iz-za V i X stupenej j  KVD 1.Otsoedinit' obshhij j  truboprovod podvoda vozdukha na obogrev lopatok VNA,obtekatelja (koka)i samoletnogo vozdukhozabornika ot korpusa raspredelitel'noj j  zaslonki. 2.Raskontrit' i otvernut' soedinitel'nye gaj jki patrubka otbora vozdukha iz-za V stu- peni turbokompressora.Snjat' patrubok otbora vozdukha. 3.Raskontrit' i otvernut' bolty  kreplenija patrubka truboprovoda otbora vozdukha iz-za X stupeni kompressora k zadnemu kozhukhu.Snjat' truboprovod otbora vozdukha vmeste s patrub- kom,predvaritel'no otsoediniv 
gaj jku,soedinjajushhuju truboprovod s raspredelitel'noj j  zaslonkojj . 4.Raskontrit' i otvernut' soedinitel'nuju gaj jku truboprovoda podvoda topliva k gid- rocilindru raspredelitel'noj j  zaslonki otbora vozdukha. 5.Otvernut' samokontrjashhiesja gaj jki kreplenija raspredelitel'noj j  zaslonki otbora vozdu- kha k silovomu kol'cu. 6.Snjat' raspredelitel'nuju zaslonku otbora vozdukha i proizvesti ee naruzhnuju kon- servaciju. 7.Raskonservirovat' i ustanovit' novuju raspredelitel'nuju zaslonku otbora vozdukha v porjadke,obratnom snjatiju. 8.Ubedit'sja v otsutstvii techi topliva mezhdu raz"emami truboprovoda i shtucera gidrocilindra pri lozhnom zapuske dvigatelja.Proverit' rabotu dvigatelja plavnym vykho- dom s rezhima malogo gaza do nominal'nogo. 8.4.6.Zamena gidrocilindra upravlenija zaslonkami perepuska vozdukha iz-za IV i V stupenej j  KVD 1.Raskontrit' i otvernut' soedinitel'nye gaj jki truboprovodov podvoda i otvoda topli- va cilindra perepuska vozdukha,vyvernut' toplivny jj  shtucer i vvernut' na ego mesto tekhno- logicheskij j  bolt. 2.Raskontrit' i otvernut' bolty  kreplenija cilindra perepuska vozdukha k perednemu kozhukhu. 3.Pri pomoshhi 
tekhnologicheskogo bolta,zavorachivaja ego vnutr' cilindra,peremestit' porshen' gidrocilnndra a storonu otkry tija zaslonok perepuska vozdukha,rassoedinit' shtok gidrocilindra s rychagom zaslonok i snjat' gidrocilindr. 4.Ustanovit' novy jj  gidrocilindr perepuska vozdukha v sledujushhem porjadke: a)ne zakrepljaja cilindr perepuska vozdukha na flance perednego kozhukha,vyvernut' iz kry shki cilindra shtucer podvoda topliva i vvernut' vmesto nego tekhnologicheskij j  bolt ot ruki do upora v porshen' (izmerit' ay stupanie bolta nad kry shkojj),a zatem pri pomoshhi bolta, zavorachivaja ego do upora,peremestit' porshen' cilindra v storonu otkry tija zaslonok perepuska vozdukha; b)postavit' zaslonki perepuska vozdukha v polozhenie <ZAKRYTO>i soedinit' shtok porshnja cilindra s rychagom zaslonok perepuska; v)vyvernut' tekhnologicheskij j  bolt iz gidrocilindra do razmera,izmerennogo po podpunktu a)(vystupanie tekhnologicheskogo bolta nad kry shkojj),i zakrepit' gidrocilindr na flance perednego korpusa (kozhukha)kamery  sgoranija chety r'mja boltami,zakontrit' bolty .Ot uka- zannogo polozhenija tekhnologicheskij j  bolt dolzhen zavernut'sja do upora v 
porshen' na 4 ...9 obo- ehotov - ehto garantiruet soedinenie shtoka porshnja s rychagom zaslonok perepuska; g)posle ustanovki cilindra zaslonok perepuska vozdukha na dvigatel' proizvesti regu- lirovku khoda porshnja cilindra sledujushhim obrazom:vvernut' tekhnologicheskij j  bolt a kry sh- 98?ku cilindr;] ot ruk " do upora p porshen'.Ot ukazannogo polozhenija zavernut' tekhnologi- cheskij j  bolt na (!5 ±0,5)mm i zafiksirovat' novoe polozhenie porshnja cilindra reguliro- vochnymi boltami,raspolozhennymi na korpuse cilindra.Posle regulirovki zakontrit' gaj jki regulirovochnykh boltov i vyvernut' tekhnologicheskij j  bolt iz kr'y shkn cilindra,za- vernut' shtucer podvoda topliva k cilindru; d)navernut' na shtucera cilindra soedinitel'nye gaj jki truboprovodov podvoda i otvoda topliva,zatjanut' kljuchom i zakontrit' ikh. 5.Ubedit'sja v otsutstvii techi topliva mezhdu raz"emami shtucerov i truboprovodov pri lozhnom zapuske dvigatelja.Proverit' rabotu dvigatelja plavnym vy khodom s rezhima malogo gaza do nominal'nogo. 8.4.7.Zamena gidrocilindra upravlenija povorotnymi lopatkami VNA KVD 1.Raskontrit' i otvernut' soedinitel'nye gaj jki truboprovodov 
podvoda topliva k gidrocilindru upravlenija povorotnymi lopatkami BNA. 2.Raskontrit' i vyvernut'-bolty  kreplenija flanca gidrocilindra k kronshtej jnu. 3.Raskontrit' i otvernut' gaj jku soedinitel'nogo bolta v meste soedinenija shtoka gidrocilnndra s tjagojj  upravlenija lopatok BNA.Snjat' gidrocnlindr. 4.Ustanovit' novy jj  gidrocilindr v sledujushhem porjadke: a)vydvinut' vverkh do otkaza tjagu upravlenija lopatkami BNA; b)ne zakrepljaja gidrocilindr na flance kronshtej jna,soedinit' shtok gidrocilindra s tjagojj  upravlenija lopatkami VNA,ne zatjagivaja soedinenie gaj jkoj j ; z)izmerit' zazor mezhdu flancami gidrocilindra i kronshtej jna.Zazor dolzhen by t' (1,57 ±0,1)mm,chto sootvetstvuet polozheniju lopatok VNA na ugle ustanovki +2 °.Esli zazor otlichaetsja ot ukazannogo,to neobkhodimo raz"edinit' shtok s tjagojj  i otregulirovat' zazor za schet izmenenija dliny  tjagi; g)okonchatel'no soedinit' shtok gidrocilindra s tjagojj  i,ustanoviv gidrocilindr na flanec kronshtej jna,zakrepit' ego na flance.Ukhod tjagi vniz na velichinu vy brannogo zazora (1,67 ±0,1)mm ustanovit lopatki BNA v polozhenie 0 °; d)podsoedinit' toplivny e truboprovody ,zakontrit' soedinitel'ny e 
gaj jki i ubedit'sja v otsutstvii techi topliva po mestam soedinenij j  truboprovodov i shtucerov pri lozhnom zapuske dvigatelja. 5.Proverit' srabatyvanie mekhanizma povorota lopatok BNA plavnym vykhodom do rezhi- ma 0,7 nominal'nogo po zagoraniju i potukhaniju svetosignalizatora. 8.4.3.Zamena drenazhnogo bachka 1.Riskontrit' i otvernut' soedinitel'nye gaj jki vsekh truboprovodov,podsoedinennykh k drenazhnomu bachku. 2.Raskontrit' i otzernut' bolty  kreplenija drenazhnogo bachka k nizhnej j  korobke privodov. 3.Snjat' drenazhny jj  bachok. 4.Ustanovit' novy jj  drenazhny jj  bachok v porjadke,obratnom snjatiju. 5.Ubedit'sja z ots-/tstvii techi topliva mezhdu raz"emami truboprovodov i shtucerov pri lozhnom zapuske i pri rabote dvigatelja na rezhime malogo gaza. 8.4.EH.Zamena signalizatora polozhenija lopatok VNA 1.Otsoedinit' SHH?nizkovol'tnogo kollektora. 2.Raskontrit',vyvernut' bolty  kreplenija signalizatora k kronshtej jnu i snjat' signali- zator. 3.Podgotovit' k ustanovke novy jj  signalizator. 4.Podsoedinit' <SHR signalizatora kontrol'nuju lampu SLM-61 i istochnik pitanija naprjazheniem 27 V ± 10 %ili lampu ot karmannogo fonarja s batareej j  
KBS-L-0,50.Lampa dolzhna goret' do ustanovki signalizatora na dvigatel'. Primechanie.Razreshaetsja ustanavlivat' signalizator s podkljuchennym SHR nizkovol'tnogo kollektora.V ehtom sluchae na signalizator podaetsja bortovoe ehlektropitanie,nastroj jka proizvoditsja po zagoraniju svetosignalizatora "VNA -10 ° eh v kabine samoleta.Pri ra- bote pol'zovat'sja samoletnym peregovornym ustroj jstvom. 5.Vybrat' ljuft strelki ukazatelja ugla povorota lopatok VNA v napravlenii ot kronshtej j - na signalizatora i postavit' signalizator na mesto.Pri ehtom kontrol'naja lampa dolzhna pogasnut'. 6.Prilozhit' k strelke ukazatelja nagruzku 5 ...7 kgs z napravlenii ot signalizatora. Zagoranie kontrol'noj j  lampy  ne dopuskaetsja. 7.V sluchae zagoranija kontrol'noj j  lampy  neobkhodimo: 'a)raskontrit' i oslabit' zatjazhku boltov kreplenija kronshtej jna signalizatora k dviga- telju tak.chtoby  obespechivalos' peremeshhenie signalizatora v pazakh kronshtej jna;  99?b)vybrav ljuft strelki ukazatelja v napravlenii ot signalizatora,peremestit' signali- zator k strelke do momenta srabatyvanija mnkrovykljuchatelja (pogasnet lampa)i dopolni- tel'no na (2.0 ±0,5)mm ot tochki 
srabatyvanija; v)zatjanut' i zakontrit' bolty  kreplenija kronshtej jna signalizatora k dvigatelju; g)proverit' pravil'nost' ustanovki signalizatora prilozheniem nagruzki k strelke uka- zatelja,kak ukazano v p.6. 8.Otkljuchit' kontrol'nuju lampu i podkljuchit' signalizator k kollektoru dvigatelja. 9.Sovmestit' nulevoe delenie shkaly ,ustanovlennojj  na korpuse signalizatora,s ostriem strelki ukazatelja povorota lopatok VNA.posle chego zakrepit' i zakontrit' provolokojj  vinty  kreplenija shkaly . 10.Oprobovat' rabotu dvigatelja plavnym vykhodom do rezhima 0,7 nominal'nogo i pro- verit' srabatyvanie mekhanizma povorota lopatok VNA po zagoraniju i potukhaniju lampy . 8.4.10.Zamena kollektora nizkovol'tnoj j  ehlektroprovodki 1.Raskontrit' i raz"edinit' SHR vsekh ehkranirujushhikh shlangov kollektora.Ustanovit' zaglushki na vilki i rozetki SHHR. 2.Otsoedinit' khomuty  kreplenija ehkranirujushhikh shlangov,rassoedinit' kolodki kreple- onija kollektora. 3.Raskontrit' i otvernut' gaj jki v mestakh soedinenija truboprovodov kollektora. 4.Otvernut' vinty  i vynut' glavny jj  SHR iz otverstija kronshtej jna.Ustanovit' zaglush- ku na glavny jj  SHR.Snjat' kollektor 
ehlektroprovodki. 5.Ustanovit' novy jj  kollektor ehlektroprovodki v porjadke,obratnom snjatiju. VNIMANIE!1.PERED USTANOVKOJJ KOLLEKTORA MESTA KREPLENIJA KOLODOK DOLZHNY BYT' ZACHISHHENY DO METALLICHESKOGO BLESKA I OBEZZHIRENY DLJA METALLIZACII. 2.USTANOVKU KOLLEKTORA PROIZVODIT' S OTVERNUTYMI GAJJKAMI SOEDINENIJA TRUBOPROVODOV KOLLEKTORA. 3.PERED PRISOEDINENIEM SHR EHKRANIRUJUSHHIKH SHLANGOV PROVERIT' SOPROTIVLENIE IZOLJACII KOLLEKTORA.SOPROTIVLENIE DOLZHNO BYT' NE MENEE 20 MOm. 4.KATEGORICHESKI ZAPRESHHAETSJA PEREPAJJKA I DRUGOJJ REMONT KOL- LEKTOROV V USLOVIJAKH EHKSPLUATACII. 6.PROVERIT' RABOTU SISTEMY EHLEKTROPITANIJA PRI ZAPUSKE I PRI RABOTE DVIGATELJA NA REZHIMAKH OT MALOGO GAZA DO NOMINAL'NOGO S VKLJUCHENIEM REVERSIVNOGO USTROJJSTVA NA REZHIM OBRATNOJJ TJAGI. 8.4.11.Zamena kollektora-peremychki dlja datchika vibracii 1.Snjatie kollektora-
peremychki dlja datchika vibracii s dvigatelja: a)snjat' pravy jj  i levy jj  generatory ; b)raskontrit' SHR datchika vibracii,otsoedinit' rozetku datchika vibracii ot vilki, ustanovit' zaglushku na vilku i rozetku SHR; v)raskontrit' samoletny jj  SHHR,otsoedinit' rozetku ot SHHR,ustanovit' zaglushku na vilku i rozetku SHR; g)raskontrit' vinty  kreplenija parnykh kolodok,otvernut' vinty  i snjat' kolodki (v pjati Mestakh);^Z ^^^a ^^aL ^'-^e ^'M'^^^^^-^-' d)otvernut' gaj jki s ^shpilek ?̂ **--^2 ^na razdelitel'nom korpuse (RK)kreplenija kron- shtej jna (smontirovan na kollektso-peremychku).Snjat' kronshtej jn s pravojj  storony  RK so shpilek //i 12; e)raskontrit' vinty  kreplenija kolodok k sfericheskim kronshtej jnam i snjat' kolodki (v 2-kh mestakh); zh)snjat' kollektor-peremychku,ostorozhno peremestiv ego s levojj  storony  dvigatelja na pravuju; z)snjat' s kollektora-peremychki vtulki s plastinami metallizacii. 2.Ustanovka kollektora-peremychki dlja datchika vibracii na dvigatel'; a)osmotret' ustanavlivaemy jj  na dvigatel' kollektor-peremychku na otsutstvie povrezh- denij j .Protjanut' ego s pravojj  storony  dvigatelja na levuju pod generatorami,vysokovol't- nymi provodami 
SKNA-22-2A,truboprovodom suflirovanija i truboprovodom podvoda ogns- gasjashhej j  smesi k kollektoru-peremychke rozetkojj  vpered; b)zakrepit' kolodkami kollektor-peremychku za perekhodnik na sfericheskom kronshtej jne 1+?. ("o^ustanovlennom na'9 shpil'ki RK.Pod kolodki ustanovit' vtulku s plastinoj j  metallizacii. 'o"'Pod vint kreplenija kolodok ustanovit' novuju kotirovochnuju shaj jbu; 'o?'.v)ustanovit' na shpil'ki //i 12 i s pravojj  storony  RK kronshtej jn (smontirovan na kol- ^ I lektore-peremychke),zakrepit' kronshtej jn gaj jkami; g)razmestit' (raspravit')kollektor-peremychku na dvigatele,kak ukazano na ris.8.4; *|100 '*oo?o -.?Vid sverkhu Ris.3.4.Montazhnaja skhema kreplenija jualejatora-oeremychki dlja datchika vibracii: /- kronshtej jn dlja kreplenija datchika vibracii:2 - kollektor-peremychka dlja datchika vibracii.3 - -ouboprovoa podvoda topliva k gmdrocilindru ZPV;4 - truboprovod podvoda topliva k gidroiilindru VNA:5 - lenta iz steklolakotkann (poi 'ustanovke dvigatelja na samolet snimaetsja):6.21 -sfericheskie kronshtej jny :T.13.23 - vinty : 8.II.24.L - shmodki:9.15.19.25 - vtulki;10.16.20.26 - plastiny :12.14.22 -shaj jby ;17.18 - parny e 
kholodki 10!?d)zakrepit' kollektor-peremychku parnymi kolodkami za rukav v trekh mestakh k trubopro- vodu podvoda topliva k gidrocplindru ZPV,v dvukh mestakh - k truboprovodu podvoda topliva k gidrocilindru VNA,a dvukh mestakh - kolodkami za sfericheskie kronshtej jny  (sechenija A -A,V -V).Mesta pod kolodki na truboprovodakh obezzhirit' benzinom i zachistit' shlifoval'noj j  shkurkojj .Pod kolodki truboprovodov,na rukava ustanovit' vtulki s plasti- nami metallizacii.Pod vinty  kreplenija kolodok ustanovit' novye kontrovochnye shaj jby ; e)proverit' nalichie zazora - ne menee 3 mm mezhdu kollektorom-peremychkojj ,trubopro- vodami,agregatami i t.d.;dopuskaetsja kasanie kollektora-peremychki o perednij j  naruzhny jj  korpus (kozhukh)kamery  sgoranija; zh)zatjanut' i zakontrit' vinty  kreplenija kolodok (sechenija A -A;B -B;V -V); z)snjat' zaglushki s rozetki i vilki kollektora-peremychki.Podsoedinit' rozetku k samo- letnomu SHR,zakontrit' SHR; i)proverit' sovpadenie fiksirujushhego vystupa na vilke kollektora-peremychki i prorezi na rozetke datchika vibracii;pri nesovpadenii vystupa i prorezi oslabit' vinty  kreplenija datchika k 
kronshtej jnu,razvernut' datchik na 180 °,zatjanut' i zakontrit' vinty  kreplenija datchika vibracii; k)podsoedinit' rozetku datchika vibracii k vilke kollektora-peremychki,zakontrit' SHR; l)posle vypolnenija rabot proverit' rabotu vibroapparatury  IV-200E,kak ukazano a razd.2.3,p.3; m)ustanovit' pravy jj  i levy jj  generatory . Primechanija:1.Otschet shpilek na flance RK proizvodit' vpravo i vlevo,schitaja pervojj  verkhnjuju shpil'ku,raspolozhennuju vlevo ot vertikal'noj j  osi (vid so storony  reversiv- nogo ustroj jstva). 2.Pri zamene kollektora-peremychki na dvigatele,ustanovlennom na samolete,raz- reshaetsja stavit' parnuju kolodku (sechenie B - B)nizhe truby  protivopozharnogo kol- lektora,a parnuju kolodku,nakhodjashhujusja protiv SKNA-22-2A,zamenit' odinarnojj , zakrepiv ee na sfericheskom kronshtej jne,ustanovlennom na levom perednem bolte flanca levogo verkhnego gidrocilindra ZPV.Pri ehtom uchastok kollektora-peremychki ot parnojj  blizhaj jshej j  odinarnojj  kolodki,zakreplennojj  na sfericheskom kronshtej jne,dolzhen by t' obmotan lentoj j  LEHTSAR KF-0.5. 8.4.12.Perestanovka reversivnogo ustroj jstva Porjadok vypolnenija rabot pri razvorote uzla 
reversivnogo ustroj jstva i reaktivnogo sopla iz polozhenija dlja "PRAVOGO DVIGATELJA " v polozhenie dlja "LEVOGO DVIGATELJA " ja naoborot dolzhen by t' sledujushhim. 1.Otsoedinit' tjagu 6 ot kulachka upravlenija 7 (ris.8.5,sm.vklej jku v konce_knigi). 2.Snjat' s kronshtej jna os' s perekidnym rychagom 5 (perekidnojj  rychag ot odnojj  iz tjag che otsoedinjat'). 3.Otsoedinit' truboprovod suflirovanija V ot truboprovoda suflirovanija E na rever- sivnom ustroj jstve i oslabit' gaj jku kreplenija truboprovoda V s truboprovodom sufliro- zanija D. 4.Otsoedinit' truboprovod G podvoda vozdukha k mekhanizmu zamka-sinkhronizatora ot truboprovoda I i oslabit' gaj jku kreplenija truboprovoda G s truboprovodom ZH. '5.Snjat' kolodki JA kreplenija ehlektroprovodki i raz"edinit' SHR K i L. 6.Postavit' podvesku 134A-9960-30 na takelazhnye kronshtej jny  X i kronshtej jny  krep- lenija stekatelja i natjanut' storony  podveski. Primechanie.Podveska 134A-9960-30 vkhodit v komplekt nazemnogo oborudovanija,postav- ljaemogo zavodom - izgotovitelem samoleta. 7.Otsoedinit' reversivnoe ustroj jstvo ot kozhukha po raz"emu JA,otvernuv predvaritel'- -ju bolty  
kreplenija kronshtej jnov kollektorov pnevmocilindrov. 8.Razvernut' reversivnoe ustroj jstvo na 30 ° na podveske 134A-9960-30: a)po chasovojj  strelke pri peredelke pravogo dvigatelja na levy jj  (vid na dvigatel' gzadn);o o - b)protiv chasovojj  strelki pri peredelke levogo dvigatelja na pravy jj . 9.Sostykovat' reversivnoe ustroj jstvo s kozhukhom do sovmeshhenija risok na korpusakh. Lri postanovke reversivnogo ustroj jstva riska chernogo cveta na korpuse reversivnogo ust- zoj jsgva,raspolozhennaja speredi,na konicheskojj  stenke korpusa s klej jmom "Verkh pravy jj  " dlja 1ravogo dvigatelja i "Verkh levy jj>dlja levogo dvigatelja dolzhna sovpadat' s riskoj j  chernogo daeta.raspolozhennojj  na flance kozhukha protiv klej jma "0>.Zatjanut' n zakontrit' kontro- zochnymi shaj jbami bolty  kreplenija reversivnogo ustroj jstva i kronshtej jnov kreplenija kollektorov pnevmoshynndrov. 10.Razvernut' truboprovod V vokrug svoej j  osi z polozhenie,sootvetstvujushhee polozheniju truboprovodov dlja trebuemogo dvigatelja. 11.Soedinit' truboprovod V s truboprovodom suflirovanija E.Gajjku kreplenija zatl- chut' i zakontrit' provolokojj . 102?12.Zatjanut' i zakontrit' 
provolokojj  ganku kroplenija truboprovoda V k truboprovodu D 13.Razvernut' truboprovod G vokrug svoe " osp v polozhenie,sootvetstvujushhee polozheniju truboprovoda dlja trebuemogo dvigatelja. 14.Soedinit' truboprovod G s truboprovodom I.ganku kreplenija zatjanut' p zakontrit' provolokojj . 15.Zatjanut' i zakontrit' provoloke " gaj jku kreplenija truboprovoda G k truboprovodu ZH. 16.Postavit' na kronshtej jn,sootvetstvujut "" trebuemomu dvigatelju,os' s perekidnym rychagom 5,bolty  zatjanut' i zakontrit' kontrovochny .m " shaj jbami. 17.Podsoedinit' tjagu 6"k kulachku upravlenija reversivnym ustroj jstvom 7,zatjanut' gaj jku i zashplintovat'. 18.Podsoedinit' SHR K i L,ehlektroprovodku zakrepit' pri pomoshhi kolodok R po skheme dlja trebuemogo dvigatelja.Stjagivajushhie bolty  kolodok R zakontrit' kontrovochnymn shaj j- bami,shtepsel'nye raz"emy  zakontrit' provolokojj . 19.Otsoedinit' truboprovod suflirovannja E ot sopla.Raskontrnt' zamki i otvernut' bolty  kreplenija flanca sopla k flancu reversivnogo ustroj jstva. 20.Snjat' soplo i razvernut' ego na 150 ° otnositel'no reversivnogo ustroj jstva v polo- zhenie dlja trebuemogo dvigatelja. 21.Snjat' 
zaglushku s sopla v meste kreplenija truboprovoda suflnrovanija E. 22.Sostykovat' soplo s reversivnym ustroj jstvom do sovmeshhenija sootvetstvujushhikh kleim na korpusakh.Klej jma "Verkh pravy jj  " dlja pravogo dvigatelja i "Verkh levy jj  " dlja levogo dvigatelja na sople raspolagat' v ploskosti,prokhodjashhej j  cherez vertikal'nuju os' dvigatelja. 23.Zakrepit' boltami soplo.Bolty  zatjanut' i zakontrit' kontrovochnymn shaj jbami. 24.Ustanovit' truboprovod suflnrovanija E na flanec sopla,ustanoviv mezhdu nimi prokladku. 25.Zatjanut' i zakontrit' kontrovochnymi zamkami bolty  kreplenija truboprovoda sufli- rovannja E. 26.Na soplo vmesto ranee stojavshego truboprovoda suflnrovanija E postavit' zaglushku, zamenit' prokladku pod zaglushkojj . 27.Zatjanut' i zakontrit' kontrovochnymi zamkami bolty  kreplenija zaglushki. Porjadok vypolnenija rabot pri zamene uzla reversivnogo ustroj jstva dolzhen by t' sle- dujushhim: 1.Snjat' soplo,kak ukazano v razd.8.4.17 "Zamena sopla ",pp.1 ...3. 2.Vy polnit' raboty  po lp.1 ...7 razd.8.4.12 "Perestanovka reversivnogo ustroj jstva ". 3.Podgotovit' k ustanovke novoe reversivnoe ustroj jstvo,ustanoviv na nego podvesku 
134A-9960-30. 4.Vypolnit' raboty  po pp.9,11,12.14 ...18 razd.8.4.12 "Perestanovka reversivnogo ustroj jstva ". 5.Ustanovit' soplo,kak ukazano a razd.8.4.17 "Zamena sopla ",pp.5 i b. Primechanija:1.Bee rez'bovye soedinenija truboprovodov pri montazhe smazat' tekhnicheskim vazelinom. 2.S cel'ju sokrashhenija vremeni i bolee kachestvennogo vypolnenija rabot pri zamene ili pri perestanovke reversivnogo ustroj jstva rekomenduetsja pol'zovat'sja specgolovkojj  A6442-0946 vmeste s sharnirnoj j  rukojatkoj j  19-805. 8.4.12.1.Proverka regulirovok sistemy  upravlenija reversivnym ustroj jstvom 1.Otsoedinit' samoletnuju tjagu ot rychaga kolonki upravlenija dvigatelja. 2.Ubedit'sja,chto stvorki reversivnogo ustroj jstva i raspredelitel'ny j j  zolotnik 15 na- khodjatsja v polozhenii "PRJAMAJA TJAGA " (kraj jnee levoe polozhenie). 3.Poveonut' kulachok 7 reversivnogo ustroj jstva protiv chasovojj  strelki do upora plecha N kulachka 7 a poverkhnost' T kulachka blokirovki 13 i zafiksirovat' ego v ukazannom polozhenii (sm.ris.8.5.vid I I I).Pri ehtom raspredelitel'ny j j  zolotnik 15 dolzhen zanjat' kraj jnee pra- voe polozhenie,sootvetstvujushhee vkljucheniju obratnojj  
tjagi. 4.Proverit' po limbu nasosa-reguljatora NR-ZOAR polozhenie riski povodka rychaga 19 (sm.ris,8.5.vid /).Riska povodka rychaga 19 drossel'nogo krana nasosa-reguljatora NR-ZOAR dolzhna sovpadat' s nizhnej j  riskoj j  ploshhadki perekljuchenija reversivnogo ustroj j - stva.Pri nesovpadenii ehtikh risok neobkhodimo oslabit' ganku 28 osi kreplenija tjagi 2 k ry - chagu 29 do vykhoda iz zaceplenija shlicez zubchatoj j  shaj jby  27 (sm.ris.3.5.and //}i poveonut' rychag 19 nasosa-reguljatora NR-ZOAR do sovmeshhenija ukazannykh risok z predelakh g:0.5 mm.so- khranjaja pri ehtom upor plecha N kulachka upravlenija 7 rezeosivnym ustroj jstvom z povezkhnost' T kulachka blokirovki 13.Ubedit'sja a sovpadenii zy stupov shlicev zubchatoj j  shaj jby  27 so vpadinami shlicez zychagz 29 i zakrepit' os' tjagi :?na rychage 29.Ganku zakontpit' shplin- tom. 5.Pri otsutstvii polnogo sovpadenija riski povodka ry chaga 19 drossel'nogo koana nasosa-reguljatora s nizhnej j  riskoj j  ploshhadki perekljuchenija reversivnogo ustroj jstva oaskhont- 103?rnt' tjagu 6 n vrashheniem ee dobit'sja polnogo sovmeshhenija risok,sokhranjaja pri ehtom upor plecha N kulachka 7 v 
poverkhnost' T kulachka 13. 6.Proverit' polozhenie nachala vkljuchenija reversivnogo ustroj jstva po limbu nasosa-regu- ljatora NR-ZOAR: a)povernut' kulachok 7 po chasovojj  strelke,ustanoviv zolotnik zamka-sinkhronizatora a kraj jnee levoe polozhenie; b)uderzhivaja zolotnik zamka-sinkhronizatora za shtok v kraj jnem levom polozhenii,usta- novit' kulachok 7 v polozhenie kontakta skosa M s poverkhnost'ju rolika 18 perekljuchatelja //.V ukazannom polozhenii kulachka 7 riska povodka rychaga 19 nasosa-reguljatora NR-ZOAR dolzhna nakhodit'sja v predelakh ploshhadki perekljuchenija reversivnogo ustroj jstva na limbe nasosa-reguljatora.Vykhod riski povodka rychaga 19 za predely  vyshe verkhnejj  riski ploshhad- ki perekljuchenija reversivnogo ustroj jstva ne dopuskaetsja. 7.V sluchae vykhoda riski povodka rychaga 19 drossel'nogo krana nasosa-reguljatora za pre- dely  ploshhadki perekljuchenija,vyshe ee verkhnejj  riski,neobkhodimo povtornojj  regulirovkojj  dliny  tjagi 6 ustanovit' risku povodka rychaga 19 nizhe nizhnejj  riski ploshhadki perekljuche- nija na limbe nasosa-reguljatora ne bolee chem na 1 mm,sokhranjaja pri ehtom upor plecha N 
kulach- ka 7 v poverkhnost' G kulachka 13,i znov' proverit' regulirovku soglasno pp.3 ...6.Pri ehtom v sluchae vykhoda riski povodka rychaga nasosa-reguljatora nizhe nizhnej j  riski ploshhadki perekljuchenija na velichinu bolee I mm posle vypolnenija regulirovok razreshaetsja soglasno pp.4 i 5 podborom sootvetstvujushhej j  stupeni regulirovochnojj  prokladki K \ ustanovit' mezhdu skosom M kulachka i rolikom R \ zazor bolee 0,15 mm,no ne bolee 0,45 mm i vnov' proverit' regulirovku soglasno pp.3 ...6. 8.Po okonchanii proverki i regulirovki zakontrit' provolokojj  tjagu 5,pri ehtom kontrol'- nye otverstija tjagi dolzhny  by t'-perekry ty  ne menee chem na { /t diametra. 9.Podsoedinit' samoletnuju tjagu upravlenija. 10.Proizvesti oprobovanie dvigatelja po grafiku (sm.ris.2.3),predvaritel'no prove- riv regulirovku vkljuchenija reversivnogo ustroj jstva ot istochnika szhatogo vozdukha,kak uka- zano v podrazd.8.4.14 "Zamena signalizatora polozhenija stvorok reversivnogo ustroj jstva:", p.6,podpunkty  v),g),d),i p.7. 
 Perechen' detalej j ,ispol'zuemykh pri perestanovke i zamene reversivnogo ustroj jstva p/p 1 2 3 4 5 6 7 a 9 10 11 Nomer detali NOZ-037-8-37,4 N08-036-6-37.4 30-05-209 N08-014-6-12 N08-014-6-12 N08-014-6-10 N08-014-6-12 Provoloka travle- naja KH19N9T-0.5 GOST 18143 -72 Provoloka travle- naja KH18N10-0.8 GOST 18143 -72 Provoloka travle- naja XI 8N1 OT-1.0 SHplint 1.6X14-216 GOST 3 "7 - 66 Kol-vo 36 sht. 36 sht. 2 sht. Naimenovanie detali SHajjba kontrovochnaja pod bolty  kreplenija reversivnogo ustroj jstva SHajjba kontrovochnaja pod bolty  kreplenija sopla Prokladka pod truboprovod suflirovanija,podsoedi- 1 njaemy jj  k soplu 8 sht.SHajjba kontrovochnaja pod bolt kreplenija truby  sufli- ,rovanija k soplu 19 sht.SHajjba kontrovochnaja pod bolty  kreplenija kolodki i kronshtej jna kollektora pnevmocilindrov reversivnogo ustroj jstva 4 sht.SHajjba kontrovochnaja pod bdlt kreplenija osi s pere- kidnym rychagom sistemy  upravlenija reversivnym ust- o roj jstvom 5 sht.SHajjba kontrovochnaja pod bolt kreplenija kolodki |ehlektroprovodki 2 m 4 m Provoloka dlja kontrovki SHR ehlektroprovodki Provoloka dlja kontrovki soedinenij j  
truboprovodov 1 1 m Provoloka dlja kontrovki kontrgaek upravlenija rever- |sivnym ustroj jstvom 'SHplint dlja kontrovki gaek osej j  tjag upravlenija rever- <sionym ustroj jstvom 104?8.4.13.Zamena zamka-sinkhronizatora i mekhanizma upravlenija 8.4.K1.1.Snjatie i ustanovka zamka-sinkhronizatora i mekhanizma upravlenija iminu zamka-ashkhpshshzatora i mekhanizma upraplenija proizvodit' v sledujushhem popjajake (RU)^azht' 'se a ""TY KrSPLS ""JA LOV01 ''bokovo "STe "k "k KO R">'S >'Reversivnogo ustroj jstva 2.Raskontrit'.otvernut' gaj jku bolta 10 i otsoedinit' kulachok blokirovki //ot vilki sharnira sinkhronizatora.Sijat' kulachok blokirovki.Zakrepit' sfericheskoe kol'co 25 ot vymadapija kontrovo "nojj  provolokojj  (ris.8.6,sm.vklej jku v konce knigi). 3.Raskontrit'.otvernut' gaj jku i otsoedinit' tjagu 17 (bez razborki tjagi)ot kulachka upravlenija 16. 4.Raskontrit' zamki,otvernut' bolty  12 kreplenija mekhanizma upravlenija k korpusu reversivnogo ustroj jstva.Snjat' mekhanizm upravlenija.Zakrepit' sukhar' 21 ot vypadanija kotirovochnojj  provolokojj .B sluchae neobkhodimosti zameny  kulachka upravlenija 16 predvari- tel'no raskontrit' -l otvernut' 
bolty  19 i snjat' sukhar' 18 kulachka i regulirovochnye pro- kladki K [ i K 2-Raskontrit',otvernut' gaj jku 15 i snjat' kulachok upravlenija 16.Vynut' pod- shipnik i vtulku iz -sulachka. 5.Raskontrit' i otvernut' bolty  kreplenija flancev truboprovodov 2,3.4. 6.Raskontrnt' i vyvernut' bolty  kreplenija signalizatora /,snjat' ploskie shaj jby  pod golovkami boltov,snjat' gaj jki,shaj jby  Grovera,ploskie shaj jby ,skobu signalizatora.Otvesti signalizator v storonu,chtoby  on ne meshal snjatiju i ustanovke zamka-sinkhronizatora, i zakrepit' ego kontrovochnojj  provolokojj . 7.Raskontrit' i otvernut' gaj jki 7 nakonechnikov tjag sinkhronizacii. 8.Raskontrit' i vyvernut' bolty  6 (3 sht.)kreplenija zamka-sinkhronizatora k korpusu reversivnogo ustroj jstva.Snjat' s dvigatelja zamok-sinkhronizator,otvorachivaja mufty  8 tjag sinkhronizacii,sijat' regulirovochnye shaj jby  JU \ i JU {pri nalichii).Ustanovit' zaglushki na truboprovody  2.3,^ i sootvetstvujushhie im flancy  zamka-sinkhronizatora. 9.Osmotret' podgotovlenny jj  dlja ustanovki zamok-sinkhronizator na otsutstvie povrezh- denij j  pri transpor - -tovke,proverit' soprovoditel'nye dokumenty  na zamok-sinkhronizator 10.Ubedit'sja,"tz 
stvorki reversivnogo ustroj jstva nakhodjatsja v polozhenii "PRJAL \AJA TJAGA "P.Navernut' gaj jki 7 na nakonechniki tjag sinkhronizacii. 12.Ustanovit' zamok-sinkhronizator na korpus reversivnogo ustroj jstva,odnovremenno na- vorachivaja mufty  8 cha nakonechniki tjag sinkhronizacii. 13.Zakrepit' zamok-sinkhronizator na korpuse reversivnogo ustroj jstva boltami 6.pod- lozhiv pod bolty  jaozye kontrovochnye shaj jby  N08-012-10-14.Zatjanut' bolty ,no ne kontrit'. regulirovochnye shaj jby  JU \ i JU ne stavit'.Ubedit'sja,chto torec bolta kreplenija za.mka-sin- khoonizatora (razrez .4 - A)ne upiraetsja v bokovuju stenku korpusa reversivnogo ustroj jstva. Pri poluchenii zazsoa A menee 0,2 mm stavit' bolt 3147A-10-16 vmesto 3147A-10-18. 14.Smazat' nasuzhnuju i vnutrennjuju cilindricheskie poverkhnosti sukharja 21 smazkojj  CIATIM-203.Ustanovit' sukhar' 21 povodka perekljuchatelja v gnezdo osi raspredelitel'- nogo porshnja.Vstaviv povodok perekljuchatelja v gnezdo sukharja 21.ustanovit' na dvigatel' mekhanizm upravlenija z porjadke,obratnom snjatiju.Zakrepit' ego boltami 12.Novye kontro- vochnye shaj jby  346-A-8 KHim.pas.ne kontrit'.Esli 
zamenjaetsja kulachok upravlenija 16. ustanovit' podgotozlenny jj  kulachok i zakrepit' ego gaj jkoj j  15.Zakontrit' gaj jku shplintom 2.5X20-2.05 GOST 397 -79.'o 15.Proveoit' zazory : a)mezhdu povodkom 13 perekljuchatelja i pazom nakonechnika shtoka (razrez V - 5)Za- zor b'l dolzhen by t' !.0 ...3.5 mm; b)mezhdu kulachkom 16 i korpusom opory  porshnja (vid G).Zazor 5 dolzhen by t' 1.0 .. 4.0 mm; a)mezhdu kulachkom 16 i os'ju raspredelitel'nogo porshnja s sukharem 21 (razrez V - V) Zazor 5,dolzhen by t' 1.0 ...4.0 mm: g)mezhdu ploskost'ju P kulachka 16 i raspredelitel'nym porshnem R zamka-sinkhroniza- tora pri upooe kula "ka toocom ploskosti /v korpus zamka-sinkhronizatora (razrez D - _7) Zazor <53 dolzhen by t' O.a ..4.0 mm; d)mezhdu ploskost'ju /kulachka /6*i korpusom zamka-sinkhronizatora pri upore ch>lach- ka torcom ploskosti /z korpus zamka-sinkhronizatora (razrez I - I ] .Zazor 61 dolzhen by t' 0.5 ..4,0 mm. Esli zazory  ne ukladyvajutsja z ukazannye predely ,otregulirovat' ikh ustanovkojj  re- gulirovochnykh shaj jb 'JU \ i JU pod lapy  kronshtej jna zamka-sinkhronizatora (razoezy  ,4 - .4 i 5 - o,sm.ris.3.5).Pod perednie lapy  kronshtej jna 
stavit' shaj jby  odinakovojj  tolshhiny  (shaj jby  JU|)po 1 lt.na bolt. 16.Rastvoritelem (RDV.acetonom,benzinom)obezzhirit' stykovochnye flancy  trubopro- vodov ..3.4 i sootvetstvujushhie im flancy  na zamke-sinkhronizatore.Dv-g-_.dy  smazat' flancy  snloksznovojj  ehmal'ju,prosushivaja posle kazhdogo raza do legkogo otlipanija.Nalo- 105?zhit' na kazhdy jj  iz flancev zamka-snnkhronizatora shelkovuju nit',smazannuju siloksanovojj  ehmal'ju. 17.Zatjanut' bolty  6 3147A-10-18 kreplenija zamka-sinkhronizatora,zakontrit' ikh kontro- vochnymi shaj jbami N08-012-JU-14. 18.Podsoedinit' k zamku-sinkhronizatoru truboprovody  2.3;4,zavernut' bolty ,podlo- zhiv pod nikh novye kontrovochnye shaj jby  N08-014-6-11.Zatjanut' bolty  i zakontrit'. 19.Proizvesti regulirovku polozhenija karetki 9 zamka-sinkhronizatora,dlja chego: a)podsoedinit' shlang ot istochnika szhatogo vozdukha k truboprovodu podvoda vozdukha k zamku-sinkhronizatoru,kak ukazano v razd.5.5.6,p.1; b).ustanovit' os' 22 raspredelitel'nogo porshnja v kraj jnee levoe polozhenie i zafik- sirovat' ee ot vozmozhnogo peremeshhenija vpravo vremennojj  kontrovkojj ; v)podat' k silovym cilindram cherez 
zamok-sinkhronizator vozdukh s davleniem 3,5 ... 5 kgs/sm 2 .Davlenie izmerjat' v kollektorakh podvoda vozdukha k pnevmocilindram dlja pereklad- ki stvorok RU v polozhenija "PRJAMAJA TJAGA " i "OBRATNAJA TJAGA ". PREDUPREZHDENIJA:1.PODACHU VOZDUKHA OSUSHHESTVLJAT' CHEREZ REDUKTOR. 2.PRI PODSOEDINENNOM BALLONE SZHATOGO VOZDUKHA DLJA PEREKLAD- KI STVOROK RU KATEGORICHESKI ZAPRESHHAETSJA RABOTAT' VNUTRI RU I SOP- LA DVIGATELJA; g)vrashhaja mufty  8 tjag sinkhronizacii,ustanovit' karetku 9 v kraj jnee pravoe polozhenie do upora.Izmerit' rasstojanie F0 ot torca karetki 9 do korpusa zamka-sinkhronizatora. Razmer Fo dolzhen by t' 30 ...32.2 mm; d)vrashhaja mufty  8 tjag sinkhronizacii,pododvinut' karetku vlevo na 2 ...2,5 mm.V ehtom polozhenii razmer F ot torca karetki 9 do korpusa zamka-sinkhronizatora dolzhen by t' 27,5 ...30,2 mm. 20.Zatjanut' kontrovochnye gaj jki 7 na tjagakh sinkhronizacii,priderzhivaja mufty  8 ot provorachivanija.Proverit' razmer F.Ubedit'sja,chto razmer F raven 27,5 ...30,2 mm i chto raznost' razmerov F0 i 
F,izmerennykh v p.19,podpunkt d,i p.20,ravna 2 ...2,5 mm.Zakontrit' gaj jki mufty  mezhdu sobojj  kontrozochnojj  provolokojj  diametrom 0,8 mm. Primechanie.Kontrol'nye otverstija na muftakh tjag sinkhronizacii dolzhny  by t' perekry ty  ne menee chem do poloviny . 21.Stravit' davlenie iz sistemy  upravlenija RU. 22.Ustanovit' signalizator zamka-sinkhronizatora na ploshhadku kry shki 24.Ustanovit' skobu,zakrepit' signalizator predvaritel'no.Pod golovki boltov postavit' ploskie shaj jby , pod gaj jki - ploskie shaj jby ,novye shaj jby  Grovera;navernut' gaj jki. 23.Otregulirovat' natjazhenie shtoka signalizatora na velichinu 2,7 ...3 mm,dlja chego: a)oslabit' gaj jki boltov kreplenija signalizatora tak,chtoby  obespechivalos' peremeshhe- nie signalizatora v pazakh kry shki pri regulirovke natjazhenija shtoka signalizatora.Vklju- chit' bortovoe ehlektropitanie samoleta.Podat' ehlektropitanie k signalizatoru. Primechanija:1.Razreshaetsja pol'zovat'sja probnikom (batareja karmannogo fonarja s lampojj  i provodami).Pitanie podvodit' ot batarei k klemmam 1 -2 SHR signalizatora. 2.Pri opredelenii momenta srabatyvanija signalizatora s ispol'zovaniem bortovogo ehlektropitanija 
svjaz' mezhdu kabinojj  samoleta i vypolnjajushhim rabotu na dvigatele pod- derzhivat' cherez SPU; b)s pomoshh'ju vykolotki i molotka legkim postukivaniem po skobe kreplenija signali- zatora peremestit' signalizator a pazakh kry shki a storonu kompressora do zagoranija sveto- signalizatora otkry tija zamka-snnkhronizatora; v)analogichnym sposobom peremestit' signalizator v napravlenii k zamku-'sinkhroniza- toru do pogasanija svetosngnalizatora (polozhenie signalizatora v moment ego srabatyvanija opredelit' s tochnost'ju do 0,2 m m).Izmerit' shtangencirkulem rasstojanie ot torca skoby  kreplenija signalizatora do torca kry shki; g)peremestit' signalizator ot polozhenija,opredelennogo v podpunkte v),v storonu zam- ka na 2,7 ...3,0 mm; d)zatjanut' gaj jki boltov signalizatora okonchatel'no.Zakontrit' bolty  mezhdu sobojj  kontrovochnojj  provolokojj  diametrom 0,5 mm. 8.4.13.2.Proverka regulirovok sistemy  upravlenija reversivnym ustroj jstvom Proverka regulirovok proizvoditsja v sledujushhem porjadke. 1.Otvernut' bolty  19 i snjat' sukhar' 18 kulachka i regulirovochny e prokladki K|i K*. 2.Ustanovit' vruchnuju raspredelitel'ny j j  porshen' v polozhenie 
"PRJAMAJA TJAGA "(kraj jnee levoe polozhenie do upora). -3.Ustg lvnt' kula.-juk 16 v polozhenie,pri kotorom os' rolika R.-perekljuchatelja nakhoditsja protiv serediny  poverkhnosti L kulachka 16.Ubedit'sja,chto zazor mezhdu rolikom R2 i kulach- kom 0,05 ...0.1 mm. Primechanie.SHHup 0,05 mm dolzhen prokhodit' svobodno. 106?4.Ustazhzhpt' kulachok 16 ch polozhenie,pri kotorom os' rolika R \ nakhoditsja progni sere- diny  uchastka poverkhnosti L kulachka 16.ogranichennojj  skosami S,i M.Ustanovit' vruchnuju raspredelitel'ny j j  porshen' a polozhenie "OBRATNAJA TJAGA " {kraj jnee pravoe polozhenie do upora).Ubedit'sja,chto zazor mezhdu rolikom R:i kulachkom raven 0,05 ...0,1 mm. 5.Pri nepoluchenii ukazannykh v pp.3 i 4 zazorov obespechit' ikh podborom stupenej j  rolikov R.;i R|.Podobrat' rolik R.perekljuchatelja,dlja chego: a)vybit' opravkojj  A6330-7662 shtift 41-20-770 i snjat' rolik (roliki),podlezhashhij j  za- mene (shtift vybivat' na snjatom mekhanizme upravlenija); b)ustanovit' vruchnuju raspredelitel'ny j j  porshen' v polozhenie "PRJAMAJA TJAGA "(kraj jnee levoe polozhenie do upora); v)ustanovit' kulachok 16 v polozhenie,pri 
kotorom os' rolika R.>perekljuchatelja nakho- ditsja protiv serediny  poverkhnosti L kulachka 16; g)podobrat' nuzhnuju stupen' diametra D|rolika R>pri otzhatom rolike ot kulachka 16, obespechiv zazor 0,05 ...0,1 mm mezhdu rolikom R_>i kulachkom po poverkhnosti L.Ubedit'sja, chto zazor mezhdu rolikom i kulachkom raven 0,05 ...0,1 mm po vsej j  dline poverkhnosti L. Primechanie.SHHup O.S5 mm dolzhen prokhodit' svobodno; d)ustanovit' na rolik R..vtulku 41-20-769,sovmestiv riski vzaimnogo polozhenija na rolike i vtulke,vstavit' a nikh shtifty  41-20-770.Izmerit' zazor mezhdu golovkojj  shtifta i korpusom perekljuchatelja (razrez E - E).Zazor 5(dolzhen by t' ne menee 1 mm.Zazor obespechivat' ustanovkojj  shtifta so storony  ly ski na vtulke,raspolozhennojj  blizhe k osi rolika.Izmerit' zazor 52 mezhdu vtulkojj  41-20-769 i perekljuchatelem.Zazor 52 dolzhen by t' 0,1 ...0,4 mm,obespechivaetsja povorotom vtulki.Proverit' vrashhenie rolika,ono dolzhno by t' svobodnym. Primechanie.Pered ustanovkojj  rolika v perekljuchatel' smazat' os' rolika smazkojj  CIATIM-203; e)razval'cevat' .ltift pri pomoshhi shhipcov A6445-0161 ili strubciny  A6351-3503 v 
sle- dujushhem porjadke: obzhat' shtift s pomoshh'ju nasadka s uglom 45"; obzhat' shtift s pomoshh'ju nasadka s uglom 120 °. Primechanija:I.Pri razval'covke usilie dolzhno by t' napravleno strogo po osi shtifta. 2.Treshhiny  na razval'covannojj  chasti shtifta ne dopuskajutsja. 6.Ustanovit' kulachok 16 a polozhenie,pri kotorom os' rolika R \ nakhoditsja protiv serediny  uchastka pozerkhnosti L kulachka 16,ogranichennojj  skosami M i S>.Ustanovit' vruch- nuju raspredelitel'ny j j  porshen' v polozhenie "OBRATNAJA TJAGA " - kraj jnee pravoe polo- zhenie do upora.Podobrat' i zakrepit' rolik Ri kak ukazano v p.5.Zakontrit' bolty  12 NOVY.MI kontrovochnymi shaj jbami 3464A-8 KHim.pas. 7.Smazat' sharnnehy  fiksatora krugom (ris.8.6)smazkojj  CIATIM-203 sloem v 3 ...4 mm dlja zashhity  sharnirov ot popadanija py li. 8.Obil'no nanesti na sfericheskoe kol'co 25 smazku CIATIM-203 i ustanovit' ego na kronshtej jn mekhanizma upravlenija,ustanovit' kulachok blokirovki v sfericheskoe kol'co. Podsoedinit' k vilke sharnira karetki zamka-sinkhronizatora kulachok blokirovki 11 i za- krepit' ego boltom 10 s gaj jkoj j .Zakontrit' gaj jku shplintom 1.6X20 -2.05 
GOST 397 -79. 9.Ustanovit' sukhar' 18 i prokladki K1 i K2 na kulachok 16 mekhanizma upravlenija. Primechanie.Bolty  19,sukhar' 18.prokladki K|i K2.snjatye s kulachka (.u i ratin PNR 16,ch ispol'zovat' dlja ustanovki.Prokladki K!i K2 mestami ne menjat'. 10.Perevesti kulachok 16 v polozhenie "OBRATNAJA TJAGA ",vrashhaja ego protiv chasovojj  strelki do upora sukharja 18 kulachka z poverkhnost' T kulachka blokirovki.Os' 22 ustanovit' v kraj jnee pravoe polozhenie. P.V ukazannom polozhenii izmerit' zazor mezhdu skosom M kulachka i rolikom R(.Zazoo dolzhen by t' 0,15 ...0,2 mm.Pri nepoluchenii zazora obespechit' ego podborom prokladki K' Prokladku K-.>pod golovki boltov kreplenija sukharja chulachka podobrat' iz uslovija:summa nomerov stupenej j  prokladok K|i K " dolzhna ravnjat'sja odinnadcati.Naprimer,pri ustanov- ke sukharja stupeni .CH-1 pod bolty  stavit' prokladki stupeni .Ue 10.pri sukhare stupeni Mg 2 stavit' pod bolty  tehokladku stupeni -V " 9 i t.p.- 12.Zatjanut' bolty  19 i zakontrit' ikh zamkom N08-036-6-14.Vystupanie boltov za po- verkhnost' Sa sukharja ne dopuskaetsja,pri neobkhodimosti zapilit'. 13.Podsoedinit' tjagu 
17 k chulachku upravlenija,zatjanut' gaj jku i zashplintovat'. 14.Proverit' szisanie kulachka 16 v sledujushhem porjadke: a)poveonut' ry  "ag drossel'nogo krana nasosa-reguljatora NR-ZOAR nerabotajushhego kholod- nogo dvigatelja (posle stojanki ne menee 2 ch)do upora z polozhenie "MAKSIMAL'NAJA PRJAMAJA TJAGA "; b)uderzhivaja rychag drossel'nogo krana na upore "MAKSIMAL'NAJA PRJAMAJA TJA1 A;". izmerit' rasstojanie ot tochki kasanija kulachka s rolikom perekljuchatelja do zadnejj  kromki kulachka - razmer A (ris.8.7.akl.z konce knigi).Razmer A dolzhen by t' ne menee 19 mm: 107?v)v sluchae,esli razmer A menee 19 mm,proverit' ustanovku sistemy  upravlenija rever- sivnym ustroj jstvom v sledujushhem porjadke: izmerit' shtangencirkulem razmer B ot zadnej j  ploskosti 7",perednego flanca diffuzora do rychaga 5 korpusa mekhanizma kompensacii. Primechanie.Pri razmere 5 uchityvat',chto vozmozhno vystupanie burtika flanca silovogo kol'ca nad zadnejj  ploskost'ju G,flanca diffuzora.Izmerenie ot flanca silovogo kol'ca ne dopuskaetsja; izmerit' shirinu rychaga 5 -razmer V; podschitat' razmer S ot zadnej j  ploskosti L flanca 
diffuzora do centra osi kreplenija tjagi 5:S =B-g5 mm-)-V. Razmer S dolzhen by t' (40 ±0,5)mm; proverit' pravil'nost' ustanovki tjagi 3 ot kolonki upravlenija k rychagu drossel'nogo krana /nasosa-reguljatora NR-ZOAR,dlja chego ustanovit' na prisposoblenii A6012-0528 razmer C a na prisposoblenii A6012-0527 - razmer L.Proverit' prisposoblenijami razmery  L|i 1.^ kotory e dolzhny  by t': L,=A-(-1 mm i mm; izmerit' shtangencirkulem dlinu tjagi 7 - razmer D (rasstojanie mezhdu centrami osej j  kreplenija tjagi).Razmer D dolzhen by t' raven (212 ±0,2)mm.V tom sluchae,esli izmerennye razmery  otlichajutsja ot zadannykh,neobkhodimo ikh otregulirovat' na nuzhnuju velichinu,posle chego opredelit' razmer A.Proverit' perekry tie kontrol'nykh otverstij j  otregulirovannykh tjag,kontrol'nye otverstija dolzhny  by t' perekry ty  ne menee chem do poloviny . Primechanie.Pri regulirovke tjagi 3 zamenit' kontrovochnye shaj jby  gaek novymi; g)v tom sluchae,esli otklonenij j  v razmerakh S,/.|,L|i D ne obnaruzheno,a razmer A menee 19 mm,neobkhodimo: raskontrit',otvernu ^ gaj jki i snjat' s dvigatelja tjagu 5.Proizvesti izmerenie dliny  tjagi i zafiksirovat' 
at.Raskontrit',otvernut' kontrgaj jki i vyvernut' nakonechnikjatjagi. Zamenit' kontrovochnye zamki N08-35-JU-12 novymi.Sobrat' tjagu po predydushhemu razmeru, ustanovit' na dvigatel' i zakrepit'; perevesti rychag drossel'nogo krana nasosa-reguljatora do upora v polozhenie "MAKSI- MAL'NAJA PRJAMAJA TJAGA "; uderzhivaja rychag drossel'nogo krana na upore,vrashhaja tjagu 5 (na uvelichenie dliny )do poluchenija razmera A,ravnogo 19~"5 mm,pri ehtom razmer S dolzhen by t' ne menee 36 mm. Pri poluchenii razmera A,ravnogo 19"1 ""-5 mm,pri razmere S menee 36 mm neobkhodimo podnjat' os' kreplenija tjagi 5 na odin shlic; proverit' perekry tie kontrol'nykh otverstij j  tjagi 5,kontrol'ny e otverstija dolzhny  by t' perekry ty  ne menee,chem do poloviny ; zatjanut' i zakontrit' kontrgaj jki tjagi 5; raskontrit' i oslabit' gaj jku na osi kreplenija tjagi 4 v prorezi rychaga kolonki upravlenija; perevesti kulachok upravlenija 8 do upora plechom N v poverkhnost' T kulachka blokirov- ki 9; uderzhivaja kulachok upravlenija z ukazannom polozhenii,perevesti rychag drossel'nogo khoana nasosa-reguljatora do sovmeshhenija riski povodka s kraj jnej j  nizhnej j  
riskoj j  ploshhadki perekljuchenija na limbe nasosa-reguljatora.Pri ehtom os' kreplenija tjagi 4 peremestitsja z prorezi rychaga kolonki upravlenija; z ukazannom polozhenii kulachka upravlenija 8 i rychaga drossel'nogo krana /zatjanut' gaj jku osi kreplenija tjagi 4 v prorezi rychaga kolonki upravlenija i zakontrit'.Ubedit'sja, chto zub'ja shlicev rychaga kolonki upravlenija sovpali so vpadinami zubchatoj j  shaj jby ; d)proizvesti raboty ,ukazannye z pp.1 ..6 i 10 ...14 dannogo razdela. 15.Proverit' rabotu zamka-ashkhponnzatora.kak ukalpno v podrazd.8.4.13.3. Perechen' uzlov i detalej j ,neobkhodimykh dlja zameny  zamka-sinkhronizatora i kulachka upravlenija SHifr 1 41-20-396 41-20-^023 pja Naimenovanie 2 Zamok-sinkhronizator Rolik v komplekte so vtul- koj j  Kolichestvo na odin dvigatel' 3 1 1 komplekt Primechanie 4 V komplekte 14 stu- penej j ,obespechiva- jushhikh podbor za- dannogo zazora?41-20-451 41-20-1138 3405 A-1,5-10-18 Kd 3405A-2-10-18KD N08-012-10-14 N08-014-6-11 3464A-8 KHim.pas. N08-036-6-14 4,1-Kd OST 1 11532 -74 41-20-770 1,6X20-2.05 GOST 397 -79 3147 A-8-16 3147A-10-16 3147A-JU-18 3008A-8-28Sr N08-
035-JU-12 1,6KH 14-2.05 GOST 397 -79 2X20-2.05 GOST 397 -79 N08-014-6-10 Prokladki K|i Sfericheskoe kol'co dlja kulachka blokirovki SHajjba regulirovochnaja pod lapy  kreplenija zam- ka-sinkhronizatora SHajjba kontrovochnaja pod bolty  kreplenija zamka- sinkhronizatora SHajjba kontrovochnaja pod bolty  kreplenija flancev truboprovoda podvoda voz- dukha SHajjba kontrovochnaja pod bolty  kreplenija mekhaniz- ma upravlenija SHajjba kontrovochnaja dvojj- naja pod bolty  kulachka upravlenija SHajjba Grovera pod gaj jki boltov signalizatora SHtift SHplint dlja kontrovki gaj jki kreplenija: 1 -dlja tjagi upravle- nija k kulachku mekhanizma upravlenija; I - dlja kulachka blo- kirovki k karetke zamka- sinkhronizatora; 1 - dlja tjagi 5 k ser'ge Bolt kreplenija mekhanizma upravlenija Bolt kreplenija zamka-sin- khronizatora Bolt kreplenija zamka-sin- khronizatora Bolt kreplenija flancev truboprovodov podvoda vozdukha SHajjba kontrovochnaja SHplint dlja kontrovki gaj jki kreplenija tjagi 3 k rychagu drossel'nogo kra- na i kolonke upravlenija SHplint dlja kontrovki gaj jki kreplenija: 1 - dlja tjagi 3 k kolon- ke upravlenija; 1 - dlja tjagi 4 k kolon- 
ke upravlenija; 2 - dlja tjagi 5 k kor- pusu mekhanizma kompensa- cii SHajjba kontrovochnaja komplekt 2 3 1 1 1 2 2 2 V komplekte 10 stu- penej j ,obespechiva- jushhikh podpor Na sl \chap zameny  Dve tolshhinojj  1,5 mm,dve - 2 mm Postavljaetsja v uz- le zamka-sinkhroni- zatora Na sluchaj j  zameny  To zhe Postavljajutsja v uz- le zamka-sinkhroni- zatora Na sluchaj j  zameny  To zhe Na sluchaj j  zameny  To zhe 109?Perechen' instrumenta i vspomogatel'nykh materialov, neobkhodimykh dlja zameny  zamka-sinkhronizatora i kulachka upravlenija SHifr Naimenovanie Kolichestvo na odin dvkgatel' Primechanie A6018-0665 A6445-0161 A6350-7662 19-3005 0.5TS-12KH18N10T GOST 18143 -72 0.8TS-12KH18N10T GOST 18143 -72 5-250 A6012-0527 \6012-0528 Nabor shhupov SHHupy  special'nye SHHipcy  s nasadkami pod uglom 45 i 120 ° Opravka SHtucer s perekhodnikom Provoloka kontrovochnaja 0 0,5 mm Provoloka kontrovochnaja 0 0.8 mm Nit' shelkovaja GOST 4903 -69 № 13 Salfetka khlopchatobumazh- naja Smazka CIATIM-203 GOST 8773 -73 Siloksanovaja ehmal' Rastvoritel' (RDV,ace- ton ili benzin) SHtangencirkul' 
Prisposoblenie To zhe 1 1 komplekt 1 komplekt 1 1 Po potrebnosti 1 Ili strubcina A635 1-3503 s nasad- kami 45 i 120 ° 8.4.13.3.Proverka raboty  zamka-sinkhronizatora i mekhanizma upravlenija posle ikh zameny  Proverit' rabotu zamka-sinkhronizatora v sledujushhem porjadke. 1.Proverit' polozhenie riski povodka nasosa-reguljatora pri perekljuchenii reversiv- -ehgo ustroj jstva otnositel'no ploshhadki perekljuchenija reversivnogo ustroj jstva na limbe -1 asosa-reguljatora,kak ukazano a podoazd.8.4.12.1,v sluchae neobkhodimosti polozhenie riski ~ovodka podregulirovat'. Primechanie.V sluchae vykhoda riski povodka rychaga nasosa-reguljatora nizhe kraj jnej j  riski ploshhadki perekljuchenija na velichinu bolee 1 mm posle regulirovki tjagami -/i 7 (sm. ris.8.7)razreshaetsja podborom sootvetstvujushhej j  stupeni regulirovochnojj  prokladki K \ustanovit' mezhdu skosom M kulachka i rolikom R \ (sm.ris.8.6)zazor bolee 0,15 mm, no ne bolee 0,45 mm. 2.Perevesti rychag upravlenija dvigatelem v polozhenie "MAKSIMAL'NAJA PRJAMAJA ~CHGA ".Podat' k zamku-sinkhronizatoru szhaty j j  vozdukh s davleniem 3,5.-.5 kgs/sm 2 ,kak uka- ;;no a p.1 
razd.5.5.6.Davlenie izmerjat' a kollektorakh podvoda vozdukha k pnevmocilindram --ja perekladki stvorok RU a polozhenie "PRJAMAJA TJAGA " i "OBRATNAJA TJAGA ".Plavno "eoevesti rychag upravlenija dvigatelem v polozhenie "OBRATNAJA TJAGA " do zagoranija -.eltogo svetosignalizatora zamka na otkry tie reversivnogo ustroj jstva.Stvorki reversnv- ~:go ustroj jstva dolzhny  perelozhit'sja'z polozhenie "OBRATNAJA TJAGA " i dolzhen zagoret'sja :zetosignalizator zelenogo cveta.Riska povodka rychaga nasosa-reguljatora dolzhna nakho- _:-t'sja a predelakh ploshhadki perekljuchenija reversivnogo ustroj jstva na limbe ili by t' nizhe -gaj jnej j  riski ploshhadki ne bolee I \;m. 3.Plavno perevesti rychag upravlenija dvigatelem a polozhenie "PRJAMAJA TJAGA " do svetosignalizatora zelenogo cveta.Pri ehtom stvorki reversivnogo ustroj jstva perelozhit'sja v polozhenie "PRJAMAJA TJAGA ",i svetosignalizator zheltogo cveta pogasnut'.Riska povodka rychaga nasosa-reguljatora dolzhna nakhodit'sja v predelakh "oshhadkn perekljuchenija reversivnogo ustroj jstva na limbe.?4.Stravit' davlenie vozdukha i otsoedinit' shlang ot truboprovoda 
podvoda vozdukha k zamku-sinkhronizatoru.Proizvesti demontazh sobrannojj  skhemy ,kak ukazano v p 5 razd.5.5.6. 5.Ustanovit' na korpus reversivnogo ustroj jstva bokovuju stenku i zakrepit' ee vintami. 6.Proizvesti oprobovanie dvigatelja po grafiku (sm.ris.2.3) 8.4.14.Zamena signalizatora polozhenija stvorok reversivnogo ustroj jstva 1.Otvernut' vinty  kreplenija levojj  bokovojj  stenki reversivnogo ustroj jstva,snjat' stenku. 2.Otsoedinit' SHR signalizatora. 3.Raskontrit' i vyvernut' bolty  kreplenija signalizatora k kronshtej jnu.Snjat' signa- lizator. 4.Podgotovit' k ustanovke novy jj  signalizator. 5.Ustanovit' signalizator na kronshtej jn v porjadke,obratnom snjatiju. 6.Otregulirovat' natjazhenie shtoka signalizatora na velichinu 1,7...2.0 mm,dlja chego: a)raskontrit' i otvernut' bolty  kreplenija kronshtej jna signalizatora k korpusu reversivnogo ustroj jstva.Zamenit' kontrovochny jj  zamok.Zavernut' bolty  predvaritel'no tak,chtoby  obespechivalos' peremeshhenie kronshtej jna s signalizatorom v pazakh korpusa reversivnogo ustroj jstva.Peredvinut' kronshtej jn s signalizatorom v pazakh korpusa v kraj j - nee pravoe polozhenie; b)vkljuchit' bortovoe ehlektropitanie 
samoleta.Podat' ehlektropitanie k signalizatoru. Primechanija:1.Razreshaetsja pol'zovat'sja probnikom (batareja karmannogo fonarja s lampojj  i provodami).Pitanie podvodit' ot batarei k klemmam 1 -2 SHR signalizatora. 2.Pri opoedelenii momenta srabatyvanija signalizatora s ispol'zovaniem borto- vogo ehlektropitanija svjaz' mezhdu kabinojj  samoleta i vypolnjajushhim rabotu na dviga- tele podderzhivat' cherez SPU; v)podsoedinit' shlang ot istochnika szhatogo vozdukha k truboprovodu podvoda vozdukha k zamku-sinkhronizatoru,kak ukazano v p.1 razd.5.5.6; g)otkry t' kran istochnika szhatogo vozdukha,sozdat' davlenie vozdukha 3,5...5,0 kgs/slg. Davlenie izmerjat' v kollektorakh podvoda vozdu-kha k pnevmoiilindram dlja perekladki stoorok RU a polozhenija "PRJAMAJA TJAGA " i "OBRATNAJA TJAGA "; d)perevesti rychag upravlenija dvigatelem i reversivnym ustroj jstvom v polozhenie "MAKSIMAL'NAJA OBRATNAJA TJAGA "; e)peremestit' kronshtej jn s signalizatorom v storonu upora signalizatora na rychage stvorok do zagoranija svetosngnalizatora.Opredelit' polozhenie signalizatora a moment ego srabatyvanija s tochnost'ju do 0,2 
mm; zh)peremestit' signalizator do polozhenija,opredelennogo v podpunkte e),z storon \ upora shtoka dopolnitel'no na 1,7...2.0 mm; z)zatjanut' bolty  kreplenija kronshtej jna signalizatora okonchatel'no,zakontrit' ikh. 7.Perevesti rychag upravlenija dvigatelem i reversivnym ustroj jstvom v polozhenie "PRJAMAJA TJAGA;" - vykljuchit' reversivnoe ustroj jstvo.Szetosignalizator polozhenija stvorok RU dolzhen pogasnut'.Proverit' signalizaciju srabatyvanija stvorok RU 2...3 raza. PREDUPREZHDENIE.RABOTY VNUTRI SOPLA I REVERSIVNOGO USTROJJSTVA DVIGATELJA PRI PODSOEDINENNOP SISTEME RUCHNOGO ^ UPRAVLENIJA STVORKAMI REVERSIVNOGO USTROJJSTVA ZAPRESHHAJUTSJA. 8.Stravit' davlenie vozdukha i otsoedinit' shlang ot truboprovoda podvoda vozdukha k zamku-sinkhronizatoru.Proizvesti demontazh sobrannojj  skhemy ,kak ukazano v p.5 razd.5.5.6. 9.Postavit' bokovuju stenku reversivnogo ustroj jstva. 10.Zapustit' dvigatel' i proverit' srabatyvanie signalizatora pri avtomaticheskom vkljuchenii reversivnogo ustroj jstva. Primechanie.Zamena signalizatora zamka-sinkhronizatora rezeosnvnogo 
ustroj jstva izlo- zhena z lp.6,22.23 podrazd.8.4.13.1,s uchetom neobkhodimosti otsoedinenija takzhe i SHR signalizatora za.mka-sin.khronizatora RU.Proverka srabatyvanija analogichna opisannojj  v dannom podrazdele. 3.4.25.Zamena zadnego uplotnenija reversivnogo ustroj jstva 1.Snjat' stekatel' moto gon doly . 2.Otsoedinit' latrubok suflirovanija. 3.Rzskhontrit' khontrovochnye shaj jby ,otvernut' bolty  i sijat' reaktivnoe soplo. 4.Perelozhit' stvorki reversivnogo ustroj jstva z polozhenie "OBRATNAJA TJAGA " soglas- no pp.I i 2 razd.5.5.6. 111?5.Otvernut' vinty  4 s gaj jkami 2 kreplenija zadnego uplotnenija i snjat' uplotnenie (ris.8.8). Primechanie.Pri nalichii regulirovochnykh kolei 3 neobkhodimo snjat' kol'ca i obespechit' ikh sokhrannost',tak kak oni mogut potrebovat'sja dlja regulirovki zazorov na novom zadnem uplotnenii. 6.Ustanovit' na zadnij j  flanec korpusa /reversivnogo ustroj jstva novoe zadnee uplot- nenie 5,sovmestna metki "aerkheh na uplotnenii i korpuse reversivnogo ustroj jstva.Pri ustanovke sledit',chtoby  flanec uplotnenija 2 voshel v kanavku kol'ca /na pravojj  i levojj  oporakh (ris.8.9). 7.Vvernut' i zatjanut' shest' vintov 4 s gaj jkami 2 
kreplenija zadnego uplotnenija (sm ris.8.8). Primechanie.Golovki vintov ne dolzhny  vystupat' nad ploskost'ju flanca zadnego uplot- nenija. Ris 8.8.Zadnee uplotnenie reversivnogo ustroj jstva: /- korpus:2 - gaj jka:3 - oegulirovochnoe kol'co;4 - vint;5 - zadnee uplotnenie; 6 - stvorka Ris.8.9.Soedinenie zadnego uplotnenija reversivnogo ustroj jstva s uzlom opory  stvorok: /- kol'co;2 - zadnee uplotnenie 8.Proverit' zazor *ZH>mezhdu stvorkami 6 i zadnim uplotneniem v polozhenii stvorok "PRJAMAJA TJAGA ",kotory j j  dolzhen by t' na dline 100 mm ot usilivajushhej j  nakladki 0.4...0.6 mm,na ostal'noj j  dline - 0.05...0,4 mm.Esli velichina zazora bolee 0,4 mm,neobkho- dimo podognat' ee ustanovkojj  regulirovochnykh kolec 3 sootvetstvujushhej j  tolshhiny  (0,5; 1.0 mm).Dopuskaetsja ustanovka kolec do trekh shtuk s maksimal'noj j  tolshhinojj  paketa 3,0 mm. Na otdel'ny kh uchastkakh dopuskajutsja mestnye zazory  ne bolee 1,2 mm.Summarnaja dlina takikh uchastkov ne dolzhna prevyshat' 400 mm dlja kazhdojj  stvorki.Pri nepoluchenii mestnykh zazorov v ukazanny kh predelakh proizvesti podgibku reber stvorok opravkojj .Dopuskaetsja s"em metalla s torcov 
stzorok napil'nikom. Primechanie.Pered s"emom metalla s torcov stvorok zakry t' opory  khlopchatobumazhnymi salfetkami.Posle s"ema metalla ubrat' khlopchatobumazhnye salfetki. 9.Ustanovit' reaktivnoe soplo,zatjanut' ego boltami kreplenija k reversivnomu ustroj j - stvu i zakontrit' centrovochnymi shaj jbami. 10.Podsoedinit' patrubok suflnrovanija. P.Postavit' stekatel' motogondoly . 8.4.16.Zamena klapana perepuska vozdukha iz-za X stupeni KVD 1.Raskontrit' i vyvernut' bolty  kreplenija flancev truboprovoda i korpusa (kozhukha) otbora vozdukha. 2.Raskontrnt' i vyaeznut' bolty  kreplenija korpusa otbora vozdukha,snjat' korpus. 112?3.Rasmzhtrnt' II py isrnut' Gjulty  kreplenija klapana perep \eka i snjat' klapan. 4.Posta nit' shshy i klapan,zavernut' bolty  kreplenija klapana i zakontrit' ikh. 5.Postavit' noiuju prokladku pod korpus otbora vozdukha,ustanovit' ego na dvigatel' zatjanut' i zakontrit' bolty  kreplenija korpusa otbora. i.Podsoedinit' flancy  truboprovoda n korpusa otbora vozdukha,ustanovit' mezhdu nimi noiuju prokladku,stjanut' boltami cherez sfericheskie shaj jby"flancy  (soprikosnovenie flancev ne dopuskaetsja,zazor ne menee 0.2 mm)Moment 
zatjazhki boltov 0.3...0.9 kgs-m. Bolty  i gaj jki zakontrit' koptropochnon provolokojj . 7.Proverit' rabotu klapana v processe zapuska dvigatelja i pri plavnom vykhode dzn- gatelja s rezhima malogo gaza do nominal'nogo. 8.4.17.Zamena sopla 1.Otsoedinit' truboprovod suflprovanija na srez sopla. 2.Raskontrit' zamki i otvernut' bolty  kreplenija flanca sopla k flancu reversivnogo ustroj jstva. 3.Snjat' soplo. 4.Na snjatom sople raskontrnt' n vyvernut' 12 boltov kreplenija 4-kh kronshtej jnov st=- katelja motogondoly ,snjat' kronshtej jny ,ustanovit' ikh na podgotavlivaemoe k postanovke soplo,zakrepit' predvaritel'no boltami. 5.Postavit' novoe soplo,zatjanut' i zakontrit' bolty 'kreplenija sopla k flan ^-. reversivnogo ustroj jstva.Podognat' kronshtej jny  kreplenija stekatelja motogondoly  po ustg- novochnym mestam stekatelja.Zatjanut' i zakontrit' okonchatel'no bolty  kreplenija kron- shtej jnov. 6.Podsoedinit' -ruboprovod suflprovanija na srez sopla.Dlja kreplenija sopla k flanc- reversivnogo ustroj jstva ispol'zujutsja bolty  3156A-6-12 KHim.pas. 8.4.18.Zamen-a rabochej j  lopatki I stupeni KND VNIMANIE!RAZRESHAETSJA ZAMENA OBSHHEGO KOLICHESTVA 
LOPATOK I STUPENI KND NA ODNOM DVIGATELE NE BOLEE 8 SHT. 1.Proizvesti sledujushhie podgotovitel'nye raboty : a)snjat' dvigatel' s samoleta,ustanovit' na telezhku i zavezti v zakry toe pomeshena: b)snjat' chekhol s vkhodnogo korpusa dvigatelja: v)otvernut' bolt kreplenija obtekatelja (koka)k vkhodnomu korpusu,snjat' obtekatel' s dvigatelja (kljuch 19-579,s"emnik A6350-2890.perekhodnik k s"emniku A6350-2890-9); g)raskontrit',otvernut' bolty  kreplenija trubki podvoda masla na rolikopodshipnik TND ot vkhodnogo korpusa (ploskogubcy  19-840.chekanka 19-012,molotok 19-801,golon-:z torcevogo kljucha 19-916.5=10 mm,rukojatka sharnirnaja 19-805,vorotok 19-886): d)povtorit' pezekhod.kak ukazano v podpunkte g),dlja truboprovodov otkachki mas.:z ot rolikopodshipnika rotora KND: e)raskontrit' zamki i otvernut' bolty  kreplenija kry shki k vkhodnomu korpusu.Snjat' kry shku i mzslougglotnitel'noe kol'co.Snjat' maslouplotnitel'nye kol'ca so shtucesgz vkhodnogo korpusa kreplenija truboprovoda podvoda masla na rolikopodshipnik TND i krep- lenija truboprovodov otkachki masla ot rolikopodshipnika rotora KND.Snjat' uplot'-g- 
tel'noe kol'co so shtucera podvoda masla na kry shke perednego podshipnika rotora K'_. Ustanovit' zaglushki na maslokanaly  kry shki,vkhodnogo korpusa,rotora (chekanka 19-0._. molotok 19-801;golovka torcevogo kljucha 19-916.5 =10 mm;rukojatka shaonirnaja 19-51: vorotok 19-886;s"emnik A6350-2890;zaglushka T25-239 - 6 sht.;'zaglushka T25-241 - 1 _- zaglushka 0870130 - 1 sht.). zh)raskontrit' i otvernut' gaj jku truboprovoda podvoda masla k vkhodnomu korgl g na shtucepe vkhodnogo korpusa.Postavit' zaglushki na shtucer i truboprovod (kljuch otkga- ty j j  19-086.5 =14X17 mm;kljuch otkry ty j j  "19-087,5=19x22 mm:ploskogubcy  19-8-- zaglushka N08-351-7 - 1 sht.,zaglushka 702794 - 1 sht.); z)povtorit' perekhod,kak ukazano v podpunkte zh),dlja truboprovodov otkachki maem ot vkhodnogo korpusa,(zaglushka N08-351-7 - 2 sht.;zaglushka 702794 - 2 sht.); i)raskontrit'.otvernut' bolty ,snjat' kolodki kreplenija truboprovodov podvoda maeta i otvoda masla iz agr.CVS-30 v perekhodnik dlja okhlazhdenija masla i otzoda ego ot pere- khodnika k shtuceru podsoedinenija truboprovoda otvoda masla k samoletnomu truboprovod . sfericheskim 
kronshtej jnam:raskhontrit' n otvernut' ganku podsoedinenija truboprovod k shtuceru perekhodnika.Ustanovit' zaglushki na shtucer n truboprovod posle snjatija B NA s perekhodnike*!. Truboprovod otvoda masla ot perekhodnika k shtuceru podsoedinenija truboprovoda otverg masla k samoletnomu trubopoovodu na vremja vypolnenija rabot otbortovat' (chekanka 19-0-2: golovka torcevogo kljucha 19-916.5=10 mm:rukojatka sharnirnaja 19-805:vorotok 19-$5p5. molotok 19-801;ploskogubcy  19-840.kljuch otkry ty j j  19-088.5 =24X27 mm.kljuch otkry tij j  19-090.5=36X41 chm;zaglushka N08-351-11 - 1 sht.;zaglushka 702795 - 1 sht.): 443?k)raskontrit',otvernut' bolt,sijat' kolodki kreplenija truboprovoda podvoda vozdukha k nasosu-reguljatoru NR-ZOAR,kronshtej jnu na zadnem flance korpusa I stupeni KND. Raskontrit' i otvernut' gaj jku podsoedinenija truboprovoda ot perekhodnika k trubopro- vodu podvoda vozdukha k nasosu-reguljatoru NR-ZOAR. Ustanovit' zaglushki na truboprovody  posle snjatija VNA (kljuch otkry ty j j  19-086, 5=14X17 mm;kljuch otkry ty j j  19-087,5=19X22 mm;ploskogubcy  19-840;golovka torce- vogo kljucha 19-916,5 =10 
mm;rukojatka sharnirnaja 19-805;vorotok 19-886;kljuch otkry ty j j  704383,5=10X12 mm;chekanka 19-012;molotok 19-801;zaglushka N08-351-7 - 1 sht.;za- glushka 702792 - I sht.); l)raskontrit' i otvernut' gaj jku truboprovoda podvoda vozdukha na kollektor obogreva VNA (kljuch otkry ty j j ,5=55 mm;kljuch otkry ty j j ,5=36X41 mm;ploskogubcy  19-840); m)zakrepit' tros za samoletnuju podvesku vkhodnogo korpusa i za pod"emnoe prisposob- lenie.Otvernut' bolty  n gaj jki kreplenija vkhodnogo korpusa k korpusu I stupeni KND. Snjat' s raz"ema kronshtej jny .Skhema raspolozhenija kronshtej jnov pokazana na ris.8.10 (kljuch otkry ty j j  703383,5=10X12 mm;golovka torcevogo kljucha 19-908,5=12 mm;rukojatka sharnirnaja 19-805;vorotok 19-886;podveska A6381-3554); n)povernut' rotor KND tak,chtoby  zamenjaemaja lopatka nakhodilas' vverkhu.Podlozhit' pod tri nizhnie lopatki plastiny ,ravnye po velichine radial'nomu zazoru.Dopuskaetsja raspolagat' plastiny  cherez 2...3 lopatki. Primechanija:1.V sluchae zameny  neskol'kikh rabochikh lopatok I stupeni KND lopatki nuzhno raspolagat' tak,chtoby  by lo udobno proizvodit' s"em i ustanovku. 2.Pri 
raspolozhenii defektnykh lopatok v diametral'no protivopolozhnom naprav- lenii neobkhodimo posle snjatija verkhnejj  lopatki ustanovit' VNA,vynut' shhupy ,nizhnjuju lopatku raspolozhit' vverkhu,postavit' shhupy ,snjat' VNA i lopatku (shhup naborny jj  №3 - 3 sht.),sm.p.2; o)4 pod"emnym prisposobleniem ostorozhno snjat' vkhodnojj  korpus s perekhodnikom dlja okhlazhdenija masla s dvigatelja,ne dopuskaja povrezhdenija rolikopodshipnika i labirint- nogo uplotnenija (podveska A6381-3554). PREDUPREZHDENIE.KATEGORICHESKI ZAPRESHHAETSJA SNIMAT' I STAVIT' VNA VRUCHNUJU; p)smazat' maslom,vzjatym iz masljanojj  sistemy  dvigatelja,roliki s naruzhnojj  obojjmojj  na vkhodnom korpuse i vnutrennjuju obojjmu rolikopodshipnika na valu.Nadet' na perednjuju capfu predokhranitel'nuju vtulku,zakrepit' ee stoporom,proverit',chto na kanaly  i polost' vkhodnogo korpusa i dvigatelja ustanovleny  zaglushki.Snjat' podvesku (vtulka predokhrani- tel'naja A6358-7022;zaglushki N08-351-28 - 1 sht.,705464 - I sht.); 2.Snjatie povrezhdennojj  i ustanovku novojj  lopatki proizvodit' v sledujushhem porjadke: a)pometit' obshhej j  chertoj j  
(krasnojj  ili chernojj  kraskojj)vzaimnoe raspolozhenie diska i kol'ca,s pomoshh'ju kotorogo fiksirujutsja shtifty  v diske.Otmetit' na skheme "Karty  zameny  lopatok " (ris.8.11),naprotiv kakikh lopatok raspolozheny  bolty  kreplenija i balan- sirovochnye bolty . Primechanija:1.Bolty  kreplenija imejut klej jmo "41>i ustanavlivajutsja pod lopatkami ravnomerno po okruzhnosti pod uglom 120 °,no mogut ustanavlivat'sja i kak balansi- rovochnye.K kazhdomu snjatomu boltu privjazat' birku i otmetit' nomer lopatki,napro- tiv kotoroj j  on stojal. 2.Balansirovochnye bolty  s golovkami uvelichennykh razmerov po vysote oboznacha- jutsja gruppami 1,2,3 i t.d.K kazhdomu snjatomu boltu privjazat' birku i otmetit' nomer lopatki,naprotiv kotoroj j  on stojal. 3.Schet lopatok nachinat' s lopatki,stojashhej j  mezhdu ciframi I i 2 na zamkovojj  chasti diska I stupeni KND* b)raskontrit' i vyvernut' krepezhnye i balansirovochny e bolty ,snjat' kol'co (chekanka 19-012;molotok 19-801;kljuch otkry ty j j  703383,5=10X12 mm;kljuch otkry ty j j  19-085, 5;=9KH11 mm); v)vypressovat' shtift(y )iz zamenjaemojj  lopatki (ok).Pri snjatii neskol'kikh lopatok neobkhodimo otmetit',naprotiv kakojj  
lopatki raspolozhen kazhdy jj  shtift (kljuch otkry ty j j  19-086.5=14X17 mm;prisposoblenie A6350-13194); g)vstavit' prisposoblenie A6350-10194 mezhdu zamenjaemojj  lopatkojj  i lopatkojj  sprava ot nee tak,chtoby : razvodnye gubki prisposoblenija by li vyshe serediny  rasstojanija ot polki lopatok do mezhpazovogo vystupa: razvodnye gubki prisposoblenija ne meshali posledujushhej j  ustanovke na lopatku prispo- soblenija A6350-13588. Vrashhaja ruchku prisposoblenija,razdvinut' lopatki tak,chtoby  mezhdu torcami polok obrazovalsja zazor 0.3...0.4 mm.Ispol'zovat' ljubuju podsvetku. Esli po kakojj-libo prichine zazor ne viden,to.chtoby  ubedit'sja v ego nalichii,nuzhno 114?Bolty  kreplenija tnoletnaj j  podOsskhi Ris.8.10.Skhema raspolozhenija boltav dvigatelja po raz"emu I stupeni KND (vid speredi) Skhema zaslalazhenija snjatykh.Skhema aaspolazhenija podobrannykh lopatok i dintab Izaelie № Ns.-abatka .- Ind № .tolatak: OtZetstv.o o lapatak i vintod Otmetka a postanovke lapatak na izdelie - Otdetstd.-o Sgg.a~ccheskhij j  moment Stupen' 0o/ld.pod shtift Razmer po zamku Lopatki zamenjaemye j j tmetka o Zooabotke po Zy szte (dlja nadoi lopatki') 
Lopatki padaboannye Master -o 0 T K -. Rns.3.11.Karta zameny  rabochikh lopatok [ stupeni KND?slozhit' vdvoe tetradnym list i protashhit' mezhdu gorcami polok.Bumaga dolzhna prokhodit' svobodno: d)izmerit' shtangencirkulem tolshhinu antivibraiionnojj  polki rabochej j  lopatki. Pri tolshhine antivibracionnojj  polki do 3,5 mm ustanovit' na prisposoblenie A6350-13588 det.30-01-8133 (dlja lopatok 30-01-603.30-01-610). Pri tolshhine antivibrashjunnojj  polki do 5,0 mm ustanovit' na prisposoblenie A6350-13588 detal' 30-01-8144 (dlja lopatki 30-01-648). Postavit' prisposoblenie A6350-13588 na zamenjaemuju lopatku i zakrepit' na polke lopatki,stojashhej j  sprava ot zamenjaemojj ,tak,chtoby  uporny jj  shtift prisposoblenija nakho- dilsja nad polkojj  zamenjaemojj  lopatki i upiralsja v nee (ris.8.12)i antivibracionny e polki vkhodili v gorizontal'nye pazy  prisposoblenija. Primechanija:1.Pered ustanovkojj  prisposoblenija A6350-13588 proverit' nalichie opory  silovojj  ser'gi. 2.Dlja kontrolja nuzhnogo polozhenija upornogo shtifta na polke snimaemojj  lopatki neobkhodimo posle posadki prisposoblenija na polku lopatki sdvinut' prisposoblenie nazad i 
ubedit'sja v kasanii opory  silovojj  ser'gi o styk polok (silovojj  sterzhen' dolzhen by t' zagruzhen legkim usiliem ruki). Vrashhaja ruchku prisposoblenija,otognut' polku zamenjaemojj  lopatki k osi dvigatelja tak, chtoby  mezhdu verkhnejj  kromkojj  polki zamenjaemojj  lopatki i nizhnej j  kromkojj  polki lopatki obrazovalsja zazor (po vertikali)0,1.-.0,2 mm.Ispol'zovat' ljubuju podsvetku; e)snjat' prisposoblenie A6350-10194.Pri ehtom polka zamenjaemojj  lopatki dolzhna chastichno zaj j ti pod polku lopatki,stojashhej j  sprava; zh)vstavit' prisposoblenie A6350-13587 mezhdu zamenjaemojj  lopatkojj  i lopatkojj  sleva tak,chtoby : shtanga prisposoblenija lezhala na mezhpazovom vystupe; zacep prisposoblenija nakhodilsja naprotiv zadnego torca zamkovojj  chasti zamenjaemojj  lopatki; shtift prisposoblenija voshel v gnezdo vypressovannogo shtifta lopatki. Vrashhaja ruchku prisposoblenija,vy tjanut' lopatku iz paza na 5...6 mm.Snjat' prispo- soblenie A6350-13588.Prodolzhit' vy tjagivat' lopatku iz paza diska do okonchatel'nogo vyvoda ee iz paza. Primechanie.Esli pri vy tjagivanii levaja polka lopatki kosnetsja sosednejj  lopatki,neob- khodimo razdvinut' lopatki rukami i 
prodolzhat' ee vy tjagivanie; z)obtekatel' (kok),kry shku perednego podshipnika KND,perekhodnik s VNA,a takzhe vse detali kreplenija,snjatye s dvigatelja,ulozhit' na stellazh i zakry t' chekhlom. VNIMANIE!V SLUCHAE OTSUTSTVIJA V EHKSPLUATIRUJUSHHEJJ ORGANIZACII STELLAZHEJJ NEOBKHODIMO PEREKHODNIK S VNA.KRYSHKU PEREDNEGO PODSHIPNIKA KND.OBTEKATEL' (KOK)I VSE DETALI KREPLENIJA USTA- NOVIT' MAKETOM NA DVIGATEL' I ZAKRYT' CHEKHLOM; i)otpravit' snjatuju lopatku (i)na zavod,izgotovivshij j  ili otremontirovavshij j  danny jj  dvigatel',vmeste s zapolnennojj  "Kartoj j  zameny  lopatok " (sm..ris.8.11),v kotoroj j  uka- zat' nomer dvigatelja,narabotku s nachala ehkspluatacii i poslednego remonta,a takzhe individual'ny j j  nomer lopatki.Na skheme v "Karte zameny  lopatok " ukazat' raspolozhenie snimaemykh lopatok,boltov kreplenija,balansirovochnykh boltov i nomer fiksirujushhego, shtifta lopatki (ok). Na predprijatii podobrat' lopatku(kn)i vmeste s zapolnennojj  na zavode "Kartoj j  za- meny  lopatok " otpravit' ehtu lopatku(kn)v ehks pl uatiruju shee predprijatie; k)esli 
posle snjatija lopatkijuk)dvigatel' dlja khranenija sobiralsja maketno,to pered ustanovkojj  lopatki (ok)neobkhodimo vypolnit' perekhody ,kak ukazano v podpunktakh b),v), e),zh),z),k)..p),p.I. Poluchennuju podobrannuju lopatku promy t' benzinom i proteret' ee zamkovuju chast' i torcy  polok,a takzhe paz diska pod lopatku sukhojj  chistoj j  salfetkoj j .Povtorit' dlja kazhdojj  lopatki. Vstavit' lopatku v paz.zadvinut' ee a paz legkim postukivaniem po torcu zamkovojj  chasti do polozhenija zamkovojj  chasti 5...6 mm ot burta diska.Povtorit' dlja kazhdojj  lopatki. Primechanie.Esli levaja polka upiehaetsja v sosednjuju lopatku,neobkhodimo razvernut' lopatki rukami; l)vstavit' z zazor mezhdu polkami titanovuju plastinu tolshhinojj  0.2...0.3 mm,zagnut' plastinu na ploshhadki polok.Povtorit' ehtot perekhod dlja kazhdojj  lopatki (titanovaja llastnna '20X30 mm i tolshhinojj  0.2...0.3 m m), m)ustanovit' lopatku z paz legkim postukivaniem po torcu zamkovojj  chasti do sovpade- nija torca lopatki s burtikom diska.Povtorit' dlja kazhdojj  lopatki; n)proverit' sovpadenie otverstij j  z zamkovojj  chasti lopatki i a burtike diska kalibrom 116?Strubcina A635O-13538 Paz N43 Paz /U 
v /5 Psa ICHa Mapektnaja lopatka v ztam pazu snimaetsja az kolesa Ris.3.12.Skhema ustanovki strubciny  dlja fik- sacii i vyvoda iz zaceplenija polok zamenjaemojj  lopatki Pri aingoa ^azpr shtiftom ch pod- torcovkojj  ne dopuskaetsja Maokirobka " Pered " Ris.8.13.Ustanovka i kreplenie shtifta pri zamene rabochej j  lopatki: /- kotirovochny jj  zamok.2 - fiksmrmoshee kol'co. 3 - vnng -/- shtitt 5 - jupatka 6 - disk diametrom 10 mm Poi proverke sovpadenija otverstij j  kalibr ne dolzhen kasat'sja granicy  perekhoda "burt diska - zamok lopatki " Povtorit' dlja kazhdojj  lopatki. o)ustanovit' gtoisposoblenie A6350-10194,kak ukazano v p.2.Vrashhaja ruchk>prispo- soblenija,razdvinut' lopatki tak.chtoby  mezhdu torcami polok obrazovalsja zazor 03. 0,4 mm.Pri ehtom zazore polki lopatok ustanovjatsja v rabochee polozhenie.Vynut' tita- novuju plastinu iz styka mezhdu polkami,vrashhaja ruchku prisposoblenija protiv chasovoi strelki do polo/kechnja,kogda zazor mezhdu torcami polok vyberetsja i polki prizhmchtsja drug k drugu Snjat' ehto prisposoblenie.Povtorit' dlja kazhdojj  lopatki (prisposoblenie A6350-JU194), p)ustanovit' shtifty  (shtift),kazhdy jj  v svoe 
gnezdo (ris.8 13)(kalibr 46065-20023, molotok 19-801,vykolotka aljuminievaja A6350-5191), r)postavit' cha svoe mesto kol'co,fiksirujushhee shtifty  markirovkojj  nar \/n \ tak. chtoby  otverstija v -sol'ce sovpali s rez'bovymi otverstijami shtiftov Pri ehtom metki na kol'ce i diske dolzhny  sovpast'. s)vvernut' vinty  kreplenija 3147A-6-12 i balansirovochnye 0800452 zinty  s novymi zamkami 0840730 cha mesta,ukazannye na skheme.Zavernut' ukazannye vinty  okonchatel'no s momentom 0,8 ..1,0 kgs-m.Posle vvertyvanija vintov v shtifty  zazor mezhdu ehtimi shtif- tami i podtorcovkami kol'ca ne dopuskaetsja.Zakontrit' vinty  (kljuch dinamometricheskij j  A7813-4005,perekhodnik (dlja boltov kreplenija A6442-1355),perekhodnik (dlja balansnoo- vochnykh boltov Ab-1-20532).chekanka 19-012.molotok 19-301,kljuch otkry ty j j  703383 5 = =10X12 mm,kljuch otkry ty j j  19-085.5 =9X11 mm;shhipcy  46445-00'JU Primechanie.Ne dopuskaetsja vystupanne polok lopatok drug otnositel'no drVga na veli- chinu bolee 0.5 -im po vsej j  dline soprjazhenija Pri neobkhodimosti razreshaetsja legkoe postukivanie bukovym molotochkom s rezinovy m nakonechnikom po 
perednim kromkam vsekh lopatok. 3.Raboty ,vypolnjaemye posle zameny  lopatok(ki) a)podnjat' uzel vkhodnogo korpusa,sobrannogo s perekhodnikom dlja okhlazhdenija masla, pod"emnym prisposobleniem na trebuemuju vysotu Osmotret' uzel (podveska AoZZ 1-3554) PREDUPREZHDENIE.KATEGORICHESKI ZAPRESHHAETSJA STAVIT' VNA VRUCHNUJU; b)snjat' zaglushki s dvigatelja po raz"emu s vkhodnym KORPUSOM; v)obezzhirit' stykovye poverkhnosti korpusa I stupeni KND n vkhodnogo korpusa rast- voritelem RDV.Nanesti siloksanovuju ehmal' na stykovuju poverkhnost' korpusov i pro- sushit' pri komnatnojj  temperature (13...25 EH S)do legkogo otlipanija (kist' volosjanaja) Primechanie.Razreshaetsja smazyvat' ehmal'ju tol'ko odin iz flancev raz"ema.Posle sushki nanesti vtoroj j  sloj j  siloksanovojj  ehmali: g)propitat' siloksanovojj  ehmal'ju shelkovuju nit' i udalit' s nee izby tok ehmali. Prolozhit' nit' na stykovojj  poverkhnosti na rasstojanii ne bolee 2 mm ot otverstii pod vinty  kreplenija korpusov so storony  vnutrennego dnameleha korpusa.Snjat' ppedokhrani- 117?tely to vtulku A6358-7022 s perednejj  capfy  zala,proteret' 
perednjuju capfu sukhojj  chistoj j  vetosh'ju; d)smazat' maslom,zalitym a masljanuju sistemu dvigatelja,naruzhnuju obojjmu roliko- podshipnika s separatorom i rolikami; e)sobljudaja ostorozhnost',ustanovit' vkhodnojj  korpus,sobranny jj  s perekhodnikom, detaljami rolikopodshipnika i labirintnogo uplotnenija,"na korpus I stupeni KND,razvodja roliki k naruzhnojj  obojjme,sovmeshhaja odnovremenno otverstija pod bolty  v korpusakh,pred- varitel'no snjav zaglushki so shtucera i truboprovoda podvoda masla iz agr.CVS-30 v perekhodnik dlja okhlazhdenija masla,s truboprovodov podvoda vozdukha k nasosu-regulja- toru NR-ZOAR,so shtucera i truboprovoda podvoda vozdukha na kollektor obogreva VNA, sostykovav shtucera i truboprovody ; zh)postavit' vinty  3147A-8-22 (49 sht.)v otverstija vkhodnogo korpusa i korpusa I stu- peni KND,polozhit' shaj jby  3406A-1,8-8-16 KHim.pas.(49 sht.),navernut' novy e gaj jki 3373A-8Kd (49 sht.)i zatjanut' ikh okonchatel'no.Golovki vintov raspolagat' so storony  vkhodnogo korpusa.Na otverstija (sm.skhemu ris.8.10)pod golovki vintov 3147A-8-26 posta- vit' kronshtej jny  30-13-095 sferoj j  nazad.Navernut' gaj jki 
3373A-8KD,podlozhiv shaj jby  3406A-1,8-8-16 KHim.pas.Okonchatel'nuju zatjazhku gaek proizvodit' posle zatjazhki gaj jki truboprovoda podvoda masla iz agr.CVS-30 v perekhodnik dlja okhlazhdenija masla.Samolet- nuju podvesku zakrepit' vintami 3147A-8-26 (6 sht.)s gaj jkami 3373A-8Kd (6 sht.),podlozhiv pod gaj jki shaj jby  3406A-1,8-8-16 KHim.pas.(6 sht.).Zatjanut' gaj jki okonchatel'no.Ubrat' shhupy  (3 sht.)iz-pod lopatok I stupeni KND (kljuch otkry ty j j  703383,5=10X12 mm;go- lovka torcevogo kljucha 19-908,5=12 mm;rukojatka sharnirnaja 19-805;vorotok 19-886). Primechanie.Skhema raspolozhenija kronshtej jnov ukazana na ris.8.10; z)proverit' radial'ny j j  zazor mezhdu korpusom I stupeni KND i rabochimi lopatkami, obrativ osoboe vnimanie na zazor po zamenennojj  lopatke.Dopuskaetsja minimal'ny j j  zazor vnizu do 1.2 mm i maksimal'ny j j  zazor vverkhu do 1,9 mm (.shhup №3); i)nanesti na rez'bu shtucera kollektora obogreva smazku NK-50 i navernut' nakidnuju gaj jku truboprovoda na shtucer kollektora obogreva.Zatjanut' gaj jku okonchatel'no i za- kontrit' provolokojj  0.8TS-12KH18SHOT (kljuch otkry ty j j ,5 =55 mm;ploskogubcy  
19-840). VNIMANIE!1.PERED USTANOVKOJJ TRUBOPROVODOV NEOBKHODIMO SNJAT' ZAGLUSHKI S TRUBOPROVODOV I SHTUCEROV. 2.NAKIDNYE GAJJKI VSEKH ZAKREPLJAEMYKH TRUBOPROVODOV DOLZHNY NAVORACHIVAT'SJA OT RUKI NA 2/3 DLINY REZ'BY SHTUCEROV, k)vvernut' predvaritel'no nakidnuju gaj jku truboprovoda podvoda vozdukha ot pere- khodnika k nasosu-reguljatoru NR-ZOAR na truboprovod podvoda vozdukha k nasosu-regulja- toru NR-ZOAR Postavit' kolodki N08-229-10 (2 sht.)na vtulku s plastinami metalliza- cii i zakrepit' trubku k kronshtej jnu na zadnem flance korpusa I stupeni KND vintom 3147A-6-18,podlozhiv pod golovku zinta zamok N08-014-6-12,zatjanut' okonchatel'no vint g \replenija kolodok i zakontrit',zatjanut' okonchatel'no nakidnuju gaj jku truboprovoda i zakontrit' provolokojj  0.8TS-12KH18N10T (kljuch otkry ty j j  19-086,5=14X17 mm;golovka torcevogo kljucha 19-916,5=10 mm:rukojatka sharnirnaja 19-805;vorotok 19-886;shhipcy  A6ch45-0040;ploskogubcy  19-840); l)promy t' kerosinom i obdut' szhatym vozdukhom nakidnuju gaj jku i nippel' trubo- 
provoda podvoda masla ot agr.CES-30 k perekhodniku dlja okhlazhdenija masla,navernut' pre_:-.iritel'no nakidnuju gaj jku na ugol'nik perekhodnika. Nadet' na vtulku s metallizaciej j  kolodki 30-13-033.30-13-043 i zakrepit' ikh vintom 31-17A-6-20,podlozhiv pod golovku zinta zamok N08-014-6-12,k sfericheskomu kronshtej jnu. Zakrepit' okonchatel'no nakidnuju gaj jku truboprovoda na ugol'nik perekhodnika.Zakontrit' vint kreplenija kolodok zamkom.Nakidnuju gaj jku truboprovoda zakontrit' provolokojj  0.6GS-12KH18N10T.Snjat' otbortovku truboprovoda otvoda masla ot perekhodnika k shtuceru podsoedinenija truboprovoda podvoza masla k TM.R.Zakrepit' truboprovod kolodkami. Zakontrit' vinty  kreplenija kolodok zamkami.Zazor mezhdu gaj jkoj j  i truboprovodom u shtu- cera agr.CVS-30 ne menee 0,1 mm (kljuch otkry ty j j  5 =36X41 mm;kljuch otkry ty j j  19-087, 5=19x22 mm;kljuch otkry ty j j  19-088.5 =24X27 mm;golovka torcevogo kljucha 19-916, 5 =10 mm:rukojatka sharnirnaja 19-805;vorotok 19-886:shhipcy  A6445-0040;ploskogubcy  19-840): m)navernut' gaj jku shlanga podvoda masla k vkhodnomu korpusu na ugol'nik korpusa, zatjanut' 
ganku okonchatel'no i zakontrit' provolokojj  0.8TS-12KH18N10T (kljuch otkry ty j j  19-086.5=14X17 mm;kljuch otkry ty j j  19-087.5=19X22 mm;ploskogubcy  19-840); n)povtorit' perekhod,kak ukaza 1 "v podpunkte m),dlja shlangov otkachki masla iz vkhodnogo korpusa: o)obezzhirit' rastvoritelem RDZ ploskosti soedinenija kry shki s vkhodnym korpusom. Nanesti sploksanovuju ehmal' na ploskosti i prosushit' pri komnatnojj  temperature (18... 25 3 S)do legkogo otlipanija.Nanesti vtoroj j  sloj j  siloksanovojj  ehmali i prosushit' do legkogo otlipanija; 118?masljaion siste- p)smazan,novoe uplotpptely jus kol'co 2267A--SH1-2 maslom,vzjatym iz mastjagtp s,k-tg' my  dvigatelja,nadet' na burtik stakana vkhodnogo korpusa bez perekruchivanij j -" r)smazat' novoe uplotni tel'noe kol'co 2267A-7-2'maslom,vzjatym iz mae- my  dvigatelja,i nadet' na shtucer podvoda masla bez perekruchivanij j - s)smazat' maslom,zalitym v masljanuju sistemu dvigatelja,novoe kol'co 9'><>7A-1 I -o> i nadet' ego na burtik ugol'nika podvoda masla na vkhodnom korpuse,kol'co ne dochzhno imet' perekruchivanij j ;'o t)povtorit' perekhod,kak ukazano v podpunkte s),dlja ostal'nykh DVUKH 
burtikov otkachki masla: u)postavit' kry shku na stakan vkhodnogo korpusa,zavodja maslouplotnntel'nye kol'ca v maslouplotnitel'nuju vtulku.Pered ustanovkojj  styki chety rekh kol'ec razvesti pod uglom  180 ° drug k drugu.Pri ustanovke kry shki shtucer dolzhen by t' sovmeshen so shtucerom podvoda masla.Pered ustanovkojj  ubedit'sja v otsutstvii postoronnikh predmetov; f)nadet' na vinty  3147A-6-22 (12 sht.)zamki'0841131 (12 sht.)i shaj jby  3006A-1.5-6-12 KHim.pas.(12 sht.:i zakrepit' kry shku vintami.Proizvesti predvaritel'noe obzhatie vingov s momentom !,2 kts-m,oslabljaja po odnomu vintu,zatjanut' ikh okonchatel'no s momen- tom 0,8...1,2 kgs-m.Zakontrit' zamkami (kljuch dinamometricheskij j  A7813-4005;nasadok A6442-1376;golovka torcevogo kljucha 19-916,5 =10 mm;rukojatka sharnirnaja 19-805;voro- tok 19-886;shhipcy  A6445-0040); kh)zakrepit' shtucera truboprovodov podvoda i otkachki masla vintami 3147A-6-14 (b sht.),predvaritel'no podlozhiv pod vinty  zamki 0841151 (3 sht.).^v ^EH ^ zavernut' okonchatel'no.Zakontrit' golovki vintov zamkami (golovka torcevogo kljucha 19-9'16. 5=10 mm;rukojatka sharnirnaja 19-805;kljuch 
otkry ty j j  19-086,5=14X17 mm;vorotok 19-886;shhipcy  A6445-0040;ploskogubcy  19-840;otvertka 14-19-003); c)obezzhirit' rastvoritelem RDV posadochnoe mesto pod obtekatel' (kok),nanesti siloksanovuju ehmal' na ploskosti i prosushit' pri komnatnojj  temperature (18...25 °S) do legkogo otlipannja.Nanesti vtoroj j  sloj j  siloksanovojj  ehmali i prosushit' do legkogo otlipanija (kist' volosjanaja); ch)ustanovit' obtekatel' na perednjuju kry shku vkhodnogo korpusa,sovmestiv otverstie so shtiftom.Pered ustanovkojj  ubedit'sja v otsutstvii postoronnikh predmetov vo vkhodnom korpuse i obtekatele. Zakrepit' okonchatel'no obtekatel' boltom s momentom 1,2...2,1 kgs-m.Kontrovochny jj  shtift dolzhen sovpast' s prorez'ju bolta (kljuch dinamometricheskij j  A7813-4005;speckljuch 19-579); sh)ustanovit' dvigatel' na samolet; sh)oprobovat' dvigatel' dlja proverki mest raz"emov toplivnykh i masljanykh trubo- provodov na otsutstvie techi.Proverit' uroven' vibroskorosti i temperatury  gaza za turbi- noj j .Esli v processe oprobovanija uroven' vibroskorosti i velichina temperatury  gaza ne prevyshajut dopustimykh norm,dvigatel' dopuskaetsja k dal'nej jshej j  ehkspluatacii. 
Perechen' uzlov i detalej j , neobkhodimykh dlja zameny  rabochej j  lopatki I stupeni KND SHifr 30-01-603 30-01-610 30-0 1 -648 N08-014-6-12 2267A-401-2 2267A-7-2 2267A-11-2 0841131 0841151 0840730 3373A-ZKD Naimenovanie Rabochaja lopatka To zhe " Zamok Kol'co uplotnitel'noe To zhe > Zamok > Zamok dlja kontrovki balan- sirovochnykh i vintov krep- lenija Gajjka Kolichestvo na odin dvigatel',sht. 1 -8 3 1 1 3 12 3 Po kolichestvu ustanovlennykh anntov 56 119?Perechen' instrumenta i vspomogatel'nykh materialov, neobkhodimykh dlja zameny  rabochej j  lopatki I stupeni KND SHifr .^ 19-579 A6350-2890 A6350-2890-9 A638 1-3554 A6358-7022 A6350-13194 A6350-13588 A6350-13587 A6350-10194 A6065 -20023 A6350-5191 A78 13-4005' A6442-1355 A6442-0532 - A6445-0040 A6442-1376 - T25-239 T25-241 N08-351-7 702794 N08-351-28 N08-351-11 705464 702795 0870130 _ - - 0.8TS-12KH18N10T GOST 18143 -72 _-,- - -- ...-- __, __,1: Naimenovanie CHemodan s bortinstrumentom Kljuch S"emnik Perekhodnik k s"emniku Podveska Vtulka predokhranitel'naja Prisposoblenie > > > Kali br Vykolotka aljuminievaja 
Kljuch dinamometricheskij j  Perekhodnik dlja boltov krep- lenija Perekhodnik dlja balansiro- vochnykh boltov Pod"emnoe ustroj jstvo SHHipcy  Kljuch otkry ty j j ,5 =55 mm Kljuch otkry ty j j ,5=36X41 mm Nasadok SHHup naborny jj  № 3 Zaglushka " " " " > " " " Titanovaja plastina 20X50 mm.tolshhinojj  0,2 -0,3 mm Bukovy jj  molotok s rezino- vym nakonechnikom Kist' volosjanaja Provoloka kontrovochnaja,m Benzin,l Snloksanovaja ehmal',kg Rastvoritel' RDV,l Smazka NK-50.kg SHelkovaja nit' .V " 13.m CHistaja salfetka Kolichestvo na odin dvigatel',sht. 1 1 1 1 1 '1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 3 6 1 4 4 1 1 1 1 1 Dlja kazhdojj  lopatki 1 1 1,5 0,1 0.01 0.25 0,02 3,5 Po potrebnosti Primechanie Gruzopod"em- nost'ju ne me- nee 70 kgs 120?8.4.19.Zamena kry shki perednej j  opory  KND Snjat' kry shku v sledujushhem porjadke: 1.Otvernut' bolt kreplenija obtekatelja n snjat' obtekatel' s dvigatelja. 2.Raskoitrit' i otvernut' vpity  kreplenija 'oopchzhp podvoda masla k rolikopodshsh."- TND I ROLIKOPODSHIPNIKU KND K VKHODNOMU Korpusu.-iitsh,1K> 3.Raskoitrit' i otvernut' vinty  kreplenija'truboprovodov otkachki masla ot opt,- podshipnika rotora 
KND k vkhodnomu korpusu 4.Raskontrnt' zamki i otvernut' vinty "kreplenija kry shki k vkhodnomu korp \-s \-S 1ja-c kry shku i maslouplotnitel'noe kol'co s burtika stakana vkhodnogo korpusa.Snjat' mas~o uplotnitel'nye kol'ca so shtucerov vkhodnogo korpusa kreplenija trubki podvoda masla k rolikopodshipniku TND.rolikopodshipniku KND i kreplenija truboprovodov otkachki masla ot rolikopodshipnika rotora KND. Ustanovit' kry shku s uvelichennym ob"emom masljanojj  polosti v sledujushhem porjadke: Primechanie.Kryshka napravljaetsja a ehkspluatirujushhuju organizaciju a sobrannom vide. 1.Udalit' konservainonnuju smazku s poverkhnosti kry shki kist'ju,smochennojj  v kero- sine,obezzhirit' rastvoritelem ploskosti soedinenija novojj  kry shki s vkhodnym korp \-som. snjat' transportirovochnye zaglushki s maslokanalov i shtucerov. 2.Smazat' novoe maslouplotnitel'noe kol'co 2267A-401-2 maslom i nadet' na bustnk stakana vkhodnogo korpusa bez perekruchivanii (ris.8.14). 3.Smazat' novoe maslouplotnitel'noe kol'co 2267A-7-2 maslom i nadet' na sht%-cer podvoda masla bez perekruchivanij j . 4.Nanesti siloksznovuju ehmal' na ploskosti 
soedinenija kry shki s vkhodnym korpusom i prosushit' pri komnatnojj  temperature (18...25)°S do legkogo otlipannja.Nanesti vtsoon sloj j  siloksanovojj  ehmali i prosushit' do legkogo otlipannja.Postavit' kry shku,soboan- nuju s oporoj j  maslouplotnntelja,na stakan vkhodnogo korpusa,zazodja maslouplotni- tel'nye kol'ca v maslouplotnitel'nuju vtulku.Pered postanovkojj  styki chety re'.kh kolec razvesti pod uglom 180 ° drug k drugu (sm.ris.8.14)i ubedit'sja v OTSUTSTVII postoronni-kh predmetov v polosti kry shki. Pri ustanovke kry shki shtucer ee dolzhen by t' sovmeshhen so shtucerom podvoda masla. /.Smyki kholec raspolozhish' pod uglom 180 "drug*drugu Raspolozhenie stykov kazhdojj  kho.1?k Ris.3.14.Kryshka 30-41-4141 perednem opory  KND.: /- up.-jutmitgl'moe kol'co 'L!'7D~SH1 >;2 - lodion koop \s: 3 - uplotnigel'io*kol'co '^2"G \-G-^.4 - kry shki.3 - chlslo- unlotpitgl' 12!?5.Nadet' na vinty  kreplenija kry shki,zamki,shaj jby  i zakrepit' kry shku vintami. Obzhat' predvaritel'no vinty  s momentom 1.2 kgs-m.Oslabljaja po odnomu vintu,zatjanut' ikh okonchatel'no s momentom 0.8...1.2 kgs-m.Proverit' zatjazhku vintov vkrugovuju s otmetkojj  nachala 
proverki.Zakontrit' zamki. 6.Ustanovit' truboprovod 30-01-8139 na dvigatel',navernut' nakidnuju ganku trubo- provoda na shtucer otvoda masla i zatjanut'.Izmerit' zazor,kotory j j  dolzhen by t' 0,02... 0,3 mm (ris.8.15). 7.Snjat' truboprovod 30-01-8139 s dvigatelja. 8.Povtorit' perekhody ,kak ukazano v pp.6 i 7,dlja truboprovoda 30-01-8140 (sm. ris.8.14). Primechanija:I.Ustanovku truboprovoda proizvodit' soglasno razd.8.4.21 dannogo Ruko- vodstva. 2.Ispolnitelju rabot neobkhodimo imet' po tri truboprovoda 30-01-8139 i 30-01-8140 na sluchaj j  podborki zazora,kak ukazano a pp.6 i 8. Ris.3.15.Kryshka 30-01-OM "perednem opory  KND {o"" speredi): /- vint ZNGA-6-"(7 tt.):2 - kry shki:3 - kol'co uplotnitsly jue 226GA-1!oo'(3 sht I. 4 - shaj jGi ]40JJA-1.5-O-1 'L KHim.pas (12 sht );5 - zamok 0841131 (9 sht );o - <khkhgg 31KHSHA b-Ov KHim.pas.(5 sht):7 - gruLoprojud 30-01-I 140:L - imok OJA4P51 (3 sht >. 9 -pint 3147A-1 ^14 (6 sht.):10 - truboprovod 30-01-JJ 139://-sh i nLl NOZ-01"1>-1 ^ (3 sht.)./?-truboprovod 30-01-8138 122?3.Izmerenie zazora proizvoditsja pri pervy kh ustanovkakh truboprovodov 30-01-8139 i 30-01-8140 a takzhe pri 
zamene kry shki.Posledujushhie ustanovki truboprovodov dopuskajutsja bez zazora.3 k 4.Zazor izmerjat' do ustanovki uplotnntel'nykh kolec i detalej j  kreplenija v dostup- nykh mestakh.3 9.Smazat' maslom novoe uplotnitel'noe kol'co 2267A-P-2 i nadet' ego na burtik ugol'nika podvoda masla vkhodnogo korpusa be;perekruchivanij j  (sm ris.8 15)Postavit' i navernut' nakidnuju gaj jku truboprovoda 30-01-8138 na shtucer podvoda masla i zatjanut', zakrepit' truboprovod okonchatel'no vintami,podlozhiv zamki. 10.Nadet' na dva burtika ugol'nikov otvoda masla iz vkhodnogo korpusa,bez perekru- chivanij j ,novye maslouplotnitel'nye kol'ca 2267A-11-2,smazav ikh maslom'. 11.Postavit' truboprovod 30-01-8139 sleva,a truboprovod 30-01-8140 sprava (vid so storony  vkhodnogo ustroj jstva,sm.ris.8.15).Navernut' nakidnye gaj jki truboprovodov na shtucera otvoda masla i zatjanut'.Zakrepit' truboprovody  okonchatel'no vintami,pod- lozhiv zamki. 12.Zakontrit' golovki vintov zamkami,gaj jki truboprovodov otvoda masla mezhdu sobojj ,a gaj jku truboprovoda podvoda masla s oporoj j  maslouplotnitelja provolokojj  0,8TS-12KH18SHOT. 13.Obezzhirit' rastvoritelem 
posadochnoe mesto pod obtekatel' (kok),nanesti siloksa- novuju ehmal' i prosushit' pri komnatnojj  temperature do legkogo otlipanija.Nanesti vto- roj j  sloj j  siloksanovojj  ehmali i prosushit' do legkogo otlipannja. 14.Ustanovit' i zakrepit' obtekatel' boltom s momentom zatjazhki 1,2...2,1 kgs-m. Kontrovochny jj  shtift dolzhen sovpast' s prorez'ju bolta. 15.Proizvesti oprobovanie dvigatelja soglasno razd.2.4 dannogo Rukovodstva i ube- dit'sja v otsutstvii techi masla iz labirintnogo uplotnenija i v soedinenii truboprovodov perednej j  opory  KND posle ostanova dvigatelja. Perechen' instrumenta i prisposoblenij j , neobkhodimykh dlja zameny  kry shki perednejj  opory  KND № p/p 1 2 3 4 5 6 Naimenovanie Bortovojj  chemodan s instrumentom Kljuch dlja s"ema obtekatelja S"emnik Perekhodnik k s"emniku Kljuch dinamometricheskij j  SHHup № 2,kl.2 GOST 882 -75 SHifr - 19-579 A6350-2890 A6350-2890-9 A78 13-4005 - Kolichestvo, sht. 1 1 1 1 1 1 Perechen' detalej j  i vspomogatel'ny kh materialov, neobkhodimykh dlja zameny  kry shki perednej j  opory  KND №p/p 1 2 3 4 5 6 7 3 9 10 I 12 Naimenovanie Kry shka 30-01-8141 U plenitel'nye kol'ca:2267A-401-2 
2267 A-1 1 -2 2267A-7-2 Zamok 0841131 Zamok 0841151 SHajjba 3406A-1.5-6-12 KHim.pas. Rastvoritel' RDV.l Siloksanovaja ehmal',kg Bolt 3008A-6-98 KHim.pas. Vint 3147A-6-22 Zamok N08-012-6-12 Kontrovochnaja provoloka 0.8TS-12KH18NJUT GOST 18143 -72.m Truboprovody :30-01-8138 30-01-8139 30-01-8140 Kolichestvo, sht. 1 1 3 1 9 3 12 ' 0,25 0.01 5 7 3 1 1 3 3 123?8.4.20.Zamena obratnogo klapana maslonasosa OMN-30 1.Raskontrit',vyvernut' i snjat' obratny j j  klapan maslonasosa agr.OMN-30. 2.Promyt' ustanavlivaemy jj  obratny jj  klapan v benzine ili kerosine.Postavit' bez perekruchivanija novoe uplotnitel'noe kol'co v kol'cevuju kanavku na korpuse obratnogo klapana.Nadet' na korpus obratnogo klapana novoe uplotnitel'noe kol'co (ris.8.16). 3.Vvernut' obratny j j  klapan v korpus maslonasosa OMN-30,predvaritel'no smazav uplotnitel'noe kol'co i rez'bu maslom"zatjanut' s momentom 8...EH kgs-m i zakontrit' provolokojj . Ris.8.16.Obratny jj  klapan maslonasosa OMN-30: /- korpus:2 - klapan:3.5 - kol'ca, uplotchitel'pms-4 - korpus .-skapana 8.4.21.Zamena truboprovodov i shlangov 1.Pered snjatiem truboprovodov n shlangov 
demontirovat' khomuty  i kolodki kreplenija truboprovodov i shlangov. 2.Posle otsoedinenija truboprovodov i shlangov ot shtucerov postavit' zaglushki na shtucera,shlangi n truboprovody . 3.Pered ustanovkojj  na dvigatel' truboprovody  i shlangi promy t' v chistom benzine i produt' szhatym vozdukhom,vse mesta kreplenij j  truboprovodov i shlangov zachistit' pod plastiny  metallizacii do metallicheskogo bleska i obezzhirit' acetonom. 4.Na truboprovodakh i shlangakh ne dopuskajutsja skruchivanija,korrozija,zausency ,gru- bye riski i vy ryvy  materiala. 5.Vse truboprovody  i shlangi montirovat' na dvigatel' v takom polozhenii,pri kotorom truboprovody  i shlangi dolzhny  sopojagat'sja so shtucerami bez naprjazhenij j ,pri ehtom gaj jki truboprovodov dolzhny  navorachivat'sja na shtucera ot ruki.Pri ustanovke truboprovodov n shlangov rez'bu shtucerov smazat' tekhnicheskim vazelinom,rez'bu boltov i shpilek krep- lenija khomutov k kolodok - smazkojj  ZHS.Pri smazke rez'by  shtucerov tekhnicheskim vaze- linom neobkhodimo predokhranit' konus shtucera i soprjagaemuju s nim poverkhnost' trubo- provoda ili shlanga ot popadanija na nikh tekhnicheskogo vazelina 
dlja obespechenija nadezhnogo ehlektricheskogo kontakta mezhdu nimi. 6.Pri ustanovke truboprovodov n shlangov na dvigatel' vyderzhat' zazor mezhdu trubo- provodami i sosednimi detaljami ne menee 3 mm.V otdel'nykh mestakh na dline ne bolee 50 mm, do i posle zazhimov n v mestakh perekreshhivanija dopuskaetsja zazor mezhdu truboprovodami ne menee 1,5 mm. 7.Pri ustanovke na truboprovody  i shlangi khomutov i kolodok poslednie dolzhny  sadit'sja svobodno,prilegaja k truboprovodu ili shlangu primerno po vsej j  poverkhnosti soprjazhenija. 8.Zatjagivat' gaj jki sleduet umezenno.bez prilozhenija chrezmernykh usilij j ,posle chego gaj jki zakontrit'. 9.Ustanovlennye truboprovody  l shlangi neobkhodimo proverit' na germetichnost' pri lozhnom zapuske i pri rabote dvigatelja na rezhime 0.2 nominal'nogo. 8.4,22.. 124?Bjulls-sn" vvesti v dej jstvie. Zam.nachal'nika GUTEHRAT MGA". 2 fevralja 1991 g. Bjulleten' № ZOZTV-BZ-G Izdelie:dvigatel' D-30 II,III serij j  Po voprosu:Rukovodstvo po ehkspluatacii c tsmtchsskomu obsluzhivaniju - zamena centrobezhnogo vyk- ljuchatelja (CV)vozdushnogo startera StV-10 - dopolnenie tskstg??k str.124-125 
V glave 8 razdel 3 do.-ollj jgts;;g.odrgz ^z;zm 'Zamena centrobezhnogo vykljuchatelja (CV)vozdushnogo star'era SgV-10"' sledujushhej j  redakcii: 1.Otsoedinit' ehlektrsksllektsz ot centrobezhnogo vykljuchatelja. 2.Raskontrit' i otvernut' ga ^gsi <reglenija centrobezhnogo vykljuchatelja,snjat' shaj js ^. 3.Snjat' cechtrsselchpy jj  z'kljucha-eg' s -rsk/adk;,"!. 4.Proteret' flanec reduktora pod centrobezhny jj  vykljuchatel' salfetkoj j ,smochennojj  a ^e'^psm,as udale*-iu siloksa'ovojj  smalja i prosushit'.Proteret' f.g z-'e;;us'a'anliaae-sgo I entosbekhchsgs vykgschatelja salfetkoj j ,smochvchnsj j  ,Z.! ;"TSP;:U i gr ^s ^its. 5.Nanesti p ^lakhszpsehuju ;ma.~=na flgnec reduktora pod centrobezhny jj  v'.khld'chztel',pa ^lane,usta ^glieasmsgo centrobezhnogo vykljuchatelja,na 'szuju prskhladkhu St8 10-4S-S36.Vysushit' do legkogo otlipa. Poedupre.chdenie.Rei 'a<-eszni/|silschss.chszojj  ehmali iskljuchit' ee popadanie zo znusen-oo polgs ^' re ^uk'org i ce-.tr;6ekhjugo vykljuchatelja. 6.Povtorit' perekhod 5. 7.Ustanovit' dentrsoezhpy jj  vykljuchatel' s novojj  prokladkojj  na flanec reduktora,azedja zub'ja shesterne e ^k/juchatelja $zaceplenie s zub'jami shesterni reduktora.??telja 
provolokojj  0.8-TS-12KH.18SHOT i oplog.t'.rovat'. 11.Soedinit' ehlsktrokollektor s cschgrg ^szhpy .m vyklju- chatelem,zatjanut' gaj jku SHR.zakontrit' prozolokhoG: 0,5-TS-12KH18NJUT. 12.Proizvesti proverku srzb.tsh!5.t:::l agregatov sistemy  zapuska dvigatelja sog;ps:ju glais 10 (insssnl i GEH bjullete- nem № 30446-BEH-G).Vo vremja zapuska dingatelja proierchp. otsutstvie techi masla po raz"emu. PERECHEN' detalen i vspomogatel'nykh matsrialoi.isibkholimykh dlja zameny  centrobszhpogo vykljuchatelja (CP) vozdushnogo startera StV-JU SHifr StV.10-40-8157-01 StV 10-40-086 R.5-TS 12KH13N10T 0.8-TS 12KH18ZHOT OST 1.10067-71 AK-93 - Naimenovanie Centrobezhny jj  vykljuchatel' Prokladka Provoloka kontropochnaja Lropolokha koptroischpaja Plomba Snloksaiopaja zmali Skhtfetka kh.-b. Kolichestvo 1 1 0,5 m 0.5 m 1 Po potreb- nosti Po potreb- nosti??DCH.CH -".!ny nn SHH411 (/ish/ii Vykljuchateli (NI)vo {dushnogo startera St11-10 SHifr Plombir Kii1,141 l ;n<tlii(! CDL || mspgom > /!O''JA1!aJA Kol po 1 1 1 Primechanie Imeetsja " ehksilup- nfujushhsp organi- zacii 1.K "i/d ^Aviacionny jj  
|)|)G)1)|)saktnp|11.|G|dnukhkoturiy j j  D-30 III s ^rii.Rukopodsnju no i-khpnchsskojj  ehksi- ?ikanie 1985 " gida I I o.!.:,o o.|-g.'ch .-<.'-"Nscschpi.lgrsg.^goi p uzloi,zpmsaa .\ .o.<;o.,G.!.'.1 !.I I)1Kch'|1.:|u.>G.|CN11.U 1L1.1 D,1IG.T1 OLJA ^ stp|>-o^;1 1p:gr ( "'<-': '<; SH'SH imkljuchltsl' !1|M SSH-N) G " :.:g...-n r.o.ju 3-1 loiolcjasts}| o-.|;l 1I-.:gr(.Gk-n.1.)G(;kmkljuchljulja (CP) )oo:(g'-n "'p s.i-ch'.shshhsj j  redakcii: oI.O.-7.'i;;ch1 I ".!.eh :-..chgrokol.!skjur (l csagrobs/l-pju zy ;:- ..!o!o:I!"1JA. /1'.i.:'.)1:G|;;.;,i on'juri))' tiki kreplenija cstroSszhio- 1..1 ."!"||("CH.:p > I '.P1M1.1!1LLG)M. '.1'|.t:.mstrpcho/k ^y j j  pykljuchltsl' s prokladkojj . 5 1 1|on |'..-||.f.'1L11sp |>s;>ukgorl pod centrobezhny jj  pmklju- o!.c.l:,s.1'n|"tol,<-\|"||S111I)G|!i|1-pi10A|,do udalenija silok- o 1p-."m(C1 chchali i prosushis'. |1||1)i-r1 (|.(|)1|N1S!(US1L11LPL11PLSMOSO 1K'.CHG ])OG)S 1 ZHNOGO VMK- oo1CH.1NLJJ sa i|>1*|M)jj .smo'.'sshjuj j  acsgomom,i prog;/ipg'.?I Ojullegsiju K>G 1 '" 19 1>EH-G. pr.5 5.Nanesti siloksanoiuju ehmal' na flanec reduktora pil centrobezhny jj  vy kljuchatel',na flanec ustanavlivaemogo centrobezhnogo vy kljuchatelja,na poau "o prokladku StV 10--SH-
086.Cysushnt' do legkogo gnlnma. Preduprezhdenie.Pri ilnssspni si.juksehnooon ehmali iskljuchit' ee -popadanie vo oputrspshoju polost' reduktora n centrobezhnogo vykljuchateli. 6.Noptorit' perekhod 5. 7.Ustanovit' centrobezhny jj  oykljuchajul' s popon pro- kladkojj  na flanec reduktora,nieda zuo'>1 shesterni viklju- chagsll a zaceplenie s zub'jamc shesterni rs/\>kgora. S.Ustanoppt' shaj jby ,navernut),k zatjamup.|aj jkn. 9.Proisrit' irashhsnps soOrancoju uzla za koleso turin- ny  nozlunljugo startera,vrashhenie dolzhno by t' tlvnych. ()sch zaedanij j  1(1.Zlkontrpg' gg.i::i kro'tsnsh cspgrabsli'ogo vykljucha- telja provolokojj  0,8-1 S 12X181 NO G n onlo.mblrovat'. 11..Soedinit' zlrktrpnollsktcr s centrobezhnym sik.i.)- chatslsm,zatjanut' gaj jku SHR zakontrit' prooolokojj  0,5-TS 12X181 NOT. 12.Proizvesti proosrku srabatyvanija agregatov sistemy  zapuska dnngltslja soglasno "lape 15 (pnssspa o REH bjullete- nem K>ZO-IO-NEH-G).Po premja zapuska dvigatelja prdoernt' otsutstvie techi masla po raz"emu. PERECHEN' detalen i vspomogatel'ny kh materialov,neobkhodimye dlja zameny  centrobezhnogo vykljuchatelja (CP)vozdushnogo __startera StI-10 N||k||r 'I 
Naimenovanie I Kolpchsgtju StV 10-10-8157-01 Centrobezhny jj  pykljuchatsl'?K bjulletenju LG " 30519-BEH-G. str.6 .PERECHEN' instrumenta,neobkhodimogo dlja zameny  centrobezhnogo vykljuchatelja (CV)vozdushnogo startera StV-10 SHifr - - Nai.menoaalas Bortchemodan s nkstrums!ggom Plombir Kist' volosjanaja KHol-vo 1 1 1 Primechanie Imeetsja v ehksplua- tirujushhej j  organi- zacii V soderzhanii,v glase 8,razdel 8.4 dopolnjaetsja podraz- delom 8.-T.22 "Zamena centrobezhnogo vykljuchatelja (CV)voz- dushnogo startera StV-10 ". Osnovanie:Reshenie № 90-290 predprijatija-razrabotchi- ka.??8.5.ZAMENA SAMOLETNYKH AGREGATOV 8.5.1.Zamena plunzhernogo nasosa NP43M-1 (NP-89M,NP43-!) I Otsoedinit' djuritovy jj  shlang ot patrubka podvoda masla k nasos \ 2.Otsoedinit' truboprovody  vysokogo davlenija i drenazhnye truboprovody . 3.Raskhoitrit' ." vyvernut' bolty  khomuta kreplenija nasosa. 4.Snjat' nasos i zakonservirovat'. 5.Ustanovit' novy jj  nasos v porjadke,obratnom snjatiju.Zatjazhku stjazhnykh boltov pro- izvodit' dinamometricheskim kljuchom s momentom 3,0...3,5 kgs-m. 6.Zapustit' dvigatel' i ubedit'sja a 
normal'noj j  rabote plunzhernogo nasosa pri za- gruzke. 7.V sluchae zameny  agr.NP43M-1 (NP43-1)na agr.NP-89M s izmenennym raspolo- zheniem drenazhnogo shtucera razreshaetsja proizvesti podgibku drenazhnogo truboprovoda (N08-015-36)dlja obespechenija ego prisoedinenija k shtuceru agr.'NP-89M,sobljudaja sleduju- shhie uslovija: a)podgibku truboprovoda razreshaetsja proizvodit' vruchnuju ili s primeneniem opravok iz dereza chln del'ta-drevesiny . b)konec truboprovoda s nippelem posle podgibki dolzhen prizhimat'sja k konusu ^shtu- cera gidronasosa pod dej jstviem uprugikh sil.Dopuskaetsja osevojj  zazor ne bolee 0,7khD1m; v)nesoosnost' truboprovoda otnositel'no shtucera dopuskaetsja ne bolee 3 mm (opre- deljaetsja vizual'nok g)nakidnaja gaj jka truboprovoda dolzhna naverty vat'sja ot ruki na 2/3 dliny  rez'by  shtucera gidronasosa.Esli na dvigatele drenazhny jj  truboprovod zakreplen sharnirny m kronshtej jnom,izmenenie konfiguracii drenazhnogo truboprovoda pri podsoedinenii ego k drenazhnomu shtuceru gidronasosa NP-89M ne trebuetsja.V ehtom sluchae neobkhodimo raz- vernut' kronshtej jn z trebuemoe polozhenie, d)agr.NP-89M 
imeet fiksirujushhij j  shtift diametrom 4,2 mm (vmesto diametra 4.0 mm u agr.NP43M-1 ili NP43-1).Pri tugojj  posadke agr.NP-89M v perekhodnik (pri neko- torom smeshenii osm shtifta otnositel'no osi otverstija)neobkhodimo rassverlit' otverstie a perekhodnike sveolom ^ diametrom 4.7 mm A2300-4215 s primeneniem ruchnojj  doeli na glu- binu otverstija 2.25 ~"G5 mm. VNIMANIE!I.POVTORNAJA PODGIBKA DRENAZHNOGO TRUBOPROVODA V SLUCHAE NEOBKHODIMOSTI OBRATNOJJ ZAMENY AGR NP-89M NA NP43M-1 (NP43-1) NE DOPUSKAETSJA. 2.NE DOPUSKAETSJA POPADANIE STRUZHKI VO VNUTRENNIE POLOSTI DVIGATELJA PRI RASSVERLIVANII OTVERSTIJA V PEREKHODNIKE. e)o proizvedennojj  podgibke truboprovoda i rassverlivanii otverstija proizvesti zapis' v formuljare dvigatelja. 8.5.2.Zamena generatora GS-18MO (GS-18TO) 1.Otsoedinit' "lemmy  ehlektroprovodki. 2.Otsoedinit' latrubok obduvajushhego vozdukha. 3.Raskhontrit' l vyvernut' dva bolta khomuta kreplenija generatora. 4.Snjat' generator. 5.Ustanovit' na dvigatel' novy jj  generator z porjadke,obratnom snjatiju 
Zatjazhku stjazhnykh boltov khomuta proizvodit' dinamometricheskim kljuchom s momentom 3.0...3.5 chgs-m 6.Zapustit' 'dvigatel' i ubedit'sja z normal'noj j  rabote generatora po vsem rezhimam pri zagruzke. Primechanie.Raboty  po zamene samoletnykh agregatov vypolnjajutsja specialistami ehksplua- tirujushhikh organizacij j . 125?9.USTANOVKA DVIGATELJA NA SAMOLET 9.1.OBSHHIE SVEDENIJA Dvigateli D-30 III serii vypuskajutsja v komponovkakh dlja levykh silovykh ustanovok (nechetnye nomera)i dlja pravykh silovykh ustanovok (chetnye nomera). Komponovki otlichajutsja drug ot druga polozheniem reversivnogo ustroj jstva otnositel'no vertikal'noj j  osi dvigatelja,napravleniem skosa sopla (na levom dvigatele skos sopla napravlen'nalevo,smotrja szadi,na pravom - napravo),a takzhe nalichiem na pravykh (chetnykh)dvigateljakh kollektora-peremychki dlja podsoedinenija datchikov vibracii k samo- letnomu SHR. Dvigatel' na zavode upakovy vaetsja v germetichny jj  poliehtilenovy jj  chekhol.Pered upa- kovkojj  dvigatelja v poliehtilenovy jj  chekhol na dvigatele razveshivajutsja meshochki s sili- kagelem-osushitelem i korobochki s 
silikagelem-indikatorom vlazhnosti. Dvigatel',upakovanny jj  v poliehtilenovy jj  chekhol,zakrepljaetsja na transportirovoch- nykh stoj jkakh,kotorye boltami krepjatsja k osnovaniju transportirovochnogo jashika,i nakry - vaetsja kry shkojj . Na dvigatele D-30 III serii obtekatel' (kok)vy stupaet za perednjuju ploskost' vkhod- nogo ustroj jstva na 102 mm.S cel'ju obespechenija montazha dvigatelja v serij jnuju moto- gondolu samoleta dvigatel' D-30 III serii postavljaetsja i ustanavlivaetsja v motogondolu, v otlichie ot dvigatelja D-30 II serii,bez obtekatelja.Obtekatel' s boltom ego kreplenija prilagaetsja k dvigatelju i upakovyvaetsja v transportirovochny jj  jashhik.V transportiro- vochny jj  jashhik vmeste s dvigatelem upakovyvajutsja takzhe odinochny jj  komplekt zapasnykh chastej j  s instrumentom,usilitel'*URT-19A-2T. Primechanija:1.CHemodan s bortovym instrumentom prilagaetsja tol'ko k dvigateljam s chet- ny mi nomerami.Transportirovochny jj  jashik pered otpravkojj  plombiruetsja. 2.Dlja montazha obtekatelja na dvigatel' ispol'zovat' torcevojj  kljuch 19-579. 9.2.RASPAKOVKA I NARUZHNAJA RASKONSERVACIJA DVIGATELJA 1.Pered 
raspakovkojj  dvigatelja proizvesti naruzhny jj  osmotr jashika i ubedit'sja v na- lichii plomb n otsutstvii povrezhdenij j .Osmotret' (cherez special'noe okno)indikator vlazhnosti.Pri pokazanii "Opasno vopros o vskry tii dvigatelja,nakhodjashhegosja na garan- tii predprijatija-izgotovitelja,dolzhen reshat'sja sovmestno s predstavitelem predprijatija -izgotovitelja dvigatelej j . 2.Snjat' bolty ,soedinjajushhie kry shku jashhika s osnovaniem. 3.Zakrepit' trosy  pod"emnogo prisposoblenija k chety rem skobam kryshki jashhika i snjat' kry shku s osnovanija. 4.Snjat' upakovku s dvigatelja v sledujushhem porjadke: a)razrezat' bokovojj  shov poliehtilenovogo chekhla i ostorozhno zakatat' chekhol vniz; b)snjat' s dvigatelja meshochki s snlikagele.m-osushitelem,indikatory  vlazhnosti,para- finirovannuju bumagu,zaglushki.Kolichestvo meshochkov s silikagelem sverit' s kolichestvom, ukazannym v soprovoditel'nykh dokumentakh. 5.Osmotret' dvigatel' i ubedit'sja,chto net naruzhnykh povrezhdenij j ,a po prilagaemojj  dokumentacii proverit' komplektnost' dvigatelja,nalichie bortinstrumenta i odinochnogo komplekta zapasny kh chastej j  i srok konservacii dvigatelja. 6.Proizvesti 
naruzhnuju raskrnservaciju dvigatelja,dlja chego kist'ju,smochennojj  v chistom benzine,udalit' konservaiionnuju smazku s agregatov,detalej j  i uzlov dvigatelja. -Rzskonservacnju dvigatelja proizvodit' v teplom pomeshhenii.Pered raskonservaciej j  dviga- tel' podogret' do temperatury  okruzhajushhej j  sredy . Pri otsutstvii teplogo pomeshhenija dvigatel' podogret' pod chekhlom teplym vozdukhom v techenie 30...40 min.Temperatura podvodimogo vozdukha dlja podogreva ne dolzhna pre- vyshat' 80 °S. 7 Snjat' zaglushki s vkhodnojj  chasti kompressora i s reaktivnogo sopla,proteret' sal- fetkoj j ,smochennojj  v benzine,vkhod a kompressor,lopatki V NA i polost' sopla. 8.Proverit' legkost' khoda rychagov upravlenija nasosom-reguljatorom NR-ZOAR (rychaga upravlenija dvigatelem i reversivnym ustroj jstvom i rychaga ostanova dvigatelja). 126?9.Provernut' vouchnuju rotory  KND i KVD:rotor KND - za lopatki rabochego ko jusa 1 stupeni;rotor KZD - ruchkojj  19-873 (imeetsja v bortovom chemodane s instrumentom sm.ris.12.1)za va.'shk zapasnogo privoda na nizhnej j  korobke privodov.Vrashhenie oboikh' rotorov dolzhno by t' svobodnoe,rotory 'vrashhat' 
protiv chasovojj  strelki,esli smotret' so storony  sopla. Primechanie.Dopuskaetsja khranenie raspakovannogo,neraskonservnrovannogo dvpgate!ja v otaplivaemom pomeshhenii a techenie 3-kh mes.v predelakh ustanovlennogo sroka khra- nenija. 9.3.USTANOVKA,NA DVIGATEL' DATCHIKOV KONTROL'NO-IZMERITEL'NYKH PRIBOROV Dlja izmerenija parametrov dvigatelja pri rabote na samolete neobkhodimo ustanovit' na dvigatel' sledujushhie datchiki: a)datchik izmerenija chastoty  vrashhenija rotora KVD; b)datchik izmerenija chastoty  vrashhenija rotora KND; v)datchik izmerenija davlenija topliva pered nasosom-reguljatorom NR-ZOAR; g)datchik izmerenija davlenija topliva v pervom konture forsunok; d)datchik izmerenija davlenija masla na vkhode v dvigatel'; e)datchik izmerenija temperatury  masla na vkhode v dvigatel'; zh)datchik vibracii MV-25B-V.khD ^atchik stavitsja na kronshtej jn,nakhodjashhij jsja s pravojj  storony  razdelitel'nogo korpusa dvigatelja.~iCHZ-O4-u> Pri ustanovke datchikov izmerenija davlenija topliva i masla shtucera i truboprovody  dolzhny  by t' soosny .nakidnye gaj jki dolzhny  navorachivat'sja na shtucer ot 
ruki na polnuju dlinu rez'by .Ne dopuskaetsja podgibka i ustanovka truboprovodo'v s naprjazheniem.Na- kidnye ganki posle navorachnvannja ot ruki zatjanut' kljuchom i zakontrit'. 9.4.USTANOVKA DVIGATELJA NA SAMOLET 1.Pered ustanovkojj  dvigatelja na samolet ubedit'sja v pravil'nosti raspolozhenija re- shetok reversivnogo ustroj jstva i v sootvetstvii napravlenija skosa nasadki sopla gondole samoleta.Reversivnoe ustroj jstvo i reversivnoe soplo razvernut' v polozhenie,neobkhodi- moe dlja ustanovki dvigatelja v levuju ili pravuju gondolu samoleta soglasno razd.8.4.12. "Perestanovka reversivnogo ustroj jstva ". Pri ustanovke levogo (nechetnogo)dvigatelja pravym neobkhodimo na nego ustanovit' kollektor-peremychku dlja datchika vibracii.Pri ustanovke pravogo (chetnogo)dvigatelja levym neobkhodimo snjat' kollektor-peremychku. 2.Oslabit' bolty  kreplenija dvigatelja k stoj jkam osnovanija jashhika. 3.Zakrepit' pod"emnoe prisposoblenie i natjanut' tros. 4.Otvernut' gaj jki kreplenija dvigatelja k stoj jkam osnovanija. 5.Snjat' dvigatel' s osnovanija. 6.Snjat' podveski kreplenija dvigatelja k osnovaniju jashhika i ustanovit' ikh na stoj jki osnovanija. 
7 Snjat' gaj jki i predokhranjajushhie vtulki s kronshtej jnov kreplenija dvigatelja k samo- letnoj j  rame. 8.Ostorozhno podnjat' dvigatel' i zavesti na mesto ustanovki ego na samolet,lodsoedn- nit' podveski k kronshtej jnam dvigatelja,zatjanut' i zakontrit' gaj jki kreplenija podvesok. VNIMANIE!I.POD"EM DVIGATELJA PROIZVODIT' KRANOM GRUZOPOD"EM- NOST'JU NE MENEE 2,5 T. o>POD"EM DVIGATELJA VMESTE S OSNOVANIEM JASHIKA ZA PODVESKI DVIGATELJA ZAPRESHHAETSJA. 9.Pri ustanovke dvigatelja sledit' za tem.chtoby  na styke dvigatelja s samoletnym kanalom ne by lo ust/pa bolee 2 mm protiv potoka i 3 mm - po potoku. 10.Podsoedinit' ch dvigatelju: a)truboprovody  toplivopitanija n maslopitannja; 5)truboprovody  otbora vozdukha na protivoobledenitel'nye sistemy ,nadduza germe- tichnojj  kabiny  n nadduva baka gidrosnstemy . VNIMANIE!PRI PODSOEDINENII TRUBOPROVODOV OTBORA VOZDUKHA NA SAMOLETNYE NUZHDY OBRATIT' OSOBOE VNIMANIE NA GERMETICHNOST' SOEDINENIJJ; v)ehlektroprovodki: k SHR nizkovol'tnogo kollektora: 127?k SHR MKT-372A na 
nasose-reguljatore NR-ZOAR; k SHR ot istochnika ehlektropitanija i usilitelja k datchiku sistemy  vibracii kor- pusov: ot datchikov kontrol'no-izmeritel'nykh priborov k ukazateljam i provoda metalli- zacii: k kolodke kollektora termopar T-99-1 ot usilitelja URT-19A-2T i izmeritelja IT-2T izmerenija temperatury  gaza za turbinojj ; k kolodke provodov termopar T-112 ot ZT-570 agr.SOT-2; g)truboprovod suflirovanija maslobaka; d)tjagu upravlenija dvigatelem i reversivnym ustroj jstvom i tjagu k rychagu ostanova dvigatelja na nasose-reguljatore NR-ZOAR.Proverit' polozhenie povodka nasosa-regulja- tora NR-ZOAR.kak ukazano v podpunkte z)p.10 razd.8.3.2; e)truboprovody  sistemy  pozharotushenija. Vysheukazannye podsoedinenija kontrol'no-izmeritel'nykh priborov i kommunikacij j  k dvigatelju proizvodit' soglasno skheme,privedennojj  na ris.9.1 (sm.vklej jku v konce knigi). P.Ustanovit' na dvigatel' gidronasos NP43-1 (NP-89M,NP43M-1)i generatory  postojannogo toka,podsoedinit' truboprovody ,ehlektroprovodku i patrubki obduva genera- torov. 12.Smontirovat' na samolet prilozhenny jj  k dvigatelju usilitel' URT-19A-2T sistemy  ogranichenija 
temperatury  gaza za turbinojj  PRT-35.Podsoedinit' ehlektroprovodku k smon- tirovannomu usilitelju URT-19A-2T. 13.Soedinit' truboprovod 41-13-966 s samoletnym vozdukhoprovodom podvoda vozdukha k vozdushnomu turbostarteru ot VSU TA-8. '14.Posle ustanovki dvigatelja na samolet postavit' obtekatel' 3 (ris.9.2)cherez samoletny jj  vozdukhozabornik,sovmestiv dva shtifta 4 na obtekatele s sootvetstvujushhimi otverstijami na torce stupicy  vkhodnogo korpusa.Zavernut' bolt /kreplenija obtekatelja 3 v rez'bovoe otverstie maslouplotnitelja 6 ot ruki do kasanija torca bolta /o knopku 2 Ris.9.2.Montazh obtekatelja na vkhodnojj  korpus dvigatelja: /-bolt kreplenija obtekateli (koka);2 - knopka kopirovochnogo ustriispsh obtekatelja: .;--obtekatel':-/- fiksirujushhij j  shtift (2 sht.):5 - stupica vkhodnogo korpusa:6 - paslo- uplotnitel' G28?kotirovochnogo ustroj jstva obtekatelja,a zatem vstavit' torcevojj  kljuch 19-579 o torec bolta /kreplenija obtekatelja,utopit' knopku 2 n zavernut' okonchatel'no bolt /kreplenija obte- katelja do sovpadenija odnojj  iz prorezej j  golovki bolta s knopkojj  2 kontrovochnogo ustroj jstve obtekatelja. Proverit' vy stupaiie knopki 2 v 
prorezi bolta /,dlja chego nazhat' ot ruki na torec torcevogo kljucha 19-579.Knopka dolzhna svobodno utopit'sja v gnezdo obtekatelja,a zateu pri snjatom kljuche zanjat' iskhodnoe polozhenie,t.e.voj j ti v shlncezuju prorez' golooju, bolta. 9.5.VNUTRENNJAJA RASKONSERVACIJA DVIGATELJA Vnutrennjaja raskonservacija dvigatelja proizvoditsja posle ustanovki dvigatelja na samolet i podsoedinenija vsekh kommunikacij j . Raskonservacija dvigatelja proizvoditsja rabochimi zhidkostjami - toplivom i maslom v sledujushhem porjadke. 1.Slit' maslo iz dvigatelja. 2.Proizvesti podgotovku dvigatelja k zapusku,kak ukazano v razd.10.1. 3.Proizvesti lozhny jj  zapusk,kak ukazano v razd.10.3. 4.Proizvesti zapusk dvigatelja i prorabotat' na rezhime malogo gaza v techenie 5 min. 5.Ostanovit' dvigatel'. 6.Posle pervogo zapuska dvigatelja (raskonservacii)proizvesti sledujushhie raboty : a)raboty ,ukazanny e v razd.2.7,"Raboty  posle oprobovanija dvigatelja "; b)snjat',osmotret' i promy t' v chistom benzine ili kerosine maslofil'tr dvigatelja MFS-30 i fil'tr-signalizator agr.CVS-30; v)osmotret' toplivny jj  fil'tr tonkojj  ochistki nasosa-reguljatora NR-ZOAR,pri neobkho- 
dimosti fil'tr promy t'. 7.Proizvesti oprobovanie dvigatelja,kak ukazano v razd.10.4. 8.Podsoedinit' kh dvigatelju truboprovody  otbora vozdukha na nadduv kabiny  samoleta i vozdukhozabornika. 129?V glave 10 "Oprobovanie dvigatelja,vnov' ustanovlennogo na samolet ",razdel 1 <Podgotovka dvigatelja k zzpusku>- oposle punkta 3 vnesti punkt Za sdsdujushhsgo soderzhanija: "Za.Zalit' v reduktor vozdushnogo startera SgV-10 0,5 lit- ra masla,primenjaemogo na dvigatele* Osnovanie:reshenie № 87-340.??10.OPROBOVANIE DVIGATELJA, VNOV' USTANOVLENNOGO NA SAMOLET 10.1.PODGOTOVKA DVIGATELJA K ZAPUSKU Podgotovka dvigatelja k pervomu zapusku na samolete zakljuchaetsja v provedenii sle- dujushhikh rabot: 1.Vypolnit' raboty ,ukazannye v razd.2.1."Podgotovka dvigatelja k zapusku:". 2.Stravit' vozdukh iz toplivnojj  sistemy  dvigatelja cherez klapany  stravlivanija vozdukha agr.NR-ZOAR i CR-1VR.Dlja ehtogo snjat' s klapanov zaglushki,ustanovit' special'noe prisposoblenie i stravit' vozdukh do pojavlenija nepreryvnojj  strui topliva (primerno 10 l).Stravit' vozdukh iz podvodjashhego masloprovoda cherez klapan 
stravlivanija ili cherez special'nuju probku na korpuse OMN-30. 3.Proverit' vrashhenie rotorov,vrashhenie dolzhno by t' plavnym i bez zaedanij j . '4.'Proizvesti kholodnuju prokrutku dvigatelja. 5.Proizvesti lozhny jj  zapusk dvigatelja. 10.2.KHOLODNAJA PROKRUTKA DVIGATELJA 1.KHolodnaja prokrutka dvigatelja proizvoditsja pered zapuskom v sledujushhikh sluchajakh: a)kogda ustanovlen novy jj  dvigatel'; b)kogda iz masljanojj  sistemy  polnost'ju slivalos' maslo; v)posle peremontazha masloagregatov; g)posle neudavshegosja zapuska,esli ne proizoshlo zagoranie topliva; d)pri stojanke dvigatelja svyshe 5 dnej j ; e)pri temperature okruzhajushhej j  sredy  20 °S i vyshe dlja proverki parametrov VSU TA-8 i dvigatelja pri bazovom tekhnicheskom obsluzhivanii. 2.KHolodnaja prokrutka proizvoditsja v sledujushhem porjadke: a)vypolnit' vse raboty  po podgotovke dvigatelja k zapusku,kak ukazano v razd.2.1 "Podgotovka dvigatelja k zapusku>.Otkry t' perekryvnojj  (pozharny jj)kran topliva i vklju- chit' samoletny jj  podkachivajushhij j  toplivny jj  nasos; b)vkljuchit' ehlektropitanie priborov i avtomatiki; v)vkljuchit' glavny jj  vykljuchatel' avtomata zapuska 
APD-55; g)proizvesti zapusk VSU pitanija vozdushnogo turbostartera (ili vkljuchit' aehrodrom- ny jj  istochnik szhatogo vozdukha)i progret' ee soglasno instrukcii; d)ustanovit' perekljuchatel' roda rabot avtomata APD-55 v polozhenie "KHOLODNAJA PROKRUTKA DVIGATELJA "; .e)nazhat' knopku "Zapusk " na 1...2 s.Posle nazhatija knopki zapuska vozdushny jj  turbo- starter raskruchivaet dvigatel'.Otkljuchenie vozdushnogo turbostartera proiskhodit avtoma- ticheski cherez 30 s.CHastota vrashhenija dvigatelja pri kholodnojj  prokrutke dolzhna by t' l2=1600...2300 min"'(14.0...20.0 %); zh)prosledit' za davleniem masla na vkhode v dvigatel',kotoroe vo vremja kholodnojj  prokrutki na chastote vrashhenija 1600...2300 min"'(14.0...20.0 %)dolzhno by t' ne menee 0.2 kgs/sm : ; z)posle prokrutki na vybege proslushat' rabotu dvigatelja; i)posle ostanova rotora KVD zakry t' per(chryvnojj  (pozharny jj)kran topliva i ot- kljuchit' samoletny jj  podkachivajushhij j  toplivny jj  ,y sos. Primechanie.Pri osmotre fil'tra nasosa-reguljatora NR-ZOAR,fil'tra-signalizatora, maslofil'tra MFS-30,pri peremontazhe otkachivajushhego maslonasosa MNO-30 i trubo- provodov 
otkachki masla kholodnuju prokrutku ne proizvodit'. 10.3.LOZHNYJJ ZAPUSK DVIGATELJA 1.Lozhny jj  zapusk dvigatelja proizvoditsja: a)pered pervym zapuskom vnov' ustanovlennogo dvigatelja dlja ego raskonservacin; b)pri konservacii dvigatelja na samolete: 130?v)dlja zapolnenija toplivnojj  sistemy  i proverke germetichnosti soedinenii,esli na dvigatele proizvodilsja porsmoptazh toplivnykh agregatov i truboirovodop ili polnost'ju slivalos' toplivo. 2.Lozhny jj  zapusk proizvoditsja v sledujushhem porjadke: a)perekljuchatel' roda rabot APD-55 ustanovit' v polozhenie "LOZHNYP ZAPUSK ": b)vkljuchit' ehlektropitanija priborov i avtomatiki; v)vkljuchit' glavny jj  vykljuchatel' avtomata zapuska APD-55; g)proizvesti zapusk VSU pitanija vozdushnogo turbostartera i progret' ee soglasno instrukcii; d)vypolnit' vse raboty  po podgotovke dvigatelja k zapusku,kak ukazano v razd.2.1. "Podgotovka dvigatelja k zapusku "; e)vkljuchit' samoletny jj  podkachivajushhij j  toplivny jj  nasos i otkry t' perekryvnojj  (po- zharny jj)kran topliva.Ry chag ostanova ustanovit' v polozhenie "ZAPUSK ". zh)nazhat' knopku "Zapusk " na 1...2 s.Vremja prokrutki dvigatelja pri 
lozhnom zapuske opredeljaetsja rabotoj j  avtomata APD-55 i ravno (56 ±4)s.Prosledit' za pojavleniem davlenija topliva pered forsunkami,toplivnojj  py li na vykhode iz sopla.CHerez 35 s pesle nachala lozhnogo zapuska perevesti rychag ostanova dvigatelja v polozhenie "OSTANOV ",chto daet vozmozhnost' udalit' iz gazovozdushnogo trakta skopivsheesja tam toplivo.CHastota vrashhenija dvigatelja pri lozhnom zapuske dolzhna by t' l2=1800...2500 min~'(15.5...21.5 %): z)vo vremja lozhnogo zapuska dvigatelja davlenie masla v dvigatele dolzhno by t' ne menee 0.5 kgs/sm 2 ,a davlenie topliva v kollektore pervogo kontura forsunok - 10... 20 kgs/sm-; i)posle otkljuchenija vozdushnogo turbostartera na vybege ubedit'sja v otsutstvii posto- ronnikh shumov v dvigatele; k)posle ostanova rotora KVD zakry t' perekryvnojj  (pozharny jj)kran topliva,za- tem vykljuchit' samoletny jj  podkachivajushhij j  toplivny jj  nasos; l)osmotret' soedinenija truboprovodov i agregatov toplivnojj  i masljanojj  sistem i ube- dit'sja a ikh germetichnosti.Tech' topliva i masla ne dopuskaetsja; m)slit' maslo nz nizhnej j  korobki privodov. Primechanie.Esli po uslovijam raboty  neobkhodimy  
kholodnaja prokrutka i lozhny jj  zapusk dvigatelja,mozhno proizvodit' tol'ko lozhny jj  zapusk. 10.4.ZAPUSK,PROGREV,OPROBOVANIE I OSTANOV DVIGATELJA Zapusk,progrev,oprobovanie i ostanov vnov' ustanovlennogo dvigatelja proizvodjatsja soglasno sootvetstvujushhim razd.2.2,2.3,2.4,2.5.Proverit' chastotu vrashhenija ograniche- nija srezki sistemojj  PRT-35,kak ukazano v razd.7.6.Pri zapuske dvigatelja proverit' SZT na rabotajushhem dvigatele,kak ukazano v razd.5.2,p.15. 10.5.TEKHNICHESKOE OBSLUZHIVANIE DVIGATELJA POSLE OPROBOVANIJA 1.Pri vykljuchenii dvigatelja na vybege ubedit'sja v otsutstvii postoronnikh shumov v dvigatele i izmerit' vybeg rotorov KND i KVD,kak ukazano v razd.2.5. 2.Posle polnogo ostanova dvigatelja neobkhodimo otkry t' samoletnye stvorki i ljuki. 3.Ubedit'sja v otsutstvii techi topliva i masla.Obnaruzhennuju tech' ustranit'. 4.Slit' maslo iz NKP dvigatelja. 5.Osmotret' maslofil'tr dvigatelja MFS-30 i fil'tr-signalizator agr.CVS-30.Pri neobkhodimosti fil'try  promy t' v chistom benzine ili kerosine.Ubedit'sja v otsutstvii zamykanija mezhdu sekcijami fil'tra-signalizatora s pomoshh'ju 
pribora ."Tester ".Pri za- mykanii,ne ustranjaemom promyvkojj ,fil'tr-signalizator razobrat' i sekcii promy t' razdel'no,obrashhaja vnimanie na celost' izoljacionnykh vystupov na sekcijakh.Sekcii s raz- rushennojj  izoljaciej j  zamenit'. 6.Osmotret' toplivnye fil'try :vkhodnojj  i tonkojj  ochistki agr.NR-ZOAR i fil'tr tonkojj  ochistki agr.CR-2VR.Pri neobkhodimosti fil'try  promy t' v chistom benzine ili kerosine.Posle ikh osmotra stravit' vozdukh iz agr.NR-ZOAR i CR-1 VR. Primechanija:I.Pri obnaruzhenii struzhki na fil'trakh maslosistemy  dvigatelej j ,nakhodja- shhikhsja na garantii predprijatija-izgotovitelja,vopros o vozmozhnosti dal'nej jshej j  ehks- pluatacii reshit' s predstavitelem predprijatija - izgotovitelja dvigatelej j . 2.Pri slive topliva iz toplivnojj  sistemy  dvigatelja neobkhodimo ne pozdnee chem cherez 24 ch proizvesti konservaciju toplivnojj  sistemy ,kak ukazano a razd.11.2. 7.Proverit' uroven' masla a maslobake.Pri neobkhodimosti dolit' maslo a bak. 131?10.6.RABOTY NA DVIGATELE POSLE PERVOGO POLETA nasosa-reguljatora NR-ZOAR sogasno p .7 "o !z S >1 OTR VKH °DNOG ° 132?11.KONSERVACIJA DVIGATELJA,AGREGATOV I 
SNJATIE DVIGATELJA S SAMOLETA 11.1.OBSHHIE VOPROSY 1.Konservacija javljaetsja osnovnojj  meroj j  predokhranenija detalej j  dvigatelja ot korrozii vo vremja ego khranenija i transportirovki.Zashhita ot korrozii dostigaetsja naneseniem na vnutrennie i naruzhnye poverkhnosti detalej j  i uzlov dvigatelja sloja sootvetstvujushhikh smazok. Konservacija masljanojj  sistemy  dvigatelja proizvoditsja maslami MK-8,MK-8P GOST 6457 -66,MS-ZP OST 38.01163 -78 ili MS-8RK OST 38.01387 -85,konservacija toplivnojj  sistemy  -maslami MK-8 GOST 6457 -66,transformatornym GOST 982 -68, MS-8P ili MS-8RK.Dlja naruzhnojj  konservacii primenjat' pushechnuju smazku GOST 19537 -74. 2.Regenerirovannye i otrabotannye masla i smazki dlja konservacii ne primenjat'. 3.Esli dvigatel' ehkspluatirovalsja na masle VNII NP-50-1-4F,to pered ego konser- vaciej j  neobkhodimo slit' ehto maslo iz masljanojj  sistemy  dvigatelja i samoleta,zalit', v sistemu masla MK-8,MK-8P,MS-8P ili MS-8RK,proizvesti kholodnuju prokrutku i zapustit' dvigatel'.Prorabotat' na rezhime malogo gaza 5 min i na rezhime 0,2 nominal'- nogo 2...5 min.posle chego slit' 
maslo iz maslosistemy  samoleta i dvigatelja.Proizvesti konservaciju dvigatelja. 11.2.KONSERVACIJA DVIGATELJA NA SAMOLETE Pri perery vakh z ehkspluatacii dvigatelja na samolete menee 10 dnej j  special'noj j  kon- servacii ne proizvodit'.V dannom sluchae zashhita kanalov toplivnojj  sistemy  obespechiva- etsja nalichie ^ v nikh topliva.Esli toplivo iz toplivnykh agregatov slivalos',to neob- khodimo ne pozdnee che.m cherez 24 ch zapolnit' toplivnuju sistemu toplivom,stravit' vozdukh iz agr.CR-1VR i NR-ZOAR i proizvesti lozhny jj  zapusk dvigatelja.V sluchae nevozmozhnosti zapolnenija sistemy  toplivom neobkhodimo proizvesti konservaciju toplivnojj  sistemy  dvi- gatelja maslom,kak ukazano nizhe. Pri pereryvakh v ehkspluatacii dvigatelja do trekh mesjacev neobkhodimo cherez kazhdye 10 dnej j  proizvesti zapusk dvigatelja,prorabotat' na rezhime malogo gaza 2 min i na rezhime 0,2 nominal'nogo - 2...5 min.' Esli predpolagaetsja dlitel'naja stojanka samoleta,to vmesto zapuskov razreshaetsja proizvodit' I raz vnutrennjuju konservaciju dvigatelja,vkljuchajushhuju konservaciju toplivnojj  i masljanojj  sistem.Dvazhdy  vkljuchit' reversivnoe 
ustroj jstvo (na 5 s). Vnutrennjaja konservacija dvigatelja maslom MS-8RK garantiruet zashhitu ego ot korrozii v techenie 5 let. Vnutrennjaja konservacija dvigatelja ostal'nymi maslami,primenjaemymi dlja konservacii, garantiruet zashhitu ego ot korrozii v techenie 3 mesjacev. Po istechenii trekh mesjacev (5 let pri vnutrennej j  konservacii maslom MS-8RK)pe- reryva dvigatel' raskonservirovat' soglasno razd.9 nastojashhego Rukovodstva,prorabo- tat' na rezhime malogo gaza 2 min i na rezhime 0,2 nominal'nogo 2...5 min.posle chego pri neobkhodimosti prodlenija sroka khranenija dvigatel' snova zakonservirovat'. Dlja provedenija konservacii masljanojj  sistemy  dvigatelja,a takzhe pered vypolneniem konservacii toplivnojj  sistemy  neobkhodimo zapustit' dvigatel' i prorabotat' na rezhime malogo gaza 2 min.na rezhime 0,2 nominal'nogo - 2...5 min.Vkljuchit' dvazhdy  reversiv- noe ustroj jstvo (na 5 g). Primechanie.V iskljuchitel'nykh sluchajakh,kogda nel'zja zapustit' dvigatel',vnutrennjuju konservaciju razobshhaetsja proizvodit' bez zapuska i poogreza dvigatelja.Perekladku stvorok reversivnogo ustroj jstva a ehtom sluchae proizvesti dvazhdy  ot ballona 
szhatogo vozdukha (kak ukazano a razd.5.5.6). Konservacija toplivnojj  sistemy  dvigatelja vo izbezhanie zagoranija masla proizvoditsja posle togo,kak dvigatel' okhladitsja. Dlja konservacii toplivnojj  sistemy  dvigatelja neobkhodimo vypolnit' sledujushhie ra- boty : 1.Proverit' chistotu baka specustanovki dlja konservacii n zapolnit' ego chistym maslom a kolichestve 20...24 l.predvaritel'no nagretym do temperatury  60...80 "S. 133?2.Zakry t' perekryvnojj  (pozharny jj)kran topliva. 3.Podsoedinit' shlang ot maslobaka specustanovki k shtuceru konservacii,raspolo- zhennomu na samoletnom toplivoprovode pered nasosom-reguljatorom NR-ZOAR.ALU/^^O ^^ 4.Dlja konservacii uzlov agr.NR-ZOAR na rezhime obratnojj  tjagi vo vre'mjaUza puska dvigatelja,neobkhodimo otsoedinit' tjagu,idushhuju k reversivnomu ustroj jstvu na kolonke upravlenija dvigatelem. 5.Snjat' zaglushki so shtucera trubki izmerenija davlenija topliva v kollektore pervogo kontura forsunok i so shtucera kollektora vtorogo kontura forsunok.Na osvobozhden- nye shtucera postavit' rukav konservacii 0889026.So shtucerov stravlivanija vozdukha agr.NR-ZOAR i CR-1VR snjat' zaglushki i 
podsoedinit' prisposoblenie dlja stravlivanija vozdukha 18-19-833. 6.Vkljuchit' ehlektropitanie priborov i avtomatiki. 7.Sozdat' davlenie masla na vkhode v na soe-reguljator NR-ZOAR 1,8...2,9 kgs/sm 2 ot pod- kachivajushhego nasosa specustanovki i slit' toplivo cherez klapany  stravlivanija vozdukha agr.NR-ZOAR,CR-1VR i kran sliva topliva iz samoletnogo fil'tra do pojavlenija strui chistogo masla iz nikh,posle chego vykljuchit' podachu masla ot specustanovki. 8.Snjat' prisposoblenie dlja stravliva ^ja vozdukha iz agr.NR-ZOAR i CR-1VR,na osvobodivshiesja shtucera postavit' zaglushki i zakontrit' ikh. 9.Proizvesti tri lozhnykh zapuska dvigatelja,kak ukazano v razd.10.3,pri ehtom pere- kryvnojj  (pozharny jj)kran topliva dolzhen by t' zakry t.Vkljuchenie podkachivajushhego nasosa specustanovki proizvesti pered pervym lozhnym zapuskom dvigatelja. Vo vremja prokrutki dvigatelja rychag upravlenija dvigatelem perevesti v polozhenie, sootvetstvujushhee,primerno,krej jserskim rezhimam. Pri dostizhenii davlenija 10...20 kgs/sm 2 v toplivnom kollektore pervogo kontura forsu- nok i pojavlenii masljanojj  py li na vykhode iz reaktivnogo sopla dvigatelja 
RUD perevesti v polozhenie "MALYJJ GAZ ",a rychag upravlenija reversivnym ustroj jstvom ustanovit' a polozhenie "MAKSIMAL'NAJA OBRATNAJA TJAGA>na 5...10 s,posle chego vykljuchit' reversivnoe ustroj jstvo,rychag ostanova perevesti v polozhenie "OSTANOV ". 10.Posle ostanova dvigatelja vykljuchit' podkachivajushhij j  nasos specustanovki,ehlektro- pitanie priborov i avtomatiki,snjat' s dvigatelja rukav konservacii 0889026,soedinjaju- shhij j  kollektory  pervogo i vtorogo konturov forsunok,na osvobodivshiesja shtucera posta- vit' zaglushki i zakontrit' ikh. 11.Zakry t' zaglushkami vkhodnojj  kanal i reaktivnoe soplo dvigatelja. VNIMANIE PROIZVODIT' KONSERVACIJU DVIGATELJA VO VREMJA DOZHDJA I SNEGOPADA ZAPRESHHAETSJA. 11.3.KONSERVACIJA TOPLIVNYKH AGREGATOV, SNJATYKH S DVIGATELJA V sluchae snjatija s samoleta nezakonservirovannogo dvigatelja neobkhodimo ne pozdnee chem cherez 24 ch posle sliva topliva iz sistemy  proizvesti,ne snimaja s dvigatelja;vnutren- njuju konservaciju agr.DCN44S-PZ-T,snjat' s dvigatelja toplivnye agregaty  NR-ZOAR, CR-1VR,CR-2VR i 
toplivnye forsunki FR-ZODS i zakonservirovat' ikh soglasno ukaza- nijam,izlozhennym nizhe. 11.3.1.Konservacija nasosa-reguljatora NR-ZOAR Snjaty j j  s dvigatelja nasos-reguljator NR-ZOAR dolzhen by t' zakonservirovan v techenie 24 ch posle snjatija. -1.Vnutrennjaja konservacija proizvoditsja chistymi maslami,primenjaemymi dlja konser- vacii toplivnojj  sistemy  dvigatelja,predvaritel'no nagretymi do temperatury  60...80 °S. Vnutrennej j  konservacii podlezhat vse vnutrennie polosti agregata,ehta iskljucheniem vozdushnykh polostej j  TAZ,avtomata priemistosti,avtomata ogranichenija R "g*i shtepsel'- nykh raz"emov.Pered konservaciej j  neobkhodimo slit' toplivo iz agregatov,snjat' i promy t' fil'try  vkhodnojj  i tonkojj  ochistki,na vse otverstija postavit' transportirovochnye za- glushki,krome shtucera podvoda topliva k agr.CR-2VR. Podvesti maslo cherez toplivopodvodashhij j  patrubok nasosa pod davleniem 1.0...1,5 kgs/sm 2 , pri ehtom neobkhodimo: a)stravit' vozdukh i toplivo cherez klapan stravlivannja vozdukha nasosa do pojavlenija masla: b)ustanovit' rychag ostanova dvigatelja a polozhenie "RABOCHEE "; o)provorachivat' khvostovik valika 
privoda i perevodit' rychag upravlenija dvigatelem i reversivnym ustroj jstvom neskol'ko raz iz polozhenija "VZLET " v polozhenie "MAKSI- MAL'NAJA OBRATNAJA TJAGA " do tekh por.poka iz shtucera otvoda topliva k agr.CR-2VR ne sol'etsja 0.8...1.0 l masla. 134?Postavit' zaglushki na shtucer otvoda topliva k agr.CR-2VR.Snjat' zaglushki so shtu- isra otvoda topliva k pervomu i vtoromu konturam forsunok i so shtucera klapana sliva. Dopolnitel'no podvesti maslo pod davleniem 1,0...1,5 kgs/sm'-v shtucer pervogo kontura forsunok i v shtucer 9 (sm.ris.7.2)podvoda topliva ot agr.CR-2VR do tekh por.poka iz shtucera vtorogo kontura forsunok i klapana sliva ne sol'etsja 0.8...1,0 l masla.Posle vnutrennej j  konservacii slit' lishnee maslo iz nasosa cherez toplivopodvodjashnjj  patru- bok. 2.Naruzhnuju konservaciju nasosa-reguljatora NR-ZOAR proizvodit' pushechnojj  smazkojj  GOST 19537 -74.Naruzhnojj  konservacii podlezhat vse naruzhnye poverkhnosti,ne imejushhie lakokrasochnykh pokry tij j .Poverkhnosti ehlektromagnitov i TR ne konservirovat'.Popada- nie konservirujushhem smazki v suflirujushhie otverstija kolpaka aneroidov TAZ,korpusa 
sil'fonov AR i mekhanizma ogranichenija Rkg*ne dopuskaetsja.Mesta,podvergajushhiesja kon- servacii,pered naneseniem smazki promy t' chistym benzinom ili kerosinom. 
 P.3.2.Konservacija agr.CR-1 VR i CR-2VR 1.Snjatye s dvigatelja agr.CR-1VR i CR-2VR dolzhny  by t' zakonservirovany  v teche- nie 24 ch.Vnutrennjaja konservacija proizvoditsja chistymi maslami,primenjaemymi dlja kon- servacii toplivnojj  sistemy  dvigatelja,predvaritel'no nagretymi do temperatury  60... 80 EH S.Vnutrennej j  konservacii podlezhat vse vnutrennie polosti ukazannykh agregatov, za iskljucheniem mikrovykljuchatelej j  i SHR agr.CR-2VR. Pered vnutrennez!konservaciej j  neobkhodimo slit' imejushheesja toplivo iz vnutrennikh polostej j  agregatov.Pri konservacii agr.CR-1VR proizvesti podachu masla pod davleniem 1,0...1.5 kgs/s.'.g cherez shtucer podvoda topliva ot nasosa-reguljator a NR-ZOAR i cherez shtucer sliva topliva iz agr.CR-1VR,provorachivaja khvostovik va'la privoda do pojavlenija masla iz shtucera sliva iz agr.CR-2VR.Pri ehtom neobkhodimo stravit' vozdukh i toplivo cherez klapan stravlivannja do pojavlenija masla.Pri konservacii agr.CR-2VR proizvesti podachu masla pod davleniem 1.0...1,5 kgs/sm 2 cherez shtucera podvoda topliva vysokogo davlenija ot nasosa-reguljatora NR-ZOAR i sliva topliva. 2.Naruzhnuju 
konservaciju agr.CR-1VR,CR-2VR proizvodit' pushechnojj  smazkojj  GOST 19537 -74. Naruzhnojj  konservacii podlezhat vse naruzhnye poverkhnosti,ne imejushhie lakokrasoch- nogo pokry tija,za iskljucheniem korobki mikrovykljuchatelja i SHR agr.CR-2VR. Mesta,podvergajushhiesja konservacii,pered naneseniem smazki promy t' chistym benzi- nom ili kerosinom. 11.3.3.Konservacija toplivnykh forsunok FR-ZODS Toplivnye forsunki posle snjatija s dvigatelja dolzhny  by t' zakonservirovany  v te- chenie 24 ch.Pered konservaciej j  neobkhodimo promyt' vnutrennie polosti forsunok chistym benzinom 5-70 pod davleniem 2...3 kgs/sm 2 . Prokachat' forsunki chistym maslom,primenjaemym dlja konservacii toplivnojj  sistemy  dvigatelja i predvaritel'no nagretym do temperatury  60...80 °S,pod davleniem 1,5... 2,0 kgs/sm-do vykhoda masla iz sopla. Posle prokachki maslom smazat' torcy  sopel forsunok zapodlico s kozhukhom nej j tral'- noj j  pushechnojj  smazkojj .Postavit' zaglushki na shtucera i kozhukh -sopla forsunok.Sma- zat' naruzhnuju poverkhnost' forsunok nej j tral'noj j  pushechnojj  smazkojj  ili tekhnicheskim zaze- linom,nagretym do temperatury  
60...80 °S. Primechanie.Pri neobkhodimosti razreshaetsja konservacija forsunok na dvigatele.Dlja konservacii neobkhodimo otsoedinit' truboprovody  podvoda topliva k kollektoram pervogo i vtorogo konturov forsunok i na ikh mesto podsoedinit' shlangi konserva- cii.Prokachat' forsunki maslom,predvaritel'no nagretym do temperatury  60...80 'S pod davleniem 1.5...2,0 kgs/sm-v kolichestve 1...1.5 l. Srok khranenija zakonservirovannykh takim obrazom forsunok ne bolee 3 mesjacev. 11.4.KONSERVACIJA DVIGATELJA PRI SNJATII EGO S SAMOLETA Pri snjatii s samoleta dvig ^el' konserviruetsja srokom na b mesjacev.Pered snjatiem dvigatelja neobkhodimo proizvesti vnutrennjuju konservaciju dvigatelja,kak opisano z razd.11.2."Konservacija dvigatelja na samolete;". Odnovremenno s vnutrennej j  konservaciej j  proizvesti konservaciju plunzhernogo nasosa NP43M-!(NP-89M.NP43-1).dlja chego otsoedinit' ot nego truboprovody 'podvoda i otvoda zhidkosti. Na osvobodivshiesja shtucera nadet' shlangi,shlang vkhoda opustit' a emkost' s maslom. 135?primenjaemym dlja konservacii toplivnojj  sistemy  dvigatelja i predvaritel'no nagrety m do 
temperatury  60...80 "S.shlang vykhoda opustit' v svobodnuju emkost'. Pri prokrutke dvigatelja emkost' s konservirujushhim maslom raspolozhit' vy she vkhoda v nasos ne menee 1 m.Posle prokrutki dvigatelja vo vremja vnutrennej j  konservacii ubedit'sja chto cherez plunzherny jj  nasos prokachano ne menee 3 l masla. Posle provedenija konservacii dvigatelja na samolete,pered ego snjatiem,snjat' obteka- tel' (kok)3 so stupicy  vkhodnogo korpusa KND dvigatelja (sm.ris.9.2)cherez samoletny jj  vozdukhozabornik,dlja chego vstavit' torcevvjj  kljuch 19-579 v torec bolta /kreplenija obte- katelja 3,utopit' knopku 2 kontrovochnogo ustroj jstva obtekatelja 3 i otvernut' bolt /krep- lenija obtekatelja,zatem otsoedinit' ot dvigatelja truboprovody  pitanija toplivom i maslom, snjat' datchiki izmerenij j ,otsoedinit' truboprovody  otbora vozdukha i postavit' na osvo- bodivshiesja otverstija zaglushki (ustanovka bumazhny kh i derevjannykh zagrushek zapreta* etsja).Otsoedinit' kommunikacii ehlektrosistemy .Snjat' dvigatel' s samoleta. Posle snjatija dvigatelja s samoleta vypolnit' sledujushhie raboty : 1.Prolit' 1,5 -2 l masla,primenjaemogo dlja konservacii toplivnojj  sistemy  
dvigatelja, nagretogo do temperatury  60...80 "S,cherez podkachivajushhij j  nasos DCN44S-PZ-T.Prolivku proizvodit' cherez shtucer vykhoda. Vo vremja prolivki proizvodit' prokrutku rotora KVD dvigatelja za valik zapasnogo privoda. 2.Proverit' nalichie zaglushek na vsekh mestakh,vedushhikh vnutr' dvigatelja,nedostajushhie zaglushki postavit'. 3.Proteret' dvigatel' snaruzhi ot py li i masla salfetkami,smochennymi v benzine B-70,ne dopuskaja popadanija benzina na ehlektroprovodku,ehlektroagregaty ,rezinovye deta- li,termoizoljaciju truboprovodov i agregatov.Protertye poverkhnosti prosushit'. 4.Vse neokrashennye naruzhnye detali pokry t' sloem pushechnojj  smazki GOST 19537 -74. -Dlja razzhizhenija konservacionnuju smazku razogret' do temperatury  60.-.80 "S. Primechanija:1.Detali,izgotovlennye iz nerzhavejushhikh splavov,ne konservirovat'. 2.Naruzhnuju konservaciju dvigatelja proizvodit' ne pozdnee chem cherez 72 ch posle vnutrennej j  konservacii. 3.Vse operacii po konservacii dvigatelja proizvodit' odna za drugojj ,bez pere- ryva. 4.Srok khranenija agregatov toplivnojj  sistemy ,zakonservirovannykh na dvigatele, napravljaemykh v remont,na 
vosstanovlenie i vremenno snjatykh s dvigatelej j ,- odin god. 11.5.UPAKOVKA I TRANSPORTIROVKA DVIGATELJA V ehkspluatirujushhie organizacii dvigatel' postupaet upakovanny m v derevjanny jj  transportirovochny jj  jashhik.Krome togo,dvigatel' germetichno upakovyvaetsja v poliehtile- novy jj  chekhol s razmeshheniem silikagelja-osushitelja po vsej j  poverkhnosti dvigatelja s indi- katorom vlazhnosti.Dvigateli,podlezhashhie transportirovke v strany  s tropicheskim klimatom,a takzhe dlja transportirovki morem,upakovyvajutsja v dva poliehtilenovykh chekhla. Dvigatel',snjaty j j  s samoleta n proshedshij j  polnuju konservaciju,upakovyvaetsja v jashhik. Pered upakovkojj  proizvesti sledujushhie raboty : 1.Proverit' nalichie zaglushek na shtucerakh i otverstijakh,vedushhikh vnutr' dvigatelja. 2.Proverit' nalichie formuljarov (pasportov)na ustanovlennye agregaty . 3.Proverit' nalichie plomb na agregatakh. 4.Navernut'~na"SHR zaglushki,snjaty e s dvigatelja,ustanavlivaemogo na samvlet;"ro- teret' sukhojj  salfetkoj j  i obernut' parafinirovannojj  bumagojj  ehlektroagregaty ,uzly  i detali ehlektrooborudovanija (svechi,kontaktnye ustroj jstva,SHR,shlangi 
ehlektrooboru- dovanija). 5.Posle polnojj  konservacii dvigatel' ustanovit' na osnovanie upakovochnogo jashhika i zakrepit' ego v sledujushhem porjadke: a)ustanovit' na razdelitel'ny j j  korpus dvigatelja pal'cy  capf 14,zakrepit' okoncha- tel'no kazhdy jj  palec shest'ju vintami 13 i zakontrit' provolokojj  diametrom 0,8...1,0 mm po- parno (ris.IL); b)ustanovit' na podveski dvigatelja 9 zadnie capfy  /stoek upakovochnogo jashhika, zamki 2 ja navernut' ganki 3; v)razmestit' na osnovanii upakovochnogo jashhika poliehtilenovy jj  chekhol,sovmestiv ot- verstija z plastnkatovykh prokladkakh chekhla s otverstijami opornykh planok stoj jki; g)opustit' dvigatel' na plastikatovye prokladki zadnej j  stoj jki jashhika,postavit' z otverstija zadnej j  stoj jki bolty  8,nadet' na nikh shaj jby  5 i-zakrepit' zadnie capfy  / k zadnej j  stoj jke,navernuv predvaritel'no na bolty  8 gaj jki i kontrgaj jki; d)ustanovit' na pal'cy  capf 14 chekhol 6 s plastikata vy  mi prokladkami,kol'co 10, opornye capfy  /5.kol'ca 10 i navernut' ot ruki gaj jki //; e)ustanovit' na perednie opory  16 stojavshie tam ranee kvadratny e shaj jby  17.Opustit' 136?Zazor A Zazor /...1,5mm do ne dopuskaetsja zatjazhki gaek.Pisle zatjazhki 
gaem zazor memdu shaj jbami i capfoj j  1j j  ne dopuskaetsja Ris.I I .!.Kreplenie dvigatelja v upakovochnom jashhike: /shjamjaja P.1PFL.o>1lm "k <"CH1I>:>:1..7 gpj jnl OMNSHP,4 gank.1.CH sh.tGy . I,-C-KH1SH S NL.-KT11K.1PZHY1I11 NrOKLgYN.SHP.7 |1G !1||1<I1;|"1 NrSHchMDK.!:.*_JJSH1T 702117.'/MPL1ICH-K.1 chm|||"1G1-l>1./I myp.il.//1:1111 ".I 70L.JJO.G2 Gshlt 7().CH7G)(> /.G shit //I.1.N-11 i.shfy  /L sh-ru'.chpjan I11(1|)11.1JA i;p1(||l./i opprl stsshkn. 17 my lrltplja 1pli<').|./L k "i1T1)1'.-1I1 ".1:K irshishjak.!/OG).>G)2 dvigatel' pa perednie opory .Zakrepit' perednie opornye capfy  15 s oporami /L'ch stoj jke boltami /2 s shaj jbami 5.navernuv predvarntely ju pa bolty  ganki 4 i kopt gi;k I* Ubedit'sja a otsutstvii .sh.i.ra A na pravojj  ili levojj  perednej j  stoike.Pri nalichii y  zora L na iravok ili levojj  perednej j  stoj jke ustranit' ego podoorom "R "^a l °k ' ' '^'-' .ustanailniaja ikh .nsh zadnie capfy  /so storony ,protivopolozhnojj  ton perednej j  1ysh|k /-*. GDS *Pa?janutG!1k "imatel'no gaj jki //na pal'ia.kh perednikh opornykh capf i zakontrit' "V provolokojj  diametrom 0,3...1.0 m.m:pp-sheekam dppg::te.!ja 9 z)zatjanut' okonchatel'no gaj jki .7 
kreplenija zadnikh capf /k podacham dp i zakontrit' ikh zamkami 2:(^ kontrgaj jkp 4 n /,ch KPS1Y,.""JA shdiikh i perednikh cap.r zakoptrpi CH |()mm (sm.|..,^.......^ organizacii prokontrolirovat' pravil'noe,' I ._..___,."ch..p ".*1 " (o*!"4<CH '!(*GOM I .,""."",. ("N(JA!±1 "^ sht."""",,,""" k dnigatelju.?6.Zakry t' dvigatel' poliehtilenovym chekhlom (bez svarki shva),ukomplektovat' dviga- tel' prinadlezhashhimi k nemu agregatami (v tom chisle usilitelem reguljatora tempera- tury  URT-19A-2T),prilozhit' k dvigatelju snjaty j j  obtekatel' vkhodnogo korpusa,tekhniche- skuju dokumentaciju i zakry t' jashhik,v kotorom nakhoditsja dvigatel',kry shkojj .Zakrepit' kry shku boltami i zaplombirovat'.Na jashhik nanesti nomer upakovannogo dvigatelja. VNIMANIE!1.KATEGORICHESKI ZAPRESHHAETSJA RAZUKOMPLEKTOVYVAT' DVI- GATEL'. 2.ZAPRESHHAETSJA UPAKOVYVAT' DVIGATEL' VNE ANGARA VO VREMJA DOZHDJA I SNEGOPADA. Dvigatel',upakovanny jj  v jashhik,razreshaetsja transportirovat' avtomobil'nym,zhe- leznodorozhnym,vodnym i vozdushnym transportom. Dvigatel' D-30 III serii razreshaetsja perevozit' vozdushnym 
transportom na vysote do 10000 m v germetichnom poliehtilenovom chekhle,v upakovochnom jashhike,germetichnykh ili negermetichnykh kabinakh pri vkljuchennom otoplenii i zakry tykh ljukakh,a takzhe morskim transportom tol'ko v trjumakh korablej j . Dlja transportirovki dvigatelja vozdushnym transportom on mozhet by t' upakovan v chekhly  EH-41-00-8047,EH-41-00-8048,702582 i smontirovan na special'noj j  ljul'ke EH-41-00-8042, pri ehtom vse operacii,ukazannye v punktakh dlja upakovki dvigatelja,vypolnjajutsja tak zhe, kak i dlja upakovki v jashhik. Avtomobil'nym transportom dvigatel' perevozitsja so skorost'ju do 40 km/ch po shosse s asfal'tovym ili betonnym pokry tiem i do 20 km/ch po bulyzhny m i gruntovym dorogam na rasstojanie do 1000 km (danny jj  tekst zapisyvaetsja v upakovochnom liste i na upako- vochnojj  tare). Pri transportirovke dvigatelja dolzhny  sobljudat'sja sledujushhie mery  predostorozh- nosti: a)jashhik s dvigatelem dolzhen by t' nadezhno zakreplen; b)perevozit' dvigateli v jashhikakh,ustanovlenny kh odin na drugojj ,zapreshhaetsja; v)pri transportirovke dvigatelja sleduet izbegat' rezkikh tolchkov i udarov. 
11.6.KHRANENIE DVIGATELJA V JASHHIKE Dvigateli dlja ehkspluatacii (ili snjatye s samoleta)dolzhny  khranit'sja v jashhikakh -v skladskikh pomeshhenijakh i na ploshhadkakh dlja khranenija dvigatelej j . Ploshhadki dlja khranenija dvigatelej j  dolzhny  by t' oborudovany  na sukhikh,chistykh,neza- taplivaemykh vodojj  uchastkakh,ochishhennykh ot rastitel'nosti,imet' drenazhnye ustroj jstva i special'nye podstavki dlja predokhranenija dvigatelej j  ot popadanija vlagi i obespechenija ventiljacii nizhnej j  chasti jashhika.Vysotu podstavok ustanavlivat' v zavisimosti ot klima- ticheskikh i pochvennykh uslovij j ,no ne menee 300 mm. JAshiki s dvigateljami ustanavlivat' tak,chtoby  by la obespechena vozmozhnost' svobod- nogo dostupa k nim dlja provedenija osmotrov. V sluchae khranenija na ploshhadkakh pod navesom,poslednij j  mozhet by t' sdelan ljubojj  konstrukcii i iz ljubogo materiala.Konstrukcija navesa dolzhna predusmatrivat' zashhitu jashhikov ot prjamogo vozdejjstvija solnechnykh luchej j  i stok vody  v drenazhnye kanavy . Pri tajanii snega udaljat' sneg s jashhikov i vokrug nikh. Rasstojanie mezhdu ustanovlenny mi na khranenie jashhikami i 
kry shkojj  navesa dolzhno by t' ne menee 500 mm. Osmotr jashhikov v processe khranenija i kontrol' za sostojaniem cveta silikagelja-indi- katora osushhestvljat' I raz v tri mesjaca. Pri polnom porozovenii silikagelja-indikatora proverit' celost' chekhla,zamenit' silikagel'-osushitel' i si lika gel'-indikator.Zamenu silikagelja i remont chekhla v sluchae ego povrezhdenija proizvodit' v pomeshhenii soglasno dej jstvujushhim instrukcijam. V techenie ustanovlennogo sroka khranenija razreshaetsja proizvodit' peremeshhenie jashhi- kov s dvigateljami s otkry tykh ploshhadok v skladskie pomeshhenija i naoborot.Ustanovka dvigatelej j  v skladskie pomeshhenija z otsy revshej j  tare ne dopuskaetsja. Pri khranenii dvigatelja neobkhodimo v formuljar dvigatelja zanosit': a)datu ustanovki dvigatelja na khranenie; b)rezul'taty  periodicheskikh osmotrov a processe khranenija; a)datu remonta chekhla iz plenki i zameny  si lika gelja-osushi tel ja,sostojanie silika- gelja-indikatora; g)datu kazhdogo peremeshhenija dvigatelja v techenie vsego sroka khranenija,v uslovijakh khranenija vne skladskikh pomeshhenij j  i na sklade. Vse zapisi proizvodjatsja nachal'nikom otdela khranenija 
ili starshim tekhnikom otdela khranenija i zaverjajutsja pechat'ju. Dvigateli konservirujutsja i upakovyvajutsja predprijatiem-izgotovitelem na obshhij j  srok khranenija do 8 let.V ehtot srok vkljuchaetsja khranenie na otkry tykh ploshhadkakh 138?bez navesa do trekh let vo vsekh klimaticheskikh raj jonakh SSSR,za iskljucheniem sledujushhikh raj jonov s zharkim klimatom:Srednejj  Azii,Zakavkaz'ja i Kavkazskogo poberezh'ja CHernogo morja.V ehtikh raj jonakh khranenie na otkry tykh ploshhadkakh bez navesa razreshaetsja v techenie dvukh let,a na ploshhadkakh pod navesom v techenie trekh let. Primechanie.Srok ehkspluatacii,ustanovlenny jj  dlja dvigatelja,vkljuchaetsja v obshhin srok khranenija. Konservacija dvigatelja rasschitana na khrapenie ego v techenie ukazannogo sroka pri uslovii sobljudenija pravil khranenija.Na kazhdy jj  dvigatel' zapolnjaetsja spravka o ego konservacii. Transportirovochnaja kharakteristika dvigatelja Tablica IL Tip izdelija D-30 III serii D-30 III serii Reversivnoe ustroj j - stvo D-30 III serii Vid upakovki Oby chnaja Samoletnaja (dlja transportirovki samoletom) Obychnaja CHertezhny jj  nomer tary  jashhik 705427 705503 
stoj jka 705425 705452 kry shka 705426 CHekhol 705453 Gabaritnye razmery  tary  dlina, mm 5100 4900 1332 shirina, mm 1475 1200 1244 vysota, mm 1750 1600 1333 ob"em. ch' 13,2 2.2 Prodolzhenie tabl.11. Tip izdelija D-30 III serii D-30 III serii Reversivnoe ustroj j - stvo D-30 III serii Vid upakovki Oby chnaja Samoletnaja (dlja transportirovki samoletom) Oby chnaja Gabaritny e razmery  izdelija dlina, mm 4835,5 ±10 shirina, mm 0 1050 zysota. mm Massa upakovki izdelija, kg 2845 360 Sukhaja massa izdelija, kg 1810"-"' 139?12.BORTOVOJJ INSTRUMENT DLJA OBSLUZHIVANIJA DVIGATELJA 53 3V 3130 29 28 27 25 I T \ 35 34 33 32 Ris.12.1.Bortovojj  chemodan s instrumentom Dlja obsluzhivanija dvigatelja primenjajutsja sledujushhie instrument i prisposoblenija, vkhodjashhie v bertovojj  chemodan (ris.12.1),prilagaemy jj  k dvigateljam chetnykh nomerov: m "!Obozna-poz |chenie CH 2 1 o 702260 19-012 Naimenovanie 3 Otvertka srednjaja special'- naja CHekanka Kol-vo 4 1 1 Naznachenie 5 Dlja vintov Razgibanie zamkov SHR i zagibanie plastinchatykh 140?10 1 12 1 I 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 
35 36 37 38 39 40 41 42 702039 18-19-83 19-801 19-820 702258 0890617 19-278 19-073 702176 0889026 19-994 19-018 19-925 18-19-01S 19-089 19-088 705746 19-087 19-086 703383 19-011 19-805 19-886 19-916 19-908 19-917 19-824 702771 19-993 14-19-043 19-836 19-924 19-302 19-019 14-19-8431 19-840 18-19-011 14-19-0031 19-873 19-085 Nozh Prisposoblenie Molotok Kist' Otvertka srednjaja Trubka rezinovaja Kljuch Kljuch zakry ty j j  5=14X17 Otvertka bol'shaja Rukav SHpric 200 Vorotok Kljuch ,5=17 Kljuch,5 =7X7 Kljuch otkry ty j j ,5 =30X32 Kljuch otkry ty j j ,5 =24X27 Vorotok Kljuch otkry ty j j ,5=19X22 Kljuch otkry ty j j ,5=14X17 Kljuch otkry ty j j .5=10X12 Sterzhen' Rukojatka sharnirnaja Vorotok Golovka torcevogo kljucha. 5=10 Golovka torcevogo kljucha, 5=12 Golovka torcevogo kljucha. 5 =8 Golovka torcevogo kljucha, 5=14 Golovka torcevogo kljucha. 5 =22 Golovka kljucha,5=14 Golovka torcevogo kljucha. 5=19 Golovka torcevogo kljucha. 5=17 Golovka torcevogo kljucha, 5 =7 Golovka torcevogo kljucha. 5 =22 Vykolotka Kljuch-treshhotka Ploskogubcy  kombinirovan- nye 200-.K.I Kljuch.5 =4X4 i 5=5X5 Otvertka 
Ruchka Kljuch zakry ty j j .5 =9X11 2 1 1 1 2 Obshhee naznachenie Stravlnvgshns vozdukha iz toplivnojj  sis- temy  U y rpye operacii Promyvka fil'trov Obshhee naznachenie Primenjaetsja s prisposobleniem 18-19-833 dlja stravlivanija vozdukha Kreplenie truboprovoda suflirovanija i datchika takhometra Obshhee naznachenie To zhe Konservacija toplivnojj  sistemy  dviga ^telja Dlja zalivki masla Primenjaetsja s kljuchami Kreplenie toplivoprovoda k forsunke Dlja gaek kreplenija forsunok Obshhee naznachenie To zhe Otvorachnvanie magnitnoj j  probki Obshhee naznachenie To zhe " Primenjaetsja s r \kojatkoj j  19-305 Dlja golovok kljuchej j  Primenjaetsja s vorotkom 19-886 Primenjaetsja s rukojatkoj j  19-805 Dlja boltov kreplenija termopar Obshhee naznachenie Dlja gaek kreplenija nakonechnikov k ter- moparam Obshhee naznachenie Snjatie fil'tra patoubka podvoda top- liva k agr.'NR-ZOAR ' Kontrovka ainta gidrousilitelja Obshhee naznachenie To zhe Dlja gaek kreplenija nakonechnikov k ter- moparam Dlja magnitnoj j  probki nizhnej j  kooobki pai vo do v Udarnye raboty  Primenjaetsja s golovkami kljuchej j  Obshhee pol'zovanie Dlja 
regulirovochnykh vintov toplivnykh agregatov k redukcionnogo klapana os- novnogo chaslonasosa Obshhee naznachenie Prokrutka dvigatelja Obshhee naznachenie 14!?I 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 2 19-140 19-8005 19-8007 19-205 19-933 19-915 703380 19-926 19-874 19-922 19-997 3 Kljuch zakry ty j j ,5=10X12 Perekhodnik podvoda vozdukha Kljuch,5=17 Kljuch,5=12 Sterzhen' Kljuch dinamometricheskij j  0,04 -0,37 kgs-m Kljuch otkry ty j j ,5 =7X8 Prisposoblenie Pincet S"emnik CHemodan 4 3 1 1 1 1 1 1 o 1 1 . 1 ' 1 5 Obshee naznachenie Avtonomnaja proverka raboty  reversiv- nogo ustroj jstva s podvodom vozdukha ot nazemnogo istochnika szhatogo vozdukha Snjatie fil'tra maslonasosa otkachki Dlja gaek kreplenija verkhnejj  korobki privodov Primenjaetsja s kljuchom-treshhotkojj ,s ot"- emnymi golovkami kljuchej j  Zatjazhka gaek termopar Obshhee naznachenie Promyvka sekcij j  maslofil'tra Ustanovka i snjatie fil'trov toplivnykh agregatov Dlja drossel'nykh paketov Dlja bortinstrumenta?13.DOPUSTIMYE POVREZHDENIJA NA LOPATKAKH KND, ZACHISTKA ZABOIN I USTANOVKA ANTIVIBRACIONNYKH POLOK 
LOPATOK I STUPENI KND IZ POLOZHENIJA "VNAKHLEST " V RABOCHEE POLOZHENIE 13.1.DOPUSTIMYE NORMY POVREZHDENIJA LOPATOK KOMPRESSORA 1.V processe ehkspluatacii dvigatelej j  pri osmotrakh mogut by t' obnaruzheny  zaboiny , vmjatiny ,pognutosti na rabochikh lopatkakh i lopatkakh napravljajushhikh apparatov kompres- sora,vykhod antnvibracionnykh polok lopatok pervojj  stupeni v polozhenie "VNAKHLEST* vsledstvie popadanija postoronnikh predmetov v protochnuju chast' kompressora vmeste s zasa- syvaemym vozdukhom. 2.Razreshaetsja ehkspluatacija dvigatelej j  bez zachistki zaboin na lopatkakh VNA,NA i rabochikh lopatkakh I.II,III {U ^tupenej j  KND.esli zaboiny  ukladyvajutsja v normy , ukazannye na ris.13.1.13.3.13.6 i 13.8.13,2 ^. Kana ^.^ !~tzh [ I {-Vypuchivanie s atatiaj j  sjapvojan JUshl- Nchshntv 0.2 e-*\ '.o l " I i 3.0 z.a '.a 1.0 a 1.5 40 z.a 3,0 ostry*1*spch/t1 ja*palcskamtsja Ris.13.1.Normy  velichii zaboin i " lopatkakh VNA KND. dopustimykh bez zachistki I.Vzaimnoe raspolozhenie zaboin i ikh konfiguracija proizvol'ny e,a uka- zannykh predelakh.2.Summarnoe kolichestvo zaboin na 
kromkakh i na pere odnojj  lopatki dolzhno by t' ne bolee shesti.3.Glubina zaboin na pere ne bolee 0.5 "m.+.Pognutosti,vmjatiny  m greshiny  ne dopuskajutsja.5.V zone L_zaboiiy  ne dopuskajutsja. § I p 14."?Ris 13.2.Normy  zachistki zaboin na lopatkakh VNA KND I.Na dvukh lopatkakh dopuskaetsja po odnojj  chichistks sp storony  nykholnojj  kromki glubinojj  do 8 mm i dlinoj j  vdol' kromok do 60 mm.2.Ni kazhdojj  kromke v 1a shtrikhovan nojj  zone dopuskaetsja ne bolee-trekh mest 1a ch isto k: kolichestvo zaboin z predelakh odnogo mesta chachistki ne ogranimniaotsn: .').Summarnoe kolnchestpo zaboin na pere i zachishhennykh mest na kromkakh odnojj  lopatki dolzhno by t' ne bolee 8.4.Mesta lachshtki poliroval. 1{a 0.03.5.Vzaimnoe raezhyozhsnis zachishhennykh mest kron inip.noe,i ukazannykh predelakh.N.Glubina laboin na pere ne bolee 0.5 mm.7 15 "nju V,".,>i B,,,..,1zhtr|d>kromki skruglit' radiusom K.N.V june .'!.,.,..zaboiny  ne dopuskajutsja. TIP Obozna- chenie A taja a takh 'ta* *ai'a N (ojam'a Razmer, mm 1.0 3,0 {,5 5 a 10 Ris.13.3.Normy  velichii zaboin na rabochikh lopatkakh I stupeni rotora KND.dopustimykh bez zachistki: I Po vsej j  
poverkhnosti lopatki dopuskajutsja tochechnye 1ab(1iny  glubinojj  0.1 mm i diametrom II.,1 mm.Kolichestpo utikh zaboin na lopatke ne ogranichivaete!!,naaimioe ras- polozhenie (aboin nroshvol'noe.EHti zaboiny  pri opre- delenii S...,,n K."_ne uchityvaj j te " i ne ik.nochajutsn v obshhee kolich1ch;tSH1 ik'nish.ukshustchmikh pa .juiatke. 2.Summarnoe kolichestvo |a(inp1 na kromke k nere 0/111011 -juiatki ne bolee shesti..'?.Pogiupkhggp.pmitnny  i gre- N1NNY na pere i polkakh lopatok ne donuskajutsn.I Za- boiny  na pere lopatki dopuskajutsja py !.ko so 1-gtnjuny  kory ta,['dubina shGmnsh na ne|KH*ne bolee P.G " mm Ostrye nystuny  1a<"n1nn na pere dolzhny  by t' (achnsheny  (amod.sh- N11 s shnn'rkhnosty i lopatki.5.Ppaimshn*r.'imchlolspps zaboin i ikh konfiguracii nroigiky 'nyg.i uka ishnykh i|K-delakh.(\ Cynuchnnanin na pere s ibratnop storony  |.-|bshp1 ne doiusk.1 ">pch1. 144?(Nazna- chenie Atakh v takh oJAan'a Razmer, mm a 30 31 Ris.13.5.Normy  zachistki verkhushek rabochikh lopatok I stupeni rotora KND: I.Pri zachistke verkhushki obeikh kromok lopatki summarnoe umen'shenie khordy  ne bolee A ",,,.2.Na dvukh lopatkakh dopuskaetsja 
zachistka verkhushki lo- patki so storony  vkhodnojj  kromki do razmerov: L "a,=20 mm.V."." =30 mm,A."akh=15 mm.V."^ = 50 mm.3.Obshhee chislo lopatok s zachishhennymi verkhushkami ne bolee desjati.4.Lopatki s zachi- shhennymi verkhushkami ne dolzhny  raspolagat'sja drug k drugu blizhe chem cherez dve lopatki.5.CHesta zachistki polirovat' Ka 0,63.6.Ostrye'koochkn a mestakh zachistki skruglit' radiusom K. Ris.13.4.Normy  zachistki zaboin na rabochikh lopatkakh I stupeni rotora KND: 1.V zone L,p." zaboiny  l zachistki ne dopuskajutsja.V zo- nakh N.Nk N.-dopuskajutsja zaboiny  tol'ko na kromkakh s zachistkoj j .2.Na kazhdojj  kromke dopuskaetsja ne bolee trekh mest zachistok,kolichestvo zaboin a predelakh odnogo mesta zachistki ne ogranichivaetsja.Mesta zachistki poli- rovat' JAa 0.63.3.Summaonoe kolichestvo zaboin na pers. nezachnshhennykh zaboin i zachishhennykh mest na kromkal odnojj  lopatki dolzhno by t' ne bolee vos'mi.4.Na pers dopuskajutsja zaboiny  tol'ko so storony  kory ta.Glubina zaboin na pere ne bolee 0.5 mm.Ostrye vystupy  zaboin na pere zachistit' zapodlico s poverkhnost'ju lopatki. Vy puchivanie ot zaboin s 
obratnojj  storony  lopatki ne dopuskaetsja.5.Vzaimnoe raspolozhenie zaboin n zachi- lennykh mest proizvol'noe,v ukazannykh predelakh.6.3 zone V," " ostpye kromki skruglit' radiusom I. Ris.13.6.Normy  velichii zaooii na rabochikh lopatkakh 11.III.IV stupenej j  rotora KND.dopustimykh bez zachistki: I.Glubina zaboin na pere ne bolee 0.5 m.m.2.Koli- chestvo zaboin na odnojj  lopatke ne bolee shesti.3.POGNU- TOSTI,vmjatiny  i treshhiny  ne dopuskajutsja.4.Vzaimnoe raspolozhenie zaboin i ikh konfiguracija proizvol'nye. a /kazannykh predelakh.5.3 june N,....dopuskajutsja za- boiny  na kromkakh,b.3 zone L.",zaboiny  ne dopuskajutsja. Obozna-chenie a takh AJAOKH G*a* Nshhakh Ljapa Sjapa *tp Razmen,mm KHO 1.0 3,0 VO za ju 5L soaratjui sto- rony  ne aaauet-\ eteja.Ostrye {nstupy  o "levshi m " pere lopatki ne Gt 145?Ostrye Vy stupy  na pere lopatki dolity  &ip "\zachishheny  zapodlico e poberkhnostia domnoju. Vypuchivanie s obrat- noj j  aporamy  ne dopus- kaetsja. Laju* Atakh Obozna- chenie "tai San'ja a takh S/iakh *an'l oJAan'a Razmer, mm *,0 10 (JU-15)A 3.0 5,0 za Obozna- chenie A oni Vshakh g takh Stm Kan'p Ljapa L A, Razmer, mm 
2,0 5,0 ',5 (O 5,0 30 C shh. ," 1 i-1 ^ - - 1 I *^ Ttakh |- Kapp ^=G~ .4 <! Knnp ^1 obr ne 0 per o2 * y luchivanie s gjatoj j  oporami Zapuskaetsja, utryv Insaupt <e lopatki ne Zapuskajutsja. Ris.13.8.Normy  velichin zaboin na napravljajushhikh lopatkakh I.II,III,IV.V stupenej j  rotora KND. dopustimykh bez zachistki: 1.Glubina zaboin na pere ne bolee 0.3 mm.2.Koli- chestvo zaboin na odnojj  lopatke ne bolee pjati.3.Po- gnutosti,vmjatiny  i treshhiny  ne dopuskajutsja.4.Vza- imnoe raspolozhenie zaboin i ikh konfiguracija pro- izvol'nye,v ukazannykh predelakh.5.V zone Lt."zaboiny  ne dopuskajutsja Ris 13.7.Normy  zachistki zaboin na rabochikh lopatkakh II.III.IV stupenej j  rotora KND: 1.Na kazhdojj  kromke v zashtrikhovannojj  zone do- puskaetsja ne bolee trekh mest zachistok,kolichestvo zaboin z predelakh odnogo mesta zachistki ne ogra- nichivaetsja.1.Mesta zachistki polirovat' Na 0,63. 3.Summarnoe kolichestvo zaboin na pere i zachi- shhennykh mest na kromkakh odnojj  lopatki ne bolee shesti.4.Vzaimnoe raspolozhenie zachishhenny kh mest proizvol'noe,v ukazannykh predelakh.Zaboiny  na peoe lopatki dopuskajutsja glubinojj  ne bolee 0.5 
mm.5.Zachistku aljuminievykh lopatok vypol- njat' s minimal'nym povrezhdeniem anodnogo sloja, b.V zone Vpsh ostrye kromki skruglit' radiu- som K.7 V zone L "," zaboiny  i zachistki ne dopus- kajutsja Esli zaboiny  na lopatkakh VNA i rabochikh lopatkakh I,II,III i IV stupenej j  KND pre- zy shajut normy ,ukazannye na ris.13.1,13.3 i 13.6,dvigatel' dopuskaetsja k dal'nej jshej j  ehkspluatacii posle zachistki zaboin,esli mesta zachistki ukladyvajutsja v normy ,ukazan- nye na ris.13.2,13.4,13.5 i 13.7. 3.Razreshaetsja ehkspluatacija dvigatelej j  s nezachishhennymi zaboinami po vsej j  poverkhno- sti lopatok VNA,NA i rabochikh lopatok 1,II,III,IV i V stupenej j  KND glubinojj  do 0,1 mm i diametrom do 0,3 mm.Kolichestvo ehtikh zaboin na odnojj  lopatke ne ogranichivaetsja,vzaim- noe raspolozhenie zaboin proizvol'noe.EHti zaboiny  pri opredelenii Stt i Ktt,ukazannykh na ris.13.1,13.2,13.3,13.4,13.6,13.7 i 13.8khne uchity vajutsja i ne vkljuchajutsja v obshhee koli- chestvo zaboin,dopustimykh na lopatke.v ^l 4.Razmery  zaboin na lopatkakh,ukazannye na ris.13.1,13.2,13.3,13.4.13.6,13.7 i 13.8, opredeljajutsja vizual'no,sravneniem povrezhdennykh lopatok s 
ehtalonami. Kolichestvo lopatok s zaboinami i lopatok s mestami zachistki zaboin soglasno ris.13.1... 13.8 na odnojj  stupeni KND ne ogranichivaetsja,krome ogranichenij j ,ukazannykh na ris.13.5. V odnom poperechnom sechenii lopatki dopuskaetsja odna zaboina ili odno mesto zachistki. Pognutost' kromok i otgib ugolkov lopatok bez zachistki ne dopuskajutsja. Razreshaetsja zachistka lopatok dlja udalenija pognutostej j  kromok i otgibov ugolkov lopatok v predelakh norm,ukazannykh na ris.13.2.13.4,13.5 i 13.7,esli takaja zachistka polnost'ju udaljaet pognutost' ili otgib. Pri obnaruzhenii novykh zaboin po mestu predydushhejj  zachistki lopatki dopuskaetsja povtornaja zachistka ehtogo mesta pri uslovii,chto obshhaja glubina i protjazhennost' mesta zachistki ne budut prevyshat' norm,ukazannykh na ris.13.2,13.4,13.5 n 13.7. Dvigateli,imejushhie zaboiny  na lopatkakh I stupeni KVD.i dvigateli,imejushhie na lopatkakh VNA i rabochikh lopatkakh I.P.III.IV stupenej j  KND zaboiny ,razmery  kotorykh ne pozvoljajut zachistit' ikh s vypolneniem ukazannykh norm,a takzhe dvigateli,imejushhie zaboiny  na V stupeni KND.razmery  kotory kh prevyshajut 
normy ,ukazannye v p.3 dannogo razdela,podlezhat s"emu s samoleta i napravleniju v remont a ustanovlennom porjadke. 146?Bjulleten' 30432-BEH-G Izdelie:dvigatel' D-30 III serii. Po voprosu:Rukovodstvo po ehkspluatacii i tekhnicheskomu obsluzhivaniju - normy  na dopustimye pov- rezhdenija i zachistku lopatok V stupeni KND dvigatelej j  D-30 III serii - dopolnenie teks- ta. 030-000-0432 83-06-OS04-S--1*??i)serii,normy  na dopustimye povrezhdenija i zachistku /oplatok I,II,II!i IV stupenej j  KND dvigatelej j  D-20 P serii te zho chto i dlja dvigatelej j  D-30 II serii,vvedennye S jug.-otechem N2 S45-279EH. .<s ja l:i g eht-m l knigu g/\->aciokchy jj  dv < 'khkhontur."y j j  tur- 6srg<zhtivny jj  dvigatel' D-30 II serii.Rukovodstvo po ehksl- gu'tecii i tekhnicheskomu obsluzhivaniju " (izd.1976 g.)vno- sjatsja sledujushhie izmenenija; 1.Glava 3,razdel 6 "Rekomendacii po ehkspluatacii daj j . gztopja-pri popadanii na vkhod postoronnikh predmetov ili krulu''kh p-ic ",abzac 5 - posle 1-go predlozhenija,zapisat': 'oDg-ja dzchgategej j  D-20 III serii osmotret' lopatki V stupeni KNDl i dalee po tekstu. 2.Glova 14 - vvoditsja ris.40a "Normy  zaboin k zachis- tok na 
rabochikh lopatkakh V stupeni kompressora I kaskada (dlja D-ZS P1 ser "")".Tam zhe razdel I "Dopustimye normy  pszgeja-de"--:" lopatok kompressora ": e5g.:::y  2.3,4,10 - posle teksta "III i IV stupenej j  " zapi. O~':"(V stupeni dlch D-30 III serii)" i dalee po tekstu; abeh.:i 2 - v konce abzaca tekst "(ris.37.33,39 i 41 D-~0 II serii)" zamenit' tekstom;"(ris.37,38.39 i 41 dlja L.-.O I oo ' 'I seopjj ,ris.40a dlja rabochikh lopatok V st.D-20 "I serii),pri ehtom zaboiny  na kromkakh rabochikh lopatok V st.bez zachistki ne dopuskajutsja "; abzac 3 -o v konce abzaca tekst "(ris.37a.38a,386 i -G-g-1 D-30 !!serii)" zamenit' tekstom:"(ris.37a,38a,386 *--EH d~"D-23 II o o *!!!ssr-':1,ri:.40a dlja rabochikh-lopatok V st.D-:3 1'|ssr "i)"; abzac 4 - poslednee predlozhenie izlozhit' v redakcii: oO-i zlboimy  PRI opredelenii S ^'p i K" 11 ",ukazannykh na s-.ng.?6,27,28,2?,31,32 i 33 (ris.37,37*,38,38a,39,40 i o:o jal ch D-ZS II i III serij j ,ris.40a dlja rabochikh lopatok V st. D-^0 I"szgii),ne uchityvajutsja i ne vkljuchajutsja v obshhee ko- /-..che-tpo zoboii,dopustimykh na lopatke,pri ehtom zaboiny  na o'rozhkakh rabochikh lopatok V st.bez zachistki ne dopuskajut- sja*: <?5l?c 5,6 - 
tekst "(ris.37,37a,38,38a,39,40 i 41 dlja D-30 II sszii)p zamenit' tekstom;"(ris.37,37a,38,38a,39,??II serii;" zamenit' tekstom: "(ris.386 dlja D-30 II i III serij j )"; abzacy  3,9 - tekst "(ris.z7l,48l,386.40 dlja D-30 II serii}" zamenit' tekstom; (|)"s.37l,38a.385.40 dlja D-30 II k III serim,ris.40a dlja rabochikh lopatok.V st.D-30 III serii).); ris.37,37a,38,38a,385,39,40,41.- o lodrisunochnom tekste vmesto slov "(dlja D-30 II serii)" zapisat':"{dlja D-30 II i III -serij j}". Tam zhe,razdel 2 "Osmotr lopatok kompressora ": v 5 mestakh posle teksta "SH i IV stupenej j  " zal /sat': "(V stupeni dlja D-30 III serii)"; v p.2 - posle teksta "IV stupen' - 39 lopatok " zapi- sat':"V stupen' - 41 lopatka (dlja D-30 III serii)"; a p.3;treti*zbz<:c - tekst a(r;"s.37,37 ^,38 ZEa,326, 39,40,41 dlja D-30 II serii)" zamenit' tekstom:"(ris.37, 37a,38,,38a,386,39,40,41 dlja D-30 II i III sery j j ,r-s.40a dlja rabochikh lopatok V st.D-30 III serii)". Tam zhe,razdel 3 "Zachistka zaboin ": v 2 mestakh posle teksta "III i IV stupenej j  " zapisat': "(V stupeni dlja D-30 III serii)" i dalee po tekstu; v p..6,v peredni sektorov posle "Ap ","B*","i,o,"G." zapisat',sootvetstvenno:"(A;dlja D-30 III serij j}",<*{B " dl " D-30 
III serii)","(8,dlja D-30 III serii)","(1%dlja D 30 II serim}" i dalee po tekstu; ris..42 zamenit' utochnennym ris.42 "Skhema raspolozhe- nija sektorov rabochikh lopatok I,II,III,IV stupenej j  (V stupe- ni dlja D-30 III serii)rotora I kaskada kompressora ". Tam zhe,razdel IV: } v nazvanii razdela,posge teksta "III i IV stupenej j  ",Z4pi- sat';"(V stupeni dlja D-ZS III serii)" i dalee po tekstu; v p.4 primechgnij j  posle teksta "III i IV stupensL " zlpi- sat':"(V stupeni dlja D-30 III serii)" i dalee po tekstu. Osnovanie:reshenie № 37 -379 predpr ^ltnja-razrgootchi- ka. Rabota po dannomu bjulletenju vypolnjaetsja ehkspg.uat*s /o shhimi organizacijami za ikh schet.??U ^^daeha "1 .g gt-%7 m pro*ga >o*ch "G "gg 4. 4.*ojag/g 'o410*o* m " ".^e ^,|;i ^^^.'^/^ I ' " S zaboin i zachistok na.rabochikh lopatkakh *kh ^A<lrossora I kaskada (dll D-30 III serij j ).??V stykakh antnshtrashjupiykh polok rabochikh lopatok [ stupeni KND dopuskaetsja za .jur 0,03 mm na dline 10 mm u 8 stykov,u ostal'nykh stykov antnvnbrashjuniykh molok lopatok -zazor 0.03 mm na dline 5 mm. Na antivpbrashjunnykh polkakh v protochnom chasti dopuskajutsja sledy  ot vykhoda polok v polozhenie 
"VNAKHLEST " a vide potertosti i chasoetlenija. 13.2.OSMOTR LOPATOK KOMPRESSORA I.Osmotr lopatok VNA.rabochikh i napravljajushhikh lopatok [ stupeni KND proizvodit' 'nosn?ju ' lam S p ST °RONY VOZD >'-KHOZao °R n "ka -"R"ienjaja dlja podsvetki pri neobkhodimosti per Dopolnitel'no osmatrivat' rabochie lopatki I stupeni KND mozhno cherez smotrovojj  ljuchok na korpuse I stupeni KND (sm.p.2).r ^vin 2.Dlja osmotra rabochikh i napravljajushhikh lopatok [.II,I II,IV i V stupenej j  KND ras- kontrnt' i vyvernut' vinty  kreplenija kry shek smotrovykh ljuchkov na korpusakh I II III IV i V stupenej j  i snjat' kry shki pri pomoshhi s"emnika A6350-12679.' Osmotr lopatok proizvodit' cherez ljuchki vizual'no,primenjaja dlja podsvetki perenos- nuju lampu.Pri osmotre rabochikh lopatok I stupeni medlenno prokruchivat' rotor KND za lopatki I stupeni vruchnuju do polnogo osmotra vsekh lopatok.Pri osmotre rabochikh lo- patok II.I II,IV i V stupenej j  rotor prokruchivat' za lopatki ehtikh stupenej j  cherez smotrovye ljuchki.Lopatki,s kotorykh nachinaetsja osmotr,otmetit' mjagkim cvetny m karandashom. Kolichestvo lopatok na rotore KND 
po stupenjam: I stupen' - 36 lopatok II stupen' - 35 lopatok III stupen' - 37 lopatok IV stupen' - 39 lopatok V stupen' - 41 lopatka. Kolichestvo lopatok na I stupeni rotora KVD - 35. 3.Obnaruzhennye zaboiny  otmetit' mjagkim cvetnym karandashom.Zapisat' nomera lopa- tok.na kotorykh obnaruzheny  zaboiny  (otschet vesti ot lopatki,otmechennojj  v nach-ale osmotra),kolichestvo zaboin na kazhdojj  lopatke,razmery  zaboin i ikh raspolozhenie (ka- randash privjazat' nitkoj j  k detali s naruzhnojj  storony  dvigatelja). Razmery  zaboin na lopatkakh opredeljat' vizual'no,sravnivaja s ehtalonami.Pri opre- delenii neobkhodimosti v zachistke zaboin na lopatkakh rukovodstvovat'sja ris.13.1...13.8. 4.Posle osmotra lopatok,esli ne trebuetsja zachistka zaboin,postavit' kry shki smotro- vykh ljuchkov na svoi mesta,zavernut' i zatjanut' vinty  kreplenija kry shek,zakontrit' vinty . Pered ustanovkojj  kry shek osmotret' na nikh rezinovye uplotnitel'ny e kol'ca.Pri nali- chii razryvov,sreza materiala i drugikh defektov kol'ca zamenit'. Rasstojanija mezhdu otverstijami pod vinty  na kry shkakh dlja razlichnykh stupenej j  raz- lichny ,poehtomu koyshki nuzhno ustanavlivat' na svoi mesta 
soglasno nomeru stupeni kompressora,vybitomu na kry shke.Kryshki ustanavlivat' metkojj  "pered " v storonu vozdukho- zabornika. 5.Pri obnaruzhenii zaboin na lopatkakh VNA ili na lopatkakh ljubojj  iz stupenej j  KND dopolnitel'no osmotret' rabochie lopatki I stupeni KVD.Esli na lopatkakh I stupeni KVD imejutsja zaboiny ,dvigatel' k dal'nej jshej j  ehkspluatacii ne dopuskaetsja,a podlezhit na- pravleniju v remont z ustanovlennom porjadke. 6.Dlja osmotra lopatok I stupeni rotora KVD na razdelitel'nom korpuse raskontrit' i otvernut' vinty  choellenija kry shki smotrovogo ljuchka i snjat' kry shku,ispol'zuja prispo- soblenie'A6350-12679. Osmatrivat' lopatki sleduet opticheskim prisposobleniem A6360-11852 ili AbobO-14360. zavodja ego a dvigatel' cherez ukazanny jj  vyshe ljuchok na razdelitel'nom korpuse.Medlenno prokruchivaja rotoo KVD cherez valik zapasnogo privoda na nizhnej j  korobke privodov ruch- koj j  19-873 (imeetsja z bortovom chemodane s instrumentom),osmotret' ase rabochie lopatki I stupeni. 7.Posle osmotra lopatok postavit' kry shku na ljuchok razdelitel'nogo korpusa,zaver- nut' vinty ,zatjanut' ikh okonchatel'no i zakontrit' 
kontrovochnojj  provolokojj  diametrom 1,0 mm.Pered ustanovkojj  kry shki proverit' sostojanie rezinovogo uplotnitel'nogo kol'ca. Pri razryvakh,sreze materiala i drugikh defektakh kol'co zamenit'. Primechanie.Osmotr rabochikh lopatok I stupeni KVD proizvodit' vdvoem:odin chelovek osmatrivaet lopatki,vtoroj j  po komande osmatrivajushhego medlenno provorachivaet rotor KVD cherez valik zapasnogo privoda ia nizhnej j  korobke privodov ruchkojj  19-873. 3.Posle osmotra lopatok kompressora v formuljare dvigatelja sdelat' zapis' po kazhdojj  stupeni KND o kolichestve lopatok s zaboinaan,dopushhennykh k dal'nej jshej j  rabote bez zachistki zaboin,kolichestve zaboin na kazhdojj  lopatke,razmerakh i raspolozhenii zaboin (v razdele <Rzboty .proizvedennye na dvigatele z processe ehkspluatacii;"). 147?PREDUPREZHDENIE.PRI PROVORACHIVANII ROTORA KND VRUCHNUJU SOBLJU- DAT' OSTOROZHNOST' VO IZBEZHANIE TRAVMIROVANIJA RUK PRI POPADA- NII IKH MEZHDU LOPATKAMI VNA ILI RABOCHIMI LOPATKAMI I STUPE- NI.A TAKZHE MEZHDU OTVERSTIEM SMOTROVOGO LJUCHKA I 
RABOCHIMI LOPATKAMI I.II,III,IV I V STUPENEJJ. 9.Posle ustanovki kry shek smotrovykh ljuchkov I,II,III,IV i V stupenej j  KND plavno provernut' rotor KND dlja proverki,chto net zadevanija lopatok. Perechen' detalej j  i prisposoblenii, neobkhodimykh dlja osmotra lopatok kompressora na odnom dvigatele SHifr 33 M.5 1-30-24,2-1.5 2267 A-180 A6360-11852 ili A6360-14360 A6360 1-8402 EH4 1-0 1-0048 EH4 1-0 1-0049 EH4 1-0 1-0050 1TS12KH18N10T 0.8TS12KH18N10T Naimenovanie Kol'co uplotnitel'noe pod za- glushku na RK Kol'co rezinovoe pod kry shku smotrovogo ljuchka Opticheskie pribory  Zerkalo EHtalon " " Provoloka kontrovochnaja,m To zhe Kol-vo, sht. 1 5 1 1 1 1 1 1,5 1 Primechanie Na sluchaj j  za- meny  To zhe 13.3.ZACHISTKA ZABOIN 1.Pered zachistkoj j  zaboin zastoporit' rotor KND v udobnom dlja raboty  polozhenii pri pomoshhi prisposoblenija A6358-8379.Krome togo,pri zachistke zaboin na rabochikh lopat- kakh I.P.III,1u/stupenej j  KND zakrepit' zachishhaemuju lopatku prisposobleniem A6358-8377 dlja stoporenija 'lopatok. 2.Zaboiny  na lopatkakh VNA zachishhat' cherez vozdukhozabornik;zaboiny  na 
rabochikh lopatkakh I stupeni zachishhat' cherez mezhlopatochnoe prostranstvo VNA i cherez ljuchok na korpuse I stupeni;zaboiny  na rabochikh lopatkakh II,III i 1U ^stupenej j  zachishhat' cherez ljuchki na korpusakh ehtikh stupenej j . 3.Zachistku zaboin proizvodit' borfrezami,napil'nikami,nadfiljami.Dlja predvari- tel'noj j  ("grubojj  ")zachistki primenjat' borfrezy  i napil'niki s bolee krupnojj  nasechkojj , dlja okonchatel'noj j  zachistki primenjat' borfrezy  i napil'niki s melkojj  nasechkojj  i nadfili. Mesta zachistki zaboin zapolirovat' poliroval'nymi shkurkami.Borfrezy  primenjat' vmeste s pnevmodrel'ju,sobrannojj  s uglovym nasadkom A6356-8221 ili A6356-8223 ili prjamym nasadkom A6356-8224.Napil'niki i nadfili primenjat' vmeste s derzhavkami A6356-8225 i A6356-8226.SHlifoval'nye shkurki ukrepit' na derzhavkakh A6356-8205 n A6356-3208. 4.Pri zachistke zaboin,blizko raspolozhennykh k vershine lopatki,a takzhe pri za- chistke ugolkov lopatok,vo izbezhanie povrezhdenija korpusov kompressora prolozhit' mezhdu lopatkojj  i korpusom kompressora latunnuju ili mednuju fol'gu.Vo izbezhanie popadanija fol'gi vnutr' dvigatelja fol'gu privjazat' 
tolstoj j  nitkoj j  k predmetu,nakhodjashhemusja sna- ruzhi dvigatelja. 5.Pri zachistke kromok lopatok vyderzhivat' simmetrichnye soprjazhenija radiusov okruglenija soglasno ehtalonam.Zachistku zaboin na aljuminievykh lopatkakh vypolnjat' s mi- nimal'nymi povrezhdenijami anodirovannogo sloja. Pri zachistke zaboin ne dopuskat' carapin i inykh povrezhdenij j  ot primenjaemogo in- strumenta na zachishhaemykh i sosednikh lopatkakh.Posle zachistki sledy  zaboin na vkhodnojj  i vykhodnojj  kromkakh lopatok ne dopuskajutsja.Posle zachistki zaboin mesta zachistki zapoli- rovat' shlifoval'noj j  shkurkojj .Kachestvo zachistki zaboin i chistota poverkhnosti posle zapolprovki dolzhny  udovletvorjat' ehtalonu na danny jj  tip lopatki. 6.Posle zachistki zaboin na lopatkakh podschitat' summarnoe kolichestvo mest zachistki na rabochikh lopatkakh dlja sektorov A(.Az.Al.Achldlja sektorov B|.B;.Bz.64 1.t.d.(ris.13.9). Esli summarnoe kolichestvo mest zachistki zabj j in na rabochikh lopatkakh v tektorakh A!,A;. A!.A4 ^(V|.V-...Vi V ^^olee,chem na 10 summarnogo kolichestva mest zachistki zaboin na rabochikh lopatkakh v diametral'no protivopolozhny kh sektorakh 
V|.V ".Vz.V ^-Ai A*.A3.AO* to dlja predotvrashhenija znachitel'nogo uvelichenija disbalansa rotora KND?vypolnit' do- polnitel'no zachistki na nepovrezhdennykh lopatkakh v sektorakh V(.Vg..Vz.V ".,7(A|.A?.Az. 148?/stupen' P stupen' U stupen' Ris.13.9.Skhema raspolozhenija sektorov rabochikh lopatok I.I.III.1u/stupenej j  rotora KND AD.'Kolichestvo dopolnitel'nykh zachistok dolzhno by t' takim,chtoby  ukazannoe vyshe pre- vyshenie kolichestva mest zachistki by lo ne bolee 10.Pri ehtom zachishhat' nepovrezhdennye lopatki,raspolozhennye priblizitel'no diametral'no protivopolozhno povrezhdennym lo- patkam,imejushhim naibol'shie zachistki.Razmery  zachistki nepovrezhdennojj  lopatki dolzhny  priblizitel'no ravnjat'sja razmeram zachistki povrezhdennojj  lopatki. Zachistku povrezhdennykh lopatok proizvodit' s sobljudeniem vsekh trebovanij j ,ukazan- nykh dlja zachistki zaboin. Analogichno proverit' diametral'no protivopolozhnye sektory  B|.B-l Bch.B4 ^i P,G.', Gz,G.)-?!vypolnit' dopolnitel'no zachistki,esli potrebuetsja. 7.'Posle zachistki zaboin,proverki zachishhennykh lopatok cvetnojj  defektoskopiej j  i proverki kolichestva mest zachistki po 
sektoram postavit' kry shki smotrovykh ljuchkov na svoi mesta,kak ukazano z p.4 razd.13.2,zatjanut' vinty  kreplenija kry shek,zakontrit' vinty  kontrovochnojj  provolokojj  diametrom 1,0 mm. VNIMANIE!1.PERED NACHALOM RABOTY PO ZACHISTKE ZABOIN NA LOPATKAKH KOMPRESSORA PROVERIT' S CEL'JU PREDOTVRASHHENIJA SLUCHAEV OSTAV- LENIJA INSTRUMENTA,PRISPOSOBLENIJJ ILI MATERIALOV V DVIGA- TELE NALICHIE IKH PO OPISI.PO OKONCHANII RABOTY PROVERIT' PO OPISI NALICHIE EHTIKH ZHE INSTRUMENTOV,PRISPOSOBLENIJJ I MATE- RIALOV.PRI OTSUTSTVII KAKIKH-LIBO INSTRUMENTOV,PRISPOSOBLE- NIJJ ILI IKH CHASTEJJ PRINJAT' MERY K IKH OTYSKANIJU. 2.V PROCESSE ZACHISTKI NEOBKHODIMO PERIODICHESKI OSMATRIVAT' ZACHISHHAEMYJJ UCHASTOK LOPATKI,NE DOPUSKAJA ZAUSENCEV.SLEDOV ZABOIN.DROBLENIJJ,GRANENOSTI I SLEDOV REZKIKH PEREKHODOV RA- DIUSOV. Primechanie.Dopuskaetsja zachistka zaboin drugim instrumentom,ne ukazannym v Rukovod- 
stve,esli ehtot instrument obespechivaet vypolnenie trebovanij j  po zachistke,ukazannykh z nastojashhem Rukovodstve. Perechen' instrumenta i prisposoblenij j , neobkhodimykh dlja zachistki zaboin na lopatkakh kompressora SHifr A63830-836! A6358-8376 A6358-8344 SM-28-2.3 AbZO 1 -8402 Naimenovanie Bortovojj  chemodan Podsvetka Kronshtej jn dlja podsvetki Zapasnaja lampa k podsvetke Zerkalo 20X40 i 15x20 mm Kol-vo 1 1 1 5 1 Prime- chanie Ppoaod. 1 =10 m 140?SHifr Naimenovanie Kol-vo Prime- chanie A6358-8379 A6358-8377 SM-21-25 A6356-8221 A6356-8223 A6356-8224 A78714091 A6403-8031 A6403-8032 A6403-8033 A6403-8034 A6403-8035 A6403-8037 A6403-8020 A6403-8045 A6403-8039 A6403-8040 A6403-8047 A6403-8041 A6403-8043 A6403-8044 A63830-8174 A6356-8225 A6356-8226 A6356-8227 A6403-8049 A6403-8050 A6403-8010 A6403-8014 A6403-8015 A6403-8016 A6403-8024 A6403-8025 A6403-8026 A6403-8029 A6403-8012 A6356-8205 A6356-8208 14A12NM 14A8NM 14A6NM 14AM28NM A6403-8052 RST RSFSR-145-71 EH41-01-0048 EH41-01-0049 EH41-01-0050 MN509-
60/7814-0091 7810-0392 7811-0003 Prisposoblenie dlja stoporenija rotora kom- pressora Prisposoblenie dlja stoporenija lopatok Pnevmodrel',p =2300 min"' Nasadok k pnevmodreli uglovojj  To zhe Nasadok k pnevmodreli prjamojj  SHtucer k dreli Bor freza Borfreza-napil'nik s nasechkojj  №2 Borfreza-napil'nik s nasechkojj  № 3 Borfreza-napil'nik s nasechkojj  №4 Borfreza sfericheskaja 0 10 mm,1=36 mm Borfreza sfericheskaja 0 12 mm,1 =36 mm Borfreza cilindricheskaja 0 10 mm,1 =34 mm Borfreza cilindricheskaja 0 5 mm,1 =36 mm Borfreza konicheskaja 1 =36 mm Borfreza konicheskaja,1 =56 mm Borfreza konicheskaja,1=36 mm 'Borfreza,1=36 mm Borfreza,1=36 mm s Borfreza,1=67 y l & Penal dlja borfrez Derzhavka dlja napil'nika To zhe Ruchka dlja napil'nika Napil'nik ploskij j  Napil'nik krugly j j  Napil'nik polukrugly j j  uglovojj  Napil'nik izognuty j j  To zhe " Napil'nik s G-obraznym khvostovikom Napil'nik s P-obraznym khvostovikom To zhe 'Napil'nik skoshenny jj  Nadfil' izognuty j j  Derzhavki dlja shlifoval'noj j  shkurki To zhe SHkurka shlifoval'naja po GOST 5009 -75 To zhe SHaber radiusny jj  Nozhnicy  dlja rezki fol'gi Fol'ga mednaja 
0.3...0.5 mm EHtalon Ploskogubcy  kombinirovannye Otvertka.&=4.5 Kljuch 5 =8X10 3 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 4 1 2 1 2 1 1 1 4 I I I 1 I 1 2 1 1 1 1 1 I I o M14KH15 0.05 m 2 0,05 m 2 0,05 m 2 0,25 m 2 =190 mm 0.05 m 2 :150 MM 150?SHifr Naimenovanie Kol-vo Prime- chanie GOST 7253 -54 A6356-8218 5MN470-61 A6356-3229 2M-4M72 "Makkejj  " Polikhlorvinilovaja GOST 16214 -70 Kl.II GOST 9389 -75 Metr skladnojj  Ochki zashhitnye Canga Kol'co zapornoe Derzhavka dlja karandasha Karandash krasny jj  Nitki,m Salfetki kh/b Lenta izoljacionnaja,rulon Paket poliehtilenovy jj  200x300 Provoloka 0 0.8 mm,kg 1 5 20 1 1 20 2 2 0,05 13.4.KONTROL' LOPATOK I,II,III,G ^STUPENEJJ ROTORA KND METODOM CVETNOJJ DEFEKTOSKOPII 1.Kontrolju podvergajutsja uchastki rabochikh lopatok v mestakh zachistki zaboin so sto- rony  spinki i kory ta.Sushhnost' cvetnogo metoda osnovana na sposobnosti special'noj j  kraski ("K ")svobodno pronikat' v glub' poverkhnosti defektov i beloj j  special'noj j  kraski ("M ")khorosho vpityvat' v sebja krasnuju krasku i vy javljatj j  defekt na poverkh- nosti detali. 2.Pered naneseniem 
krasok "K " i "M " uchastki rabochikh lopatok kompressora,podle- zhashhie proverke,neobkhodimo tshhatel'no obezzhirit' vetosh'ju (marlevy mi koncami),smo- chennojj  v benzine,a zatem v acetone. Primechanija:1.Prikasanie rukami k kontroliruemy m poverkhnostjam posle obezzhiriva- nija nedopustimo. 2.Pered kontrolem proverit' kachestvo krasok na lopatke s zaranee izvestnojj  ton- koj j  treshhinojj  (na ehtalone).Proverku ehtalona proizvodit' soglasno trebovanijam dannogo razdela. 3.Raboty  vypolnjat' pri temperature okruzhajushhej j  sredy  ne nizhe 5 °S.Pri tempe- rature nizhe 5 3 S neobkhodimo proizvodit' mestny jj  podogrev lopatok ot aehrodromnogo istochnika tepla. 4.Na rabochikh lopatkakh II,III,MUUstupenejj  rotora kompressora KND raboty  pro- izvodit' cherez ljuchki na korpusakh ehtj j*kh stupenej j . Na rabochikh lopatkakh I stupeni rotora KND raboty  vypolnjat' cherez promezhutki mezhdu lopatkami VNA i cherez ljuchok na korpuse I stupeni kompressora. 3.Ne menee chem cherez 3 min posle obezzhirivanija nanesti zhestkojj  volosjanojj  kist'ju 3...4 obil'ny kh sloja krasnojj  kraski "Kl na kontroliruemuju poverkhnost',vyderzhka mezhdu 
naneseniem kazhdogo sloja 20...30 s.Pered upotrebleniem krasnuju krasku tshhatel'no peremeshat'. VNIMANIE.NEOBKHODIMO SLEDIT',CHTOBY KRASNAJA KRASKA NE POPADALA K MESTU KREPLENIJA LOPATKI V DISKE.DLJA EHTOGO PROVERJAEMAJA LO- PATKA DOLZHNA BYT' S NAKLONOM VNIZ. 4.Ne davaja vysokhnut' poslednemu sloju krasnojj  kraski,udalit' ee s poverkhnosti lo- patki v techenie ne bolee 3 min legkojj  protirkoj j  vetosh'ju (marlevymi koncami),smochen- noj j  v smesi iz 30 %kerosina i 70 %transformatornogo masla.Uvelichenie vremeni kon- takta masljano-kerosinovojj  smesi s kontroliruemojj  poverkhnost'ju ukhudshaet ^vy javlenie treshhin.Posle udalenija krasnojj  kraski lopatki proteret' sukhojj  chistoj j  salfetkoj j  iz sitca. bjazi ili marli.Vremja protirki ne dolzhno prevyshat' 3 min. 5.Na sukhuju chistuju poverkhnost' nanesti tonkij j  i rovny jj  odinarny jj  sloj j  beloj j  koaski <M*.Krasku nanosit' mjagkojj  belich'ej j  kistochkojj  ne pozdnee 3 min posle udalenija ostatkov masljano-kerosinovojj  smesi.Pered upotrebleniem beluju krasku tshhatel'no peremeshat'. 6.Ne ranee chem cherez I ch posle nanesenija 
beloj j  kraski na lopatki osmotret' ikh s pomoshh'ju perenosnojj  lampy  i zerkala ili opticheskogo pribora (boroskhopa).Pri nali- chii defekta krasnaja kraska prostupaet naruzhu. 7.Posle kontrolja beluju krasku udalit',protiraja lopatki vetosh'ju,obil'no smochen- noj j  a acetone.Kontrol' proizvodit' otdel'no po kazhdojj  lopatke (po pp.2...5).imejushhej j  zaboiny .Vse raboty ,svjazannye s kraskojj ,promyvkojj ,proizvodit' v rezinovykh perchat- kakh i kombinezone,nepoeryvno udaljaja pary  kraski perenosnym ventiljatorom. O provedennom kontoole sdelat' zapis' a formuljare dvigatelja. 151?VNIMANIE!PRI RABOTE NE DOPUSKAT' POPADANIJA V DVIGATEL' POSTO- RONNIKH PREDMETOV (VETOSHI,INSTRUMENTA I T.D.). Primechanie.Kraski "K " po MRTU-6-10-750-75 i "M " po MRTU-6-10-749-75 khranit' v ger- metichnojj  tare.Srok khranenija - 12 mes. Perechen' materialov i prisposoblenij j , neobkhodimykh dlja proverki lopatok metodom cvetnojj  defektoskopii SHifr Naimenovanie Kol-vo "K " MRTU-6-JU-750 -75 "M " MRTU-6-10-749 -75 A6358-8376 A6360-11851 A63601-8402 Krasnaja pronikajushhaja kraska Belaja 
projavljajushhajasja kraska Kist' zhestkaja G-obraznaja s dlinoj j  ruchki 350 mm Kist' belich'ja G-obraznaja 350 mm s dlinoj j  ruchki Vetosh' (marlevye koncy ) Salfetka (sitec,bjaz',marlja) Aceton Smes' 30 %kerosina i 70 %transformator- nogo masla Lampa dlja podsvetki Boroskop Benzin Zerkalo Lopatka s treshhinojj  (ehtalon,obrazec) Po potrebnosti To zhe 1 1 Po potrebnosti 2 sht. Po potrebnosti To zhe 1 1 Po potrebnosti 1 1 13.5.USTANOVKA ANTIVIBRACIONNYKH POLOK LOPATOK I STUPENI KND IZ POLOZHENIJA "VNAKHLEST " V RABOCHEE POLOZHENIE 1.V sluchae obnaruzhenija vykhoda antivibracionnykh polok lopatok I stupeni KND iz rabochego polozhenija (ris.13.10,poz./)v polozhenie "VNAKHLEST " (ris.13.10,poz.2), vnimatel'no osmotret' antivibracionnye polki.Skalyvanie i vy rabotka na torcakh polok (ris.13.10,poz.3 i 4)ne dopuskajutsja. V stykakh antivibracionnykh polok dopuskaetsja zazor 0,03 mm na dline 10 mm u vos'mi stykov,u ostal'nykh lopatok - zazor 0,03 mm na dline 5 mm.Na polkakh v protochnojj  chasti dopuskajutsja sledy  ot vykhoda polok v polozhenie "VNAKHLEST " v vide potertosti i za-
svetlenija. 2.Zavedenie antivibracionnykh polok lopatok I stupeni KND iz polozhenija "VNA- KHLEST " v rabochee polozhenie proizvoditsja prisposobleniem A6350-11757 v sledujushhem porjadke: a)vstavit' prisposoblenie A6350-11757 mezhdu lopatkami I stupeni tak,chtoby  anti- vibracionnye polki voshli v prorez' shhechek prisposoblenija; b)vrashheniem rukojatki vinta razvesti shhechki prisposoblenija do soprikosnovenija s lopatkami; v)razzhat' lopatki vrashheniem rukojatki vinta na 4...5 oborotov; g)molotkom s pomoshh'ju bukovojj  vykolotki s rezinovym nakonechnikom proizvesti leg- koe postukivanie po perednim kromkam vsekh lopatok 1 stupeni v raj jone antivibracionnykh polok.Antivibracionnye polki dolzhny  vstat' v rabochee polozhenie s legkim shhelchkom. Esli polki ne vstali v rabochee polozhenie,dopolnitel'no razzhat' lopatki na 1 oborot vi-nta i povtorit' postukivanie po lopatkam; d)oslabit' shhechki prisposoblenija i dostat' ego iz lopatok; e)proverit' sostojanie antivibracionny kh polok. Perechen' instrumenta i prisposoblenij j , neobkhodimykh dlja zavedenija antivibracionny kh polok v rabochee polozhenie SHifr A6350-P757 
Naimenovanie Prisposoblenie Vykolotka bukovaja s rezinovym nakonechnikom Molotok Kol-vo 1 1 1 Primechanie Imeetsja v bortovom chemodane 152?EHlement A EHlement A Paz.1 Poz.2 Poz.Z PozL *S 'oab,m " le polki rabochikh lopatok [ stupeni KND /53?14.DIAGNOSTIKA TEKHNICHESKOGO SOSTOJANIJA DVIGATELJA 14.1.KONTROL' TEKHNICHESKOGO SOSTOJANIJA DVIGATELJA PO IZMENENIJU UROVNJA VIBRACIJJ Registracija urovnja vibracij j  osushhestvljaetsja ehkipazhem samoleta v gorizontal'nom po- lete na ustanovivshemsja rezhime raboty  dvigatelej j  na lg =90 %. Pokazanija urovnja vibracij j  za kazhdy jj  polet zanosjatsja v "Kartu registracii znache- nij j  parametrov i narabotki dvigatelej j>i tablicu bortzhurnala samoleta (tabl.14.1). Tablica 14.1 Registracija znachenij j  vibroskorostn №p/p 1 2 Nomer dvigatelja Znachenie vibroskorosti Ug u °6 a ' '2 '" Ug Uoa 1,2... Ub Data registracii gde Ug - tekushhee znachenie vibroskorosti; Uoa 1 - opornoe znachenie pri pervom TO; Uoa 2 - opornoe znachenie pri vtorom TO i t.d.; Ua - bazovoe znachenie vibroskorosti. Laboratorii diagnostiki ili tekhotdely  bazovykh 
aehroportov po tekushhim znachenijam vibroskorosti iz "Kart...>opredeljajut bazovye i opornye znachenija vibroskorosti po kazh- domu dvigatelju posle ustanovki ego na samolet. Bazovoe znachenie vibroskorosti opredeljaetsja kak srednearifmeticheskoe znachenie po pervym 20 poletam i javljaetsja postojannym do snjatija dvigatelja s samoleta,do zameny  dat- chika ili ukazatelja vibroapparatury ,do zameny  rabochikh lopatok I stupeni KND.Pri za- mene datchika ili ukazatelja vibroapparatury  ili zamene lopatok I stupeni KND bazovoe znachenie opredeljaetsja kak dlja vnov' ustanovlennogo dvigatelja.Pri men'shem kolichestve poletov kontrolirovat' vibroskorost' po dej jstvujushhemu RLEH. Opornoe znachenie opredeljaetsja kak srednearifmeticheskoe znachenie po poslednim o po- letam pered vypolneniem kazhdogo periodicheskogo TO i dej jstvitel'no do sledujushhego periodicheskogo TO.Do vypolnenija pervojj  formy  periodicheskogo TO opornoe znachenie ravno bazovomu. Priznakom izmenenija tekhnicheskogo sostojanija dvigatelja,trebujushhego analiza i proverki ego sostojanija,javljaetsja otklonenie tekushhego znachenija vibroskorosti ot 
bazovogo bolee chem na ±15 mm/s (15 %)ili ot opornogo bolee chem na ±10 mm/s (10 %). Dlja ustanovki tekushhego kontrolja neobkhodimo: a)laboratorijam diagnostiki vkleit' v bortzhurnaly  tablicy  registracii znachenii oibroskorostn i vnesti a nikh bazovye i opornye znachenija kazhdogo dvigatelja; b)bortinzheneru,na ehshelone,posle izmerenija aibroskorosti na lg=90 /^ i zanesenija ego znachenija v "Kartu registracii znachenij j  parametrov i narabotki dvngatelej j>proizvesti sravnenie znachenija tekushhejj  vibroskorostn s bazovym i poslednim opornym znacheniem. Esli tekushhee izmerennoe znachenie vibroskorosti otlichaetsja ot bazovogo bolee chem na z;15 mm/s (15 %)ili opornogo bolee chem na ±10 mm/s (10%).to izmerenie povtorit'; esli pri povtornom izmerenii ehto znachenie ne snizilos' do ustanovlennogo predela,no ne prevyshaet 50 mm/s (50%).polet vypolnjat' bez ogranichenij j ,ustanovit' povyshenny jj  kontrol' za parametrami dvigatelja. 154?II.Kniga dopolnjaetsja glapod.1$"Metodika poiska i spuska p slu ^o sra- oatyoanija.�g"lli ^l1shhi "Oboroty  starg ^rd popiki " s ris.45 ^G "Skhoma ehlektricheskikh soedinenij j  prisposoblenija dlja 
pro- ^?verki oborotov srabat'shanil lgregatop CR ^2VR i EHMT-U13 "^|^EHMT-707).)i tekstom sledujushhego soderzhanija: ^>"Snjat' zaglushku zapasnogo prizoda na NKP i specchlju- chom proizvesti prokrutku rotora K8D.Pri ehtom dolzhny  o^ proslushivat'sja shhelchki sobachek khragozojj  mufty ,saideh- tel'staujushhie o normal'nom zoceplenii Pri otsutsta ^i shhel"koa snjat' vozdushny jj  s t arter.Ssljutret' sostojanie de- talejj  khragovojj  mufty .Pri nalichii g.^lol-okh sobachek,nzdi- rop na detaljakh - proizvesti zamenu detalej j . Pri otsutstvii zamechanij j  po srabatyvaniju sobachek khra- govojj  mufty  vozdushnogo startera ustanovit' i zakontrit' snjatuju zaglushku na NKP i proizvesti proverku srabatyva- nija agregatov sistemy  zapuska s pomoshh'ju prisposoblenija D 158.2693.0000.Prisposoblenie D 158.2693.0000 podkljuchaet- sja k ehlektroskheme zapuska cherez kontrol'ny j j  raz"em pane- li APD-55 i poljarnuju rozetku bortsetk (a kabine ehkipazha ili perednem bagazhnike).Moment postuplenija signalov s CR-2VR i na EHMT-713 (EHMT-707)v processe zapuska opredo- ljat' po vykljucheniju svetosignalizatorov prisposoblenija, vkljuchennykh"v celi 
podachi - 27V na CR-2VR i +27V na EHMT-713 (EHMT-707).' Oboroty  rotora KVD v moment vykljuchenija svetodisdsa fiksirovat' go shtatnomu izmeritelju ITEH-2T,vremja zakry - tija zaslonki RV-0 - po bortovym chasam, Rabotu vypolnjat' v sledujushhej j  posledovatel'nosti: 1.V gruzovom otseke samoleta s paneli APD-55-snjat' predokhranitel'nuju kry shku. 2.S kontrol'nogo raz"ema APD-55 snjat' zaglushku. 3.Protjanuta provoda (zhgut)ot paneli cherez salon v ka- binu ehk "+lazha i podsoedinit' SHR-y .k paneli i prisposoble- niju D 158.2693.0000 dlja zamera oborotov otkljuchenija Sg8-!0, a v-ilku prisposoblenija vstavit' v 'rozetku bortseti (sm.ris.45). 4.Vkljuchit' ehlektropitanie,pri ehtom na prisposoblenii dolzhen zagoret'sja svetosignalizator "CR-2VR ",svidetel'st- vujushhij j  o nalichii ehlektropitanija (- 27V)cherez agregat CR 2VR na APD-55. 5.Podgotovit' dvigatel' k zapusku i proizvesti zapusk, Posle nazhatija knopki "Zapusk " ubedit'sja ja podache ehlvktgo- pjatdmija (4-278)n,*,ehlektromagnit EHMT-713 (EHMT-707)po zags. r-ehniju spatosjagnalizatora "EHMT-713 (EH'LT-707)" na >fislo- soblemchi i v processa zapuska 
zehSehiksjarozlt':??AGSHH-& /(ontr<ol'ny  ^^/^ '(2RP 2''7SHH7?jj  Mln probgpkhi " CR 2RTT2dKPN7GP Ris.45.Skhema ehlektricheskikh soedinenij j  prisposoblenija dlja proverki oborotov srabatyvanija agregatov CR-2VR i EHMT-713. jaZ y  'o - SP I??K omlletenju >k ZOMO-BEH-G, str.5 5.1.Oboroty  rotora KVD,na kotorykh prokhodit signal ot agr.CR-2VR v APD-55 (pogasanie saetosignalizatora "CR-2VR " prisposoblenija}.Norma Z5...38,5%. 5.2.Oboroty  rotora KVD,na kotorykh prokhodit signal ot APD-55 na EHMT-713 (EHMT-707)dlja zakry tija zaslonki StV-10 (pogasanie svetosignalizat'ora "EHMT �"1 (EHMT-707)" prisposoblenija).Norma - "ne bolee 43,5%. 5.3.Oboroty  rotora KVD,na kotorykh prokhodit signal "Oboroty  startera veliki " (zagoranie saetosignalizatora na verkhnem ehl.shhitka .tilstov).Norma 45...48%. 5.4.Vremja zakry tija zaslonki RV-8,.t.-.e.interval vremeni mezhdu pogasanijami svetosignal>13atorov prisposob- lenija Norma 2,5...5 sekund. 6.V sluchae otklonenija parametrov ot normy : - po punktu 5.1 - vypolnit' regulirovku agregata CR-23R soglasno REH.Esli agregat CR-28R ne poddaetsja regu- lirovke - zamenit' 
agregat; - LO punktu 5.2 - esli bolee 43,5%- proverit' reguli- rovku pgr.CR-2VR i otregulirovat' na nizhnij j  predel 35% soglasno REH.Esli agregat CR-2VR ne poddastsja regulirovke one nizhnij j  predel 35%- zamenit' agregat; -'po punktu 5.3 - esli oboroty  srabatyvanija C8 otli- "ehjutsja ot TU (-}5...48%)- zamenit' CZ startera StV-10;' - po punktu 5.4 - esli vremja zakry tija zaslonki RV-3 prevyshaet 5 Sekund - zamenit' zaslonku RV-8- 7.Posle ostanova dvigatelja vykljuchit' pitachie samoleta, otsoedinit' vilku prisposoblenija ot bortseti i raz"em ot paneli APD-55. 8.Zaglushit' kontrol'ny j j  raz"em APD-55 zaglushkojj  i ustanovit' predokhranitel'nuju kry shku na panel' APD-55 ". III.V oglavlenie vnositsja glava 16 "Metodika .poiska i ustranenija neispravnostej j  a sisteme zapuska v sluchae sra- batyzanija signalizacii "Oboroty  startera veliki "/ Osnovanie:reshenie N2 86-201.??Gc-Kniga napolnjaetsja glapojj  16 "Tekhnologija promyvki de- ^ taLSI Da.Mka-S1shkhronizatora>s ris.46 "Snjatie i ustanovka u ^ id dpigLtsde raspredelitel'nogo porshnja chamkl-sinkhro ^sha- "ch*tora " i tekstom sledujushhego soderzhanija;^ - ----------------- o**)"1.Otvernut' vinty  
kreplenija levojj  bokovojj  stenki k. CH|korpusu rsvsriy iogo usgrsys.1 ">a k snjat' ee. ^ ^.Raskomtrnt'.otvernut' ga*shu bolta 10 (ris.34)i ot- ^" soedinit' kulachok blokirovki c ot vilki sharnira sinkhro- nizatora.Snjat' kulachok blokirovki.Zakrepit' sferiches- koe kol'co 25 ot vypadanija kontrovochnojj  provolokojj . 3.Rlskontrit',otvernut' gaj jku i otsoedinit' tjagu 17 (bez razbor ^-tjagi)ot kullchka upravlenija 16. 4.Raskontrit',otvernut' bolty  12 kreplenija mekhaniz- ma upravlenija k korpusu reversivnogo ustroj jstva.Snjat' me- khanizm upravlenija.Zakrepit' sukharik 21 ot vypadanija kontronochnojj  provolokojj . 5.Zamerit' shtangencirkulem rasstojanie ot torca skoby  kreplenija signalizatora do torca kry shki 24. 6.Raskontrpt' i vyvernut' bolty  kreplenija signaliza- tora 1,snjat' gaj jki,shaj jby  Grovera,ploskie shaj jby ,skobu signalizatora Otgsstp signalizator v storonu,chtoby  on ne m?shal snjatiju i postanovke kry shki 24,zakrepit' signa- lizator kontrovochnojj  provolokojj . 7.Raskontrit' kontrovochnys shajjby  3 (ris.46)i vyver- nut' vinty  2 kreplenija korpusa 3 i kry shki 1 na korpu- se 6. 8.Snjat' korpus 8,kry shku 1,raspredelitel'ny j j  shen'-4. 9.Promyt' benzinom pri 
pomoshhi volosjanojj  kisti ras- predelitel'ny j j  porshen' 4,ne snimaja uplotnitsl'nykh ko- lec 5,produt' szhatym vozdukhom. 10 Proteret' salfetkoj j ,smochennojj  v benzine,rabochuju poverkhnost' korpusa zamka-sinkhronizatora 7,Produt' szha- tym vozdukhom. 11.Razvernut' styki uilotnitsl'nykh kolec 5 otnositel'- no drug druga na 180 °. 12.Ustanovit' raspredelitel'ny j j  porshen' 4 z korpus CH zamka-sinkhronizl10ra 7.Zakrepit' korpus 8 i kry shku 1 na )korpuse b pintami 2,prsl"lr "<tsly ju postaviv pod vinty  ^ novye kontropochnys shaj jby  3.Zatjanut' piity  2 i zzkont- o rit' kontropochiym.ch shaj jbami 3. ^ VNIMANIE!Pri propelsshsh rabot is dopuskat' po- " padanie postoronnikh chastic ja polost' zamka-sinkhronizzto- ,1 ra. 13.Smazat' naruzhnuju i vnutrennjuju cilindricheskie po- 'psrkhnosti sukharika 21 (ris.34)smazkojj  CMLTIM-203.1 Ustaiopkt" sukharik 21 povolkz perekljuchatelja v pgszdo osi raspredelitel'nogo porshnja.Csglpio polodok psrskljuchats-??Ris.46.Snjatie i ustanovka na dvigatele raspredelitel'nogo; porshnja zamka-sinkhronizatora:' 'I - kry shka;2 - vint;3 - shamba kontrovochnaja;L - porshen' ras-1 predelitsl'ny j j ;5 - kol'co uplotnltslijus;b - 
korpus.7 - >(or.| pus/r-^\ka-sm11khronizatora;8 -.korpus. X el || o o:A SH??K bjudlst1 nju LG § ZSN6-4-BEH-G, str.5 lja v gnezdo sukharika 21,ustanovit' na dvigatel' mekhanizm upravlenija v porjadke,obratnom snjatiju.Zakrepit' ego bol- tami 12,postaviv pod bolty  novye kontrovochnye shaj jby .Za- tjanut' Sjuity  i zakontrit' kontrovochnymn shaj jbami. 14 Ustanovit' kulachok blokirovki 11 v sfericheskoe kol'co 25 na kronshtej jne mekhanizma upravlenija,predvari- tel'no smazav sfericheskoe kol'co smazkojj  CIATIM-203. Podsoedinit' kulachok blokirovki 11 k-vilks sharnira ka- retki zamka-sinkhronizatora,zakrepit' ego boltom 10 s gaj j - kojj .Zakontrit' gaj jku shplintom 1,0X20-211 GOST 397 -79. 15.Ustanovit' signalizator zamka-sinkhronizatora na ploshhadku kry shki 24 Ustanovit' skobu,zakrepit' signali- zator predvaritel'no.Pod golovki boltov postavit' plos- kie shaj jby ,pod gaj jki postannt' ploskie shaj jby ,novye shaj j- by  Grovsra,navernut' gaj jki.Peremeshhaja signalizator,po- luchit' zamerennoe v p 5 rasstojanie ot torca skoby  kreplenija do torca kry shki.Zatjanut' gaj jki boltov signalizatora okon- chatel'no.Zakontrit' bolty  mezhdu sobojj  kontrovochnojj  
pro- volokojj  diametrom 0,5 mm. 16 Podsoedinit' tjagu 17 k kulachku upravlenija,zatjanut' gaj jku i zakontrit' shplintom 1.0 ^<20-211 GOST 337.-79. 17.Proizvesti proverku raboty  zamka-sinkhronizatora soglasno glaze 3.razdelu 3,podrazdelu "Proverka raboty  zamka-sinkhronizatora posle ego zamsny> 18.Ustanovit' na korpus reversivnogo ustroj jstva boko- vuju stenku i zakrepit' se vintami ". PERECHEN' detalej j ,neobkhodimykh dlja snjatija i ustanovki na dvigatele raspredelitel'nogo porshnja zamka-sinkhronizatora SHifr 3464A-8 khim.pas. NOZ-036-6-25,9 1.6X20-2.11 GOST ,397 -79 4KD OST 1. L 532 - 74 0.5TS12KH18NJUT GOST 1JANZ - 72 Naimenovanie SHajjba koptropochnaja SHajjba-kontropochnaja SHplint SHajjba pruzhinnaja Propoloka kontropochiaja JA 0,5 mm Kolichestv 3 2 2 2 Po potrebnosti??K bjulletenju VI ZSN6-4-BEH-G. str.6 PERECHEN' instrumenta k vspomogatel'ny kh materialov,-neobkhodimykh! dlja snjatija i ustanovki na dvigatele raspredelitel'nogo ' porshnja zamka-sinkhropizatora- SHifr - - Naimenovanie Bortchemodan s instru- mentom Smazka CIATIM-203 GOST 8773 -73 Kol-vo 1 Po pot- rebnosti 
Primechanie Imeetsja v ehkspl. organi- zacii Oglavlenie - vnositsja glava 17 sTekhnologija promyvki detalej j  zamka-sinkhronizatora ". Osnovanie:reshenie № 87-241.??V sluchae srabatyvanija signalizacii opasnojj  vibracii ehkipazhu dej jstvovat' soglas- N °GY vozvoashenni a bazovy jj  aehroport bortinzhener dolzhen zapisat' v bortzhurnal o poluchennom prevyshenii vnbroskorosti,posle chego neobkhodimo proverit' ispravnost' vibooappaoatury  i kreplenie datchika. V sluchae neispravnosti vibroapparatury  ustranit' neispravnosti i dopustit' dviga- tet' k dal'nej jshej j  ehkspluatacii. V sluchae ispravnosti vibroapparatury  proverit' sostojanie uzlov kreplenija dvigatelja k motogondole proizvesti instrumental'ny j j  kontrol' deflektorov I i II stupenej j  turoj j- ny  diska I stupeni KND,diska I stupeni KVD,proizvesti osmotr lopatok KND.rabochikh lopatok //stupeni turbiny ,golovok boltov kreplenija labirinta KVD k disku X stupeni. Smotret' vse maslofil'try ,proizvesti vneocherednojj  analiz masla (vysheperechislennye oaboty  PROIZVODJATSJA po dej jstvujushhim bjulletenjam predprijatija -izgotovitelja dvigatelja).R V � uch R ae isprav?osti vibroapparatury  i 
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shesternja://- konicheskaja shesternja privoda pravojj 'korobki privodov.12 - vedushhaja konicheskaja shesternja. 13 - nizhnjaja shesternja-valik;14 - konicheskaja shesternja:11,16,20,21.22.23 - promezhutochnye shesterni:17,19 - shesterni privoda dvukh generatorov;18 - privod centrobezhnogo suflera;24,25 - shesterni privoda datchika takhometra KVD;26 i 27 - dvojjnaja vedomaja shesternja:2V n 50 - dvojjnaja shesternja-valik:29 i 30 - promezhutochnye shesterni:31 i 32 - dvojjnaja promezhutochnaja shesternja;33 - shesternja privoda plunzhernogo nasosa NP43M-1 i zapasnogo privoda," - shesternja privoda podkachivajushhego toplivnogo nasosa DCN44S-PZ-T:55 - promezhutochnaja shesternja:36 i 37 - shesternja privoda centrobezhnogo vozdukhootdelitelja CVS-30 c maslonasosa otkachki MNO-30;38 n " - dvojjnaja promezhutochnaja shesternja:4O - shesternja privoda centrobezhnogo reguljatora CR-2VR i nasosa-reguljatora NR-ZOAR;11 n 42 - shesternja-valik:13 i 44 dvojjnaja shesternja privoda centrobezhnogo reguljatora CR-1VR:" - shesternja datchika chastoty  vrashhenija KND:^ - kolokol'naja shesternja: 47 - vedushhaja shesternja 
osnovnogo maslonasosa OMN-30:48 - vedomaja shesternja osnovnogo maslonasosa:49 - shesternja prn-. voda vozdushnogo turbostartera:51 ja 52 - shesterni zapasnogo privoda. 2 /??//^ '12 20 Skhema cirkuljacii 21 masla 0 teploobmennike Uslovnye oboznachenija: Nagnetaemoe maslo Otkachivaemoe maslo EHmul'sija Suflirovanie Podacha maslo Otvod masla V radiator -Podvod masla 'ot CVS-30 euf "1 ': *'- R"""M1MSH "SHH lrnmjaok /<- kentraly jugo primni:/*-??I 55 5V 57 C 53 OSTANOV RSHSH OSSHOV 13 I I Rn<I 6 (List I)Skhema toplivnojj  avtomatiki dvigatelja: /-tsrmokompepsator mekhanizma ogranichenija davlenii R'.2 - sil'fom mekhanizma ogranichenii dallenija R?1.3 - vakuum imi sil'fom mekhanizm,!ogranichenija lavzgpnja G'.g I zhikler polpola davlenija ton lipa,proporcional'nogo kvadratu chastoty  vrashhenii /k ot atr 11R 2PR v lei \ju polost' membrzny  kllpana nollsrzhainn perepada davlenij j  nasosa reguljatora MR ZOAR. 5 -predokhranitel'ny j j  setchaty j j  fil'tr b perepusknojj  klapan lrelokhranntsly jugo setchatogo fil'tra,7 - vsasyvajushhaja linija nasosa,V-ppunzhsr nasosa CH-nlkjunpl " shaj jba //7 - vsasyvajushhee okno,//- rotor 
plunzhernogo nasosa,P -separator po1Pltnikop plunzherov /o?poltinnik naklonnojj  shaj jby ,14 - podpjatnik plunzhera,/5 - nagnetajushhee okno nasosa,/6 - zolotnik nasosa,/7 - kanat vysokogo davlenii.18 - datchik reguljatora,19 - zolotnik datchika reguljatora; 20-gnlya 21-rychag upravlenii lvngatstsm (RUD),22 -rychag gilrousnlitelja,21 - polzun gnlrousilitslja,I -klanam vkljuchenija ogranichenija maksimal'noj j  obratnojj  tipe 11 -zhikler klapana vkljuchenija ogranichenija maksimal'noj j  obratnojj  tjagi.26 - lrosselshy jj  kran 27 -kanal podpola topliva ot drossel'nogo krana k dozirujushhej j  igle,2V zolotnik malogo gaza.29 fsh'tr topkojj  ochistki.10 klapan shktpjannoju davlenija (KPD).31 - pruzhina KPD,32 - zolotnik diffsrsn' Inaly jugo klapana 77 -lr)zhin.z lnffsrnshpal'nsho klapana,31 - zhikler polpola topliva l polost' pod porshen' naklon nojj  shaj jby  ^')- blokirovochny jj  zolotnik ispolnitel'noju mekhanizma ogranichitelja temperatury  (OT).36 -drossel'ny j j  paket nsshpnigsly tju mekhanizma OT 17 msmbrpm s pruzhinami ispolnitel'nogo mekhanizma OT,38 zolotnik ispolni tel'nogo mekhanizma OT 79 -zolotnik toplivnogo shtomata zapuska,40 -klapan 
ispolnitel'nogo mekhanizma OT,41 - ehlsktro m.innt n*no mshil)pogo mgkhashnma OG 12 membrana julotnnka avtomata zapuska,41 pruzhina avtomata zapuska.44 kmpan py jutnojj  korrektirovki v(plu \.|G!,polpolpiotp k avtomatu*zapuska,45 vysotny jj  korrektor,46 shtok aneroidov pyeotnpju korrektora 41 rst ^lnropochny jj  nnnt vy jutnoju korrektora.4JA tarelka vysotnogo korrektora,49 -vykhodnojj  zhikler atom.!1,1 nejasna 10 shilushpy jj  fil'tr 5/vkhodnojj  zhikler avtomata zapuska,52 -predokhranitel'ny j j  klapan, 51 pruzhina avtomata zan ^ka 5 ^ drossel'ny j j  paket shlrousnlitslja prjamoju khoda,55 - blokirovochny jj  klapan avtomata z.shuska,5L lrshselppsh paket N11ro>sp1itg1ja obratnoju khoda 57 - porshen' gnlrousilntslja.58 - shtok gilrousnlitelja: 59 zolotnik K1,|p.|na ogranichenii maksimal'noj j  obratnojj  tlgn 60-pruzhina porshnja gilrousnlntslja,61 ~nizhnjaja kamerja porshnja ppro)1 plite li "52 rychat ^nraptennja mekhanizmom ostanova,61 dempfer ispolnitel'nogo zolotnika mekhanizma oetanova 04 mekhnshpm ostanova 55 porshen' K1,zpaka slipa 66 -pruzhina porshnja klapana sliva.67 - dempfer klapana sshva,68 zolotnik rleprsleshte inoju 
kshp.sha 69 pruzhina zolotnika datchika,70 - kanal polpola topliva ot doziruju shej j  shly  k ]1,-npr1-i shgstmshm)k ppliu 71-ztotpik obratnojj  splehn.72 -porshen' obratnojj  svjazi,73 - mszhporshmsvaja kamern 74 porshen' nlkzoppin shaj jby  75 pr>zhnna porshnja lozir>jup(ej j  igly ,76 - porshen' dozirujushhej j  igly ,77 - drossel'ny j j  I.1MG nkiroma 78 ignfpi "k khan " sha upravlenija dozirujushhej j  igloj j .79 - dozirujushhaja igla,80 oakuum py jj  silprop mekhanizma \pra " inii doznrmpshgjj  igloj j  JA/- pruzhina dozirujushhej j  igly .82 - dempfer polvola topliva ot KPD v lev)k>k,1ch<(p porshnja lozirmoshsj j  igly  81 klznap mekhanizma upravlenija dozirujushhej j  igloj j ,8/-rychag mekhanizma >ir*1nlsnin doshrumnnsj j  sh jun KCH mechbr.sha K1appn<z mekhanizma podderzhanii perepada davlenij j  na loznrujutnej j  igle; JA6 klapan mekhlppma no shrzhapija perimlz lappepnjj  na dozirujushhej j  tle.87 -postojanny jj  zhikler mekhanizma pollsrzha pnja perepzl,)la " (eniP na lpznr)k>|nsj j  ntls JA<9 ret ^lnr ^emy jj  zhikler mekhanizma podderzhanija perepala davlenij j  na lozi rVK)shej j  ntle *9 kllpai poalerzhann " shreplla lzpleinj j  avtomata priemistosti,90 - membrana 
klapana podderzhanija perepada davlenij j  91 K'iimn mekhanizm!shrznnchsnnn davlenija )'*g 92-rychag mekhanizma ogranichenija davlenija Pz, 91 -pruzhina mekh.ipim,!o|rznicheinl lashennja /'*o>91 zhikler mekhanizma otraiichsnnl davlenija G?g.95 - pruzhinja zolot inka datchika 96 rgg)zpropomny jj  vint.17 tjutink lapnka 98 centrobezhny jj  datchik,99 - toplivny jj  fil'tr.100 shlronilinlr >prlt<pnja 1111)1/P tilronn znplr uprzvlsinja povorotnymi lopatkami NML,102 -ispolnitel'ny j j  zolotnik )pravlenin povorotom lopatok PIL v pozozhenns a -0",101 gnsterszkspy jj  zolotnik,upravljajushhij j  povorotom lopatok PIL " polozhenie a =mi11)s SH"otkry tne'M EHP11 n perekladkojj  rasprglelntsl'noj j  ZOV na otbor vozdukha iz za X stupeni KPD. 101 ispolnite 1Y1PI juchotnnkh /(15 perekljuchatel' uirzvlnkitshj j  otkljucheniem vozdushnoju turbostartsra,106 - gnlro nppinlr ZOV,107 fsh'tr topkojj  pchnstkp 101 klapan postojannoju davlenija (KPD),109 - zolotnik datchika,110 - nsntro bezhny jj  loppk ///-koch.shliim zojutnpk 112 komailny j j  zolotnik otkljuchenija turbostartsra StP 10,113 - klapan strzp tip ishhi tn-ikha ///!N1nz1nmpch>ngpe i p I 1 1N n pni GP P G "G 
//5 klzshn 116 ZLRKTPOM.ZGNNTNYJJ klapan MKT "\72 \??u " 7 stupen' 112 P1 PO Ris.1.6.(List II)??Reversi Onoe ustroj jstvo d polozhenii "PRJAMAJA TJAGA' 39 ^^^obO ^S ^a-.* / / / zeh Rebersidnoe ustroj jstOo b polozhenii jaOBRATNAJA TJAGA Ris.1.7.Sistema upravlenija reversivnym ustroj jstvom: /- rych 1G if.julenin drossel'nym kranom nasosa-reguljatora NR-ZOAR;2 -rychag podsoedinenija tjagi kolonki'chpp.shlenija:L - rychag upravlenija dvigatelem (RUD),4 - rychag prisoedinenija tjagi kolonki uprav tenija ' '-tjaga soedinenija rychagov nasosa-reguljatora NR-ZOAR i kolonki upravlenija;6 -kolonka upravlenija' '-tjaga soedinenija kolonki upravlenija s mekhanizmom kompensacii;8.9 - rychagi mekhanizma kompensacii./".//- mekhanizmy  kompensacii;12.15,22 - tjagi;13.19 - kronshtej jny ;14,18 - ser'gi; 1/1 ;>/_tjap1 upravlenija stvorkami reversivnogo ustroj jstva;17 - perekidnojj  ry chag;20 -korpus pere- togo rych.1g.1,23 - signalizator zamka-sinkhronizatora;24 - signalizator polozhenija stvorok;25 -ku- |"k blokirovki;:#- kulachok upravlenija i blokirovki;27 - raspredelitel'ny j j  porshen';28 - pereklju- chi,raspredelitel'nogo porshnja;29 -
rolik perekljuchatelja;30 - porshen' zamka;31 - tjaga sinkhroniza- o /2 -karetka zamka.33 - silovojj  pnevmocilindr;34 -kanal podvoda vozdukha iz-za KVD k rasprede- 'o'i.iochu mekhanizmu.35 -kanal podvoda vozdukha ot raspredelitel'nogo mekhanizma zamka k silovym """(cilindram o polozhenie "PRJAMAJA TJAGA>;36 -kanal podvoda vozdukha ot raspredelitel'nogo me- ""ml zamka k silovym pnevmoiilnndram v polozhenie "OBRATNAJA TJAGA ";37 - porshen' pnevmoiilindra: rychag privoda stvoook:39 - stvorka;40 -svetosigializator polozhenija stvorok (zelenogo cveta), o gitosngnalizator srabatyvanija zamka (zheltogo cveta);42 -setchaty j j  fil'tr;43 -nasos-reguljator NR-ZOAR;44 - pruzhinny jj  fiksator??Skhema kontakten shhitka ehkspluatacionnykh izmerenij j  Zapusk na zemle Lozhny jj  zapusk /~3apusk sbijutelja K rele upravlenija zapuskom prokrutka --g K vykljuchatelju toplivnogo nasosa K dvigatelju N'1 Kontrol' raboty  SZT gRMDNKLNJUGZV! Rns.1.8.Principial'naja ehlektricheskaja skhema dvigatelja: /avtomat zashity  seti LZS1K 5:2 -rele TKS21PDT blokirovki raboty  S31 v vozdukhe;3 - koncevojj  vykljuchatel' AA \800K obzhatija 
osnovnykh stoek shassi;4 -rele blokirovki pitanija signalizatora SOT 2;5,6.12,34.72,73 - diody  D237B;7 - rele 1KE521SH vkljuchenija zaslonki protppooblelenntelg.noGg sistemy :5 - vyk gjuchatel' ruchnogo vkljuchenija zaslonki;9 -izme- ritel' chastoty  prashenija N1EH-2G;/0 -datchik D1EH-5G chastoty  vrashhenija KVD://- datchik DTEH 5T chastoty  vrashhenija KND; 13 - centrobezhny jj  vozdukhootdelitel' CVS 30 s fil'trom signalizatorom;14 - svetosipgalizator nalichija metallicheskojj  strkh/kki v masle;15 -ehlsktromekhashpm EHPV-150A1T II serii zaslonki irotngjuoblslenntel'ioj j  sistemy ;16 - svetosngnalizeh- tor polozhenija zaslonki;17 - centrobezhny jj  datchik signalov agr NR 2VR:,/JA -signalizator iochozhenija lopatok VNA; 19 - avtomat zashity  seti AEHS 15;20 - spetosngnalpzator minimal'nogo davlenija masla na vkhode v dvigatel';21 - predokhra- nitel':22 - chiol,23 -svetosignalnzator "VIL -10 °",2-1 - signjatizator zamka sinkhronizatora reversivnogo ustroj jstva; 25 --spstosignalgpator "Zamok reversa " (zheltogo cveta);26 - signalizator po juzhsinp stvorok RU;27 - svetosignalnzator "Revers " (zelenogo cveta):28 - svecha SP (JUPI;20 - 
signalizator /MSTV-1,0 minimal'nogo davlenija masla na vkhode v dviga- tel',#0 -agregat zazhiganija SKNA 22 2A:31 - vozdushny jj  turbostarter StV-10;NV-pentrobezhiy j j  vykljuchatel' startera; EHA1 - ehlektromagnit EHA1T-707 (EHLI 713):32 - rste GKR.21PDT blokirovki signalizacii MSTV-1.6 (cherez CR-2VR);33 - svetosignalnzator "OBORO1Y SGLR1ERL VELIKI ";,7.5 - rele TKE52PD1 otkljuchenija kondncnonnrovannja pri zapuske; 36 --promezhutochnoe re.ge 1KEG)2ID1;37 - signalizator SP 0,5S merena1ja dzplsinp topliva;38 - signalizator SDUZA-0,45 davlenija vozdukha za zaslonkojj  startera.39 -1IR 2RPOOBP'1711137 dvigatelja:40-ispolnitel'ny j j  toplivny jj  mekhanizm EHA \1 213;-II --slpognpaja termopara G 94 I (10 sht );-12,71 -klemmiye kolodki.43 -knopka kontrolja izmeritelja tempera- tury  !P 21:o//- izmeritel' temperatury  IG 2T-45-usgppte.t' regkhljatora temperatury  URT 19A-2T (URT-19A 2T III serii); 46 - rete snjatija samoblokirovki u re ge (poz 35)pri zagpgke ot UVZ.47 -avtomaticheskaja panel' ehankhska AID-55;48 - perekljuchatel' konshshnonirovainja PPG-15K.49 -spepkshnalpzator otkaza khppntstja URT 19A 
2G;50 -rele TKE52PD1 b jukiropkn zapuska pri vykljuchennom togpnonom nehoke,51 - spstospgnalnzator raboty  paneli AID-55;52 - knopka "ZAPUSK V VOZDUKHE "."5,7-knopka "PREKRASHHENIE ZAPUSKA "-:54 -knopka "ZAPUSK NA ZPMLE ":55 -rele TKE5-SHD1 blo- kirovki zapuska pri kondicionirovanii:56 -perekljuchatel' roda rabot N1N-15K.57.60 -avtomaty  zashity  seti AZS-5; 58 -avtomat zashity  seti AZS-10.59 -perekljuchatel' zapuska dvigatelej j .61 -vykiochatel' pitanija usilitelja URT-19L-2T; 62 - perekljuchatel' kontrolja raboty  regkhljatora sistemy  NRT-35 i rezhima ogranichenija chastoty  vrashhenija srezki agr NR-ZOAR; 63-promezhutochnoe rele 1KE54PD1:64 - tsrmomarl G 112,65 signalizator opasnojj  temperatury  ('.OT 2;66 - zadatchnk temperatury  'ZT -570;67 promezhutochnoe rele GKK G >1ND!;68 svstpspgpalnzator "OSTANOV PO T1-AP1ERLT URE ":69 - ehlektromagnpty j j  klapan A \K1 .CH72A ostanova dvigatelja:70 perekljuchatel' 2IP1-15K-2S "RABOTA - KONTROL' SOT-2 "; 71 -rele GKI52PD1 otkljuchenija SZ!??Vi8_szadi na soplo s rej jersionm* ustroj jstvom dlja aeboy  Ibigateaja Koloshenie 
zjaektroproVodki dnja proboi!vbigatejaja Polozhena*ehlektroprovodki SHigatejaja Vid na kolonku upravlenija vbigateasn Ris.8.5.Skhema perestanovki reversinnogo ustroj jstva: /- perednij j  kozhukh;2.6 - tjagi;3 - lng'*"�p-l - --oo--o ------l ---- ,ZH."- ~~^1 ^=k = ^ -<ustroj jstva s kozhukhov 'R az- 'em "oe soedinenie reversivnogo??Vid G kdlachok 15 pri upore L korpus zamka-sinkhronizatora Raspredeli- tel'ny j j  porshen' ~ zamka -sinkhronizatora Korpus zamka-sinkhronizatora Kulachok upravlenija №pri upore v korpus zamka -sinkhronizatora JU Obzhat' Treshhina ne Popuskajutsja ^Obespechit' svobodnoe vrashhenie rozhka i sovpadenie risok na ternakh Ltujavkh i Ris.8.6.Zamena zamka-sinkhronizatora i mekhanizma upravlenie / /- signalizator zamka;2.3.4 - truboprovody -5 6 JU /2 19 " ""-g 7 ' '*�^^??Ris.".7.Sim " jag uprilgnm uprav rychag drossel'nogo "rana:1 - rychag "mok ",upraaloi..:3.4-ptch.1 - taga m "a "m>m.uaraalesht:I - ry chag korpusa ""o"ainma upraaletm.7 -t "g " kulachka ulraisjank,>-"ul."" upramenni.9 -nulajukh olo "n|SH "sh./v-p-ioronyslo kkha- "n "a komgensshin.//- "olonna ulramsm ".II -mzhainz." °G!gn CH i "|< -a ~"Ffuehor,I-
*.usganokmnye rnpk " - upor "Maksimal'na,"ga.,/"-lnmo nasosa-regulitora NR 3<MR.17 -plotam.|"r "m "m "".rpsrsiaioga ustronsgm. /<-"ra.np>rzhka ploshann psremju-daim r "asrs ".nogo ustrovjai pri "rplik s .Prjamo,t.p.,"a "Ovrapuv "gu.. "^ " - upor "Ma "snm ".'.a.obrat." taga ",20 - risaa loaodka??V-B Skhema ravatzhstju repernikh tochek t teploobmennike V-JJ Skheme raspolozhenija loddesok A-A Os' Pitatelja Ris.9.1.Podsoedinitel'nye mesta dvigatelja: -1~kol'io U 3 -"uplotnenija vozdukhozabornika samoletnogo kanala s dvigatelem:"2 - patrubok otvoda masla ot dvigatelja. 3 - kronshtej jn llja samoletnojj  podveski.4 - perednee ushko dlja metallizacii (2 sht.);5 - patrubok otvoda vozdukha'na obogrev . vozdukhozabornika samoletnogo kanala:" -patrubok suflirovan'ja maslobaka samoleta:7 - shtucer otbora vozdukha (zapasnojj): " - privod k mtchiku DTEH-5T schetchika chastoty  vrashhenija rotora KND.9 - privod k datchiku DTEH-5T schetchika chastoty  vra- shhenija rotora KVD.10 -flanec dlja ustanovki generatora GS-18MO (GS-18TO);//- perednjaja takelazhnaja podveska (2 sht.); 12 - shtucer (2 sht..simmetrichno raspolozhennye s 
obeikh.storon)podvoda ognegasjashhej j  smesi k pozharnym kollektoram.13 - ushko dlja metallizacii (2 sht.);14 - korpus podvesok:15 - shtucer otbora vozdukha dlja nadduva gidrobaka:16 - zadnjaja take- lazhnaja podveskg-'/- kronshtej jn kreplenija stekatelja (4 sht.);18 - rychag dlja podsoedinenija samoletnojj  tjagi upravlenija dvigatelem./" -kronshtej jny  (2 sht.)dlja kreplenija datchikov vibracii dvigatelja.20 - rychag upravlenija nasosom-regulja- torom NR-ZOAR.l - rychag ostanova dvigatelja:22 - flanec otbora vozdukha iz-za IV stupeni KVD dlja nadduva kabiny  samo- leta (vozdukh otbiraetsja tol'ko cherez odin pravy jj  ili levy jj  flanec);23 - flanec otbora vozdukha iz-za V stupeni KVD dlja protnvoobleleiitel'noj j  sistemy  kry la i kilja samoleta (vozdukh otbiraetsja tol'ko cherez odin pravy jj  ili levy jj  flanec); "~t?° U 0 �1 """"*lichiNa IDTCH manometra DIM-4T izmerenija davlenija topliva na vkhode v nasos-reguljator NR-ZOAR; 25 - SHR nizkovol'tnogo kollektora provodov:2RTT55BPEHOSH32 - vilka.2RTT55KUZOG32 - rozetka (s dvigatelem ne postav- ljaemsja);l,-kronshtej jn s regulirovochnym vintom kreplenija .kol'ca /k teploobmenniku 
dvigatelja (6 sht.):27 - reperiye tochki:2v - patruook otvoda topliva ot podkachivajushhego toplivnogo nasosa DCN44S-PZ-T:29 - flanec podvoda topliva k podkachivajushhemu toplivnomu nasosu DCN44S-PZ-T.30 -patrubok podvoda masla iz maslobaka samoleta k osnovnomu maslo- nasosu OMN-ZO ^-mesto ustanovki datchika P-63 izmerenija temperatury  masla na vkhode v dvigatel':'32 -privod dlja ruch- noj j  prokrutki rotora K.VD.33 - zapasnojj  privod;.M - privod s plunzhernomu gidronasosu NP43-1 (NL43M-1,NP-89M):35 - drenazhnaja trubka plunzhernogo gidronasosa NP43-1 (NP43M-1.NP-89M):36 - patrubok podvoda tvpliva k nasosu-reguljatoru NR-ZOAR;37 -kronshtej jn (shhitok ehkspluatacionnykh izmerenij j );38 - mesto ustanovki datchika IDT-8 (s dempferom D59-4) ehlektricheskogo indupchtogo motornogo indikatora EHMI-ZRTI izmerenija davlenija masla "a vkhode v dvigatel':39 - mesto ustanovki datchika IDT-100 (s dempferom D59-2)ehlektricheskogo motornogo indikatora EHMI-ZRTI izmerenija davlenija topliva v pervom konture forsunok:40 - relernye tochki:o*/o- shtucer dlja konservacii vtorogo kontura forsunok:4!-- 
shtucer dlja konservacii vtorogo kontura forsunok:43 - flanec kreplenija podvodjashhej j  truby .k VOZDUSHNOMU turbostarteru;44 - kronshtej j -N .Y RJJ"""O"71 "".?°l vesok <7 ""oo>:"-kolodka vy voda provodov,idushhikh otbvvshISHvvivshh shhshiishh!T-99-1 k izmeritelju IT-2T i usilitelju *kg.|9A-2T." - mesto podsoedinenija trosa pri s"eme reversivnogo ustroj jstva:47 - mesto podsoedinenija trosa pri s"eme reversivnogo ustroj jstva:4v - mesto podsoedinenija trosa pri s"eme reversivnogo ustroj jstva;49 - ehlektro- magnitny j j  klapan .CHKT-372A nasosa-reguljatora NR-ZOAR:50 -kolodka vyvoda provodov,idushhikh ot dvukh termopar T-112 _______k lalatchiku temperatury  agregata SOT-2 SHtucera 41 ch 42 soedinjajutsja mezhdu sobojj  rukavom 0889026 (iz bortovogo chemodana)pri konservacii toplivnojj  sistemy  dvigatelja??Ris.14 I.(List I).Prodel'ny j j  razrez dvigatelja D-30 III serii: /-teploobmennik.2 -vkhodnojj  korpus:.7 -KNL.4 -razdelitel'ny j j  korpus s pri- vodami agregate,..5 -KVJA.6 -kamor,,sgoranii:7 -turbina.8 -smesitel'.9 -re- versivnoe ustroj jstio:10 -reaktshshsp:shilo,//-shiduch.ny i turbostarter??Ris.14..(Li " ").??Rm.14.G.(List 
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